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26 DEC 2024 23 JAN 2025 31 DEC 2025 EST

CZESCIOWE WYLACZENIE Z EKSPLOATACJI APN GA4
NA LOTNISKU WARSZAWA/MODLIN (EPMO)

Czes¢ APN GA4 wytaczona z eksploatacji, z wyjatkiem wjazdu na APN
GA4 oraz stanowiska postojowego dla Smiglowcow nr 51.

Wylaczenie czesci APN GA4 z uzytkowania spowodowane jest zmianami
organizacyjnymi.

Zmiany organizacyjne wynikajg ze zmian przepisow EASA w zakresie
zarzadzania APN.

Patrz: zalacznik graficzny.

Niniejszy Suplement zastepuje SUP 111/23.

- KONIEC -

APN GA4 PARTIALLY WITHDRAWN FROM USE AT
WARSZAWA/MODLIN (EPMO) AERODROME

Part of the APN GA4 withdrawn from use with the exception of the entrance to
APN GA4 and stand No 51 for helicopters.

The closure of a part of APN GA4 is due to organisational changes.

The organisational changes are due to changes in the EASA regulations on
APN management.

See: graphical Appendix.
This Supplement replaces SUP 111/23.

-END -
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AIRAC SUP 02/25 (ENR 5)
Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
26 DEC 2024 23 JAN 2025 06 AUG 2025

LOTY UAV W REJONIE M. USTKA UAV FLIGHTS IN THE VICINITY OF USTKA
1. TERMIN DATE

23 JAN - 06 AUG 2025 23 JAN - 06 AUG 2025
2. CZAS (UTC) TIME (UTC)

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).

taczny czas aktywnosci kazdej ze stref nie przekroczy 90 dni. Total activity time of each of the areas will not exceed 90 days.
3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE TEMPORARY RESERVED AREAS

Strefy czasowo rezerwowane na potrzeby lotéw UAV i monitorowania strzelan Temporary reserved areas for purposes of UAV flights and monitoring of Rocket

Wojsk Rakietowych i Artylerii. Przestrzen klasy C. Kontrole ruchu lotniczego Forces and Artillery shootings. Class C airspace. Air traffic control provided by

zapewnia OAT ACC WARSZAWA. WARSZAWA OAT ACC.

EPTR321 EPTR321

Granice poziome: Lateral limits:

1. 541022N 01559 38 E 1. 541022N 01559 38 E

2. 540657N 0161514 E 2. 540657N 016 1514 E

3. 543037N 0163017 E 3. 543037N 016 3017 E

4. 543818N 0165842 E 4. 543818N 01658 42 E

5. 545250N 0164224 E 5. 545250N 0164224 E

6. 544639N 016 0946 E 6. 544639N 0160946 E

7. 544136N 0160745E 7. 544136N 01607 45E

8. 543911N 0161430 E 8. 543911N 0161430 E

1. 541022N 0155938 E 1. 541022N 0155938 E

Granice pionowe: Vertical limits:

Dolna granica: FL 95 Lower limit: FL 95

Gorna granica: FL 205 Upper limit: FL 205

EPTR322 EPTR322

Granice poziome: Lateral limits:

1. 540657N 0161514 E 1. 540657 N 0161514 E

2. 541022N 01559 38 E 2. 541022N 01559 38 E

3. 541537N 0153742E 3. 541537N 0153742E

4. 540631N 0153250 E 4. 540631N 0153250 E

5. 535718N 0161029 E 5. 535718N 0161029 E

1. 540657N 0161514 E 1. 540657N 016 1514 E

Granice pionowe: Vertical limits:

Dolna granica: FL 95 Lower limit: FL 95

Goérna granica: FL 205 Upper limit; FL 205

EPTR323 EPTR323

Granice poziome: Lateral limits:

1. 543818N 01658 42 E 1. 543818N 01658 42 E

2. 542821N 01708 38 E 2. 542821N 0170838 E

3. 541545N 0162045E 3. 541545N 0162045E

4. 543037N 0163017 E 4. 543037N 0163017 E

1. 543818N 0165842 E 1. 543818N 0165842 E
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Granice pionowe:
Dolna granica: FL 95

Gérna granica: FL 205

ORGANIZATOR
Dowddca 1. Skrzydta Lotnictwa Taktycznego.

INFORMACJE DODATKOWE

Strefy EPTR321 - 323 wydzielone sg z przestrzeni odpowiedzialnosci ACC
WARSZAWA oraz APP GDANSK.

Loty w strefach nalezy wykonywa¢ z uwzglednieniem zapiséw AIP Polska ENR
5.2.1 orazENR 5.3.1.

Wilot do stref EPTR321 - 323 mozliwy jedynie po uzyskaniu zgody organizatora.
Strefy EPTR321 - 323 podlegaja procedurze zamawiania i aktywacji/dezaktywacji

zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 przez ARO EPMI.

Szczegbtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref beda,
dostepne w AMC Polska, tel.: +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: zalacznik graficzny.

- KONIEC -

Vertical limits:

Lower limit: FL 95
Upper limit: FL 205
ORGANISER

Commander of the 1st Tactical Air Wing.

ADDITIONAL INFORMATION

EPTR321 - 323 areas are segregated from the area of responsibility of
WARSZAWA ACC and GDANSK APP.

Flights within the areas are to be performed under the provisions in AIP Poland
ENR 5.2.1 and ENR 5.3.1.

Entry into the EPTR321 - 323 areas is possible only upon permission from the
organiser.

EPTR321 - 323 areas are to be requested and activated/deactivated by EPMI
ARO in accordance with AIP Poland ENR 5.2.1.

Detailed information on the actual activity time of the areas will be available
from AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: graphical Appendix.

-END -
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AIRAC SUP 03/25 (AD 2 EPKT)

Data publikacji / Publication date
26 DEC 2024

Obowigzuje od / Effective from

23 JAN 2025

Obowigzuje do / Effective to
31 DEC 2026 EST

PRACE BUDOWLANE NA LOTNISKU KATOWICE
- PYRZOWICE (EPKT)

ZADANIE 1

Budowa bazy paliw lotniczych wraz z bocznicg kolejowa.
1. HARMONOGRAM PRAC

Rozpoczecie prac: rozpoczete

Zakoriczenie prac: 31 DEC 2026 EST
2. ZAKRES PRAC

Zadanie obejmuje budowe bazy paliw lotniczych sktadajacej sie
ze zbiornikdw na paliwo lotnicze, stanowisk dla autocystern, budynkéw
technicznych, kolejowego frontu roztadunkowego do towaréw i paliw wraz
z bocznicg kolejowa.

3. OGRANICZENIA

Prace budowlane beda prowadzone w wydzielonym obszarze poza strefg
operacyjng AD przy uzyciu sprzetu budowlanego, w tym dzwigéw lub
zurawi budowlanych.

Szczegbtowe informacje o ograniczeniach beda publikowane w NOTAM.

ZADANIE 2

Budowa hangaru obstugi technicznej samolotéw H4.
HARMONOGRAM PRAC

Rozpoczecie prac: 01 MAR 2025

Zakonczenie prac: 31 DEC 2026 EST

2. ZAKRES PRAC

Zadanie obejmuje budowe hangaru do obstugi technicznej samolotéw dla
dwach samolotéw kodu C.

3. OGRANICZENIA
Prace budowlane beda prowadzone w wydzielonym obszarze poza strefg
operacyjng AD przy uzyciu sprzetu budowlanego, w tym dzwigéw lub
zurawi budowlanych.
Szczegbtowe informacje o ograniczeniach beda publikowane w NOTAM.

ZADANIE 3

Budowa bazy obstugi lotniska.
HARMONOGRAM PRAC

Rozpoczecie prac: rozpoczete
Zakonczenie prac: 30 JUN 2025 EST
2. ZAKRES PRAC

Zadanie obejmuje budowe obiektéw do przechowywania sprzetu
utrzymania letniego i zimowego lotniska wraz z budynkiem
administracyjnym i zapleczem socjalnym dla pracownikéw.

3. OGRANICZENIA

Prace budowlane bedg prowadzone w wydzielonym obszarze poza strefg
operacyjng AD przy uzyciu sprzetu budowlanego, w tym dzwigéw lub
2zurawi budowlanych.

CONSTRUCTION WORKS AT KATOWICE - PYRZOWICE
(EPKT) AERODROME

TASK 1

Construction of an aviation fuel depot including a railway siding.
SCHEDULE OF WORKS

Date of commencement: in progress

Date of completion: 31 DEC 2026 EST

SCOPE OF WORKS

The task includes construction of an aviation fuel depot consisting of aviation
fuel tanks, tanker stands, technical buildings, a rail unloading front for goods and
fuels together with a railway siding.

LIMITATIONS

Construction works will be carried out in a designated area outside of the AD
operational area with the use of construction equipment, including construction
cranes.

Detailed information on limitations will be published by NOTAM.

TASK 2

Construction of H4 aircraft maintenance hangar.
SCHEDULE OF WORKS

Date of commencement: 01 MAR 2025

Date of completion: 31 DEC 2026 EST
SCOPE OF WORKS

The task includes construction of an aircraft maintenance hangar for two code C
aircraft.

LIMITATIONS

Construction works will be carried out within the designated area outside of the
AD operational area of the AD with the use of construction equipment, including
construction cranes.

Detailed information on limitations will be published by NOTAM.

TASK 3

Construction of aerodrome service base.
SCHEDULE OF WORKS

Date of commencement: in progress

Date of completion: 30 JUN 2025 EST
SCOPE OF WORKS

The task includes construction of facilities to store the AD summer and winter
maintenance equipment together with an administration building and staff
welfare facilities.

LIMITATIONS

Construction works will be carried out within the designated area outside of the
AD operational area of the AD with the use of construction equipment, including
construction cranes.

Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024
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Szczegétowe informacje o ograniczeniach bedg publikowane w NOTAM.
ZADANIE 4

Budowa hangaru technicznego do obstugi samolotéw GA wraz z
rozbudowg APN 4 (GA).

HARMONOGRAM PRAC
Rozpoczecie prac: rozpoczete
Zakonczenie prac: 31 MAY 2025 EST

ZAKRES PRAC

Zadanie obejmuje budowe hangaru technicznego do obstugi statkéw
powietrznych lotnictwa ogélnego.

Wymiary zewnetrzne:

- szerokos¢: 41,76 m,

- dlugos¢é: 133 m,

- wysoko$¢ wraz z urzadzeniami na state przymocowanymi do obiektu:
12,2 m AGL/309,30 m AMSL.

W ramach zadania inwestycyjnego planowana jest réwniez rozbudowa
nawierzchni APN 4 (GA) w kierunku potudniowym o wymiarach 25 m x 135 m.
OGRANICZENIA

Realizacja wigze sig z okresowym wytaczeniem z uzytkowania APN 4 (GA)
oraz TWY H1. Obszar prowadzonych prac jest wydzielony i oznakowany
zgodnie ze specyfikacjami certyfikacyjnymi CS-ADR-DSN.R.870. Prace
budowlane bedg prowadzone przy uzyciu sprzetu budowlanego, w tym
dzwigdw lub zurawi budowlanych.

Szczegétowe informacje o ograniczeniach bedg publikowane w NOTAM.

INFORMACJE DODATKOWE

Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego:

Tel.: +48-32-392-7262
Tel. kom.: +48-602-746-066
E-mail: dop@gtl.com.pl

Patrz: zatacznik graficzny.

- KONIEC -

Detailed information on limitations will be published by NOTAM.
TASK 4

Construction of a GA aircraft maintenance hangar with the development of
APN 4 (GA).

SCHEDULE OF WORKS

Date of commencement: in progress

Date of completion: 31 MAY 2025 EST
SCOPE OF WORKS

The task includes construction of a technical hangar for the maintenance of
general aviation aircraft.

The external dimensions:

- width:  41.76 m,

- length: 133 m,

- height including permanently attached equipment: 12.2 m AGL/309.30 m AMSL.

As part of the investment task, it is also planned to extend the APN 4 (GA)
surface to the south, measuring 25 m x 135 m.

LIMITATIONS

Implementation involves a periodic withdrawing of APN 4 (GA) and TWY H1
from use. The area of works is designated and marked in accordance with
Certification Specifications CS-ADR-DSN.R.870. Construction works will be
carried out with the use of construction equipment, including construction
cranes.

Detailed information on limitations will be published by NOTAM.

ADDITIONAL INFORMATION
Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:

Phone: +48-32-392-7262
Mobile: +48-602-746-066
E-mail: dop@gtl.com.pl

See: graphical Appendix.

-END -
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23 JAN 2025
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20 FEB 2025 EST

TYMCZASOWE PRZESZKODY LOTNICZE W REJONIE
LOTNISKA CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA)

Niniejszy Suplement przedstawia informacje o przeszkodach lotniczych
wystepujacych w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) z planowanym
czasem posadowienia diuzszym niz 6 miesiecy, nie wplywajace na minima
i parametry wdrozonych operacyjnie procedur lotu SID i IAPCH dla EPWA.

l.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.165.2023. MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.180.915.2021

Opis:

Zurawie budowlane 71 i Z3 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Jutrzenki 108

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

ITokaIizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1 zlokalizowany 2154 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 805 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 15,

73 zlokalizowany 2093 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 784 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspétrzedne:

21: 521131,90N 020 55 50,20 E
Z3: 5211 30,50 N 020 55 52,70 E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

1. 152,00 m/498,68 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

21: do 31 AUG 2024,
23: do 28 FEB 2025.

Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
71/23:  dzienne — TAK, nocne — TAK.

1.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.257.2023.MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.158.2023.382

Opis:
Zurawie budowlane 21 i Z2 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Watbrzyska 21
Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

TEMPORARY AERONAUTICAL OBSTACLES IN THE
VICINITY OF WARSAW CHOPIN AIRPORT (EPWA)

This Supplement provides information on temporary aeronautical obstacles
located in the vicinity of Warsaw Chopin Airport (EPWA) for a planned period
longer than 6 months, not affecting the minima and parameters of operationally
applicable SID and IAPCH procedures for EPWA.

l.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.165.2023.MK
PANSA arrangement: OSK.633.180.915.2021

Description:

Construction cranes Z1 and Z3 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki 108

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 2154 m before THR 15 measuring along RCL and 805 m to the right
of RWY 15 approach path,

73 located 2093 m before THR 15 measuring along RCL and 784 m to the right
of RWY 15 approach path.

Coordinates:

21 521131.90N
Z3: 521130.50 N

Elevations:

020 5550.20 E
020 5552.70 E

Maximum elevation:
21 152.00 m/498.68 ft AMSL

Expected time of operation:

21 il 31 AUG 2024,
23 ill 28 FEB 2025.

Obstacle marking/lighting:
71/23:  day - YES, night - YES.

.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.257.2023.MK
PANSA arrangement: OSK.633.158.2023.382

Description:
Construction cranes Z1 and Z2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Watbrzyska 21
OLS location: inner horizontal surface.
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Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1 Zzlokalizowany 2250 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2227 m po
prawej stronie Sciezki podejscia RWY 29,

72 Zzlokalizowany 2257 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2170 m po
prawej stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspodirzedne:

21: 521021,70N
72 521019,90 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
1. 164,92 m/541,07 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

Z1/22:  do 28 FEB 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/22:  dzienne - TAK, nocne - TAK.

0210114,70E
021011380 E

M.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.09.2024. MK

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.9.2024.1

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z1 i Z3 oraz dzwigi mobilne S1 i S3 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Domaniewska

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1/S1 zlokalizowane 441 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2634 m po
prawej stronie Sciezki podejscia RWY 29,

Z3/S3 zlokalizowane 389 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 2610 m po
prawej stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspodirzedne:

21/81: 521058,70 N
Z3/S83:  521058,50 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
Z1: 167,90 m/550,85 ft AMSL

S1: 189,90 m/623,02 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

21/31: do 28 FEB 2025,

Z3/S3:  do 31 MAY 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/81:  dzienne - TAK, nocne - TAK,
Z3/S3:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

02059 57,10 E
020 59 54,80 E

Iv.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.07.2024.JG

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.8.2024.1

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z1 i Z2 oraz dzwigi mobilne S1 i S2 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Gréjecka 91

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 zlokalizowany 2434 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 2919 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15,

S1 zlokalizowany 2425 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 2936 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15,

72 zlokalizowany 2380 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 2890 m po lewe;
stronie $ciezki podejscia RWY 15,

S2 zlokalizowany 2407 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 2904 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Location relative to approach path:

71 located 2250 m before THR 29 measuring along RCL and 2227 m to the right
of RWY 29 approach path,

72 located 2257 m before THR 29 measuring along RCL and 2170 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21 521021.70N
22: 521019.90N

Elevations:

021011470 E
021011380E

Maximum elevation:
21 164.92 m/541.07 ft AMSL

Expected time of operation:
Z1/22: il 28 FEB 2025.
Obstacle marking/lighting:
Z1/22:  day - YES, night - YES.

1[N

Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.09.2024.MK

PANSA arrangement: OSK.633.9.2024.1

Description:

Construction cranes Z1 and Z3 and mobile cranes S1 and S3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Domaniewska

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

Z1/S1 located 441 m before THR 29 measuring along RCL and 2634 m to the
rjght of RWY 29 approach path,

Z3/S3 located 389 m before THR 29 measuring along RCL and 2610 m to the
right of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21/81: 521058.70N
Z3/S3:  521058.50 N
Elevations:

02059 57.10 E
020 59 54.80 E

Maximum elevation:
21 167.90 m/550.85 ft AMSL
S1: 189.90 m/623.02 ft AMSL

Expected time of operation:

Z1/S1: il 28 FEB 2025,
73/S3: il 31 MAY 2025.

Obstacle marking/lighting:

71/81:  day - YES, night - YES,
73/3:  day - YES, night - YES.

Iv.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.07.2024.JG
PANSA arrangement: OSK.633.8.2024.1

Description:

Construction cranes Z1 and Z2 and mobile cranes S1 and S2 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Gréjecka 91
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

Z1located 2434 m before THR 15 measuring along RCL and 2919 m to the left
of RWY 15 approach path,

S1 located 2425 m before THR 15 measuring along RCL and 2936 m to the left
of RWY 15 approach path,

72 located 2380 m before THR 15 measuring along RCL and 2890 m to the left
of RWY 15 approach path,

S2 located 2407 m before THR 15 measuring along RCL and 2904 m to the left
of RWY 15 approach path.
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Wspoirzedne:

21: 5212 37,50 N 020 58 36,40 E
St: 521237,10N 02058 37,20 E
72 52123520 N 020 58 36,70 E
S2: 52123590 N 020 58 36,70 E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

1 164,01 m/538,08 ft AMSL

S1: 177,00 m/580,70 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 31 MAR 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

71/S1:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
72/S2:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

V.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.12.2024. MK, PPL.TO.TOZP.07.51.2024.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.16.2024.1, OSK.633.16.2024.2.LW

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z1, Z3 i Z4 oraz dzwigi mobilne S2, S3 i S4 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 32

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 zlokalizowany 577 m za THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 1461 m po lewej
stronie Sciezki podejcia RWY 15,

S2 Zlokalizowany 632 m za THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1495 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

73/S3 zlokalizowane 644 m za THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1524 m po lewe;
stronie $ciezki podejscia RWY 15,

74154 zlokalizowane 644 m za THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 1560 m po lewej
stronie Sciezki podejcia RWY 15.

Wspoéirzedne:

21 521048,80 N 02058 43,40 E
S2: 52104750 N 020 58 45,50 E
Z3/S3:  521046,50 N 02058 47,70 E
24/S4:  52104580N 02058 50,40 E

Wysokosci:

Maksymalna wysoko$c¢:

Z4: 165,00 m/541,33 ft AMSL
S4: 175,00 m/574,14 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:
do 31 MAY 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

71/S2:  dzienne — TAK, nocne — TAK,
73/S3:  dzienne - TAK, nocne — TAK,
Z4/S4:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

VI.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.22.2024.JG
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.23.2024.1.LW

Opis:

Dzwig stacjonarny Z3 stanowi przeszkode lotnicza.

Lokalizacja:

ul. Réwnolegta 8

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

ITokaIizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z3 zlokalizowany 2299 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 112 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

Z3: 521150,10N 02056 29,10 E

Coordinates:

21: 521237.50N 020 58 36.40 E
S1: 521237.10N 02058 37.20 E
22: 521235.20N 020 58 36.70 E
S2: 52123590 N 020 58 36.70 E

Elevations:

Maximum elevation:

Z1: 164.01 m/538.08 ft AMSL
St 177.00 m/580.70 ft AMSL
Expected time of operation:

ill 31 MAR 2025.

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES,
72/S2:  day - YES, night - YES.

V.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.12.2024.MK, PPL.TO.TOZP.07.51.2024.JG
PANSA arrangement: OSK.633.16.2024.1, OSK.633.16.2024.2.LW

Description:

Construction cranes Z1, Z3 and Z4 and mobile cranes S2, S3 and S4 are
aeronautical obstacles.

Location:

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 32

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

71 located 577 m behind THR 15 measuring along RCL and 1461 m to the left of
RWY 15 approach path,

S2 located 632 m behind THR 15 measuring along RCL and 1495 m to the left
of RWY 15 approach path.

73/S3 located 644 m behind THR 15 measuring along RCL and 1524 m to the
left of RWY 15 approach path,

74134 located 644 m behind THR 15 measuring along RCL and 1560 m to the
left of RWY 15 approach path.

Coordinates:

AR 521048.80 N 02058 43.40 E
S2: 521047.50 N 020 58 45.50 E
Z3/S3:  521046.50 N 02058 47.70 E
24/84: 521045.80N 020 58 50.40 E

Elevations:

Maximum elevation:
24 165.00 m/541.33 ft AMSL
S4: 175.00 m/574.14 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 31 MAY 2025.

Obstacle marking/lighting:
Z1/S2:  day - YES, night - YES,
;3/83: day - YES, night - YES,
Z4/S4:  day - YES, night - YES.

VI.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.22.2024.JG
PANSA arrangement: OSK.633.23.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z3 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Réwnolegta 8

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

Z3 located 2299 m before THR 15 measuring along RCL and 112 m to the left of
RWY 15 approach path.

Coordinates:

Z3: 521150.10N 02056 29.10 E

Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024

AIRAC SUP 04/25

Obowigzuje od / Effective from 23 JAN 2025



STRONA 4
PAGE 4

4.

Wysokosci:

Maksymalna wysokos¢:

Z3: 152,95 m/501,80 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 31 JAN 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z3: dzienne - TAK, nocne — TAK.

VL.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.52.2024.JG

Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.51.2024.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z2 i Z3 oraz dzwigi mobilne S1 i S3 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Lopuszaniska 47

Lokalizacja OLS: powierzchnia podej$cia RWY 15.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S1 zlokalizowany 1684 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 70 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 15,

72 Zlokalizowany 1726 m przed THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 40 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 15,

73/S3 zlokalizowany 1790 m przed THR 15 mierzac wzdiuz RCL i 45 m po
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

S1: 521129,8N 020 56 36,0 E
22: 521131,4N 020 56 36,3 E
Z3/S3:  521133,2N 02056 34,5 E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

22: 152,80 m/501,31 ft AMSL
S3: 153,20 m/502,62 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:
do 20 MAR 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:

S1: dzienne — TAK, nocne - TAK,
22: dzienne - TAK, nocne — TAK,
Z3/S3:  dzienne - TAK, nocne — TAK.

ViIl.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: PPL.TO.TOZP.07.54.2024. MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.59.2024.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjoname Z1 i Z2 stanowig przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Orzechowa 3

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

gokalizacja wzgledem Sciezki podejscia:

Z1 zlokalizowany 1462 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 130 m po prawej
§tronie $ciezki podejscia RWY 15,

72 zlokalizowany 1420 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 168 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

21: 5211226 N
72: 521120,8N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos$¢:
72 147,00 m/482,28 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

21 do 20 MAR 2025,
72: do 25 MAR 2025.

020 56 38,8 E
020 56 38,0 E

Elevations:

Maximum elevation:

Z3: 152.95 m/501.80 ft AMSL
Expected time of operation:

till 31 JAN 2025.

Obstacle marking/lighting:

Z3: day - YES, night - YES.

VL.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.52.2024.JG
PANSA arrangement: 0SK.633.51.2024.1.LW

Description:

Construction cranes Z2 and Z3 and mobile cranes S1 and S3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Lopuszanska 47

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

S1 located 1684 m before THR 15 measuring along RCL and 70 m to the right of
RWY 15 approach path,

72 located 1726 m before THR 15 measuring along RCL and 40 m to the right of
RWY 15 approach path,

23/S3 located 1790 m before THR 15 measuring along RCL and 45 m to the
right of RWY 15 approach path.

Coordinates:

S1: 521129.8N 020 56 36.0 E
22: 521131.4N 020 56 36.3 E
73/S3:  5211332N 02056 34.5E

Elevations:

Maximum elevation:

72 152.80 m/501.31 ft AMSL
S3: 153.20 m/502.62 ft AMSL
Expected time of operation:

ill 20 MAR 2025.

Obstacle marking/lighting:

$1: day - YES, night - YES,
72 day - YES, night - YES,
Z3/S3:  day - YES, night - YES.

ViiL.
Legal basis:

PPL arrangement: PPL.TO.TOZP.07.54.2024. MK
PANSA arrangement: OSK.633.59.2024.1.LW

Description:
Construction cranes Z1 and Z2 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Orzechowa 3

OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:

71 located 1462 m before THR 15 measuring along RCL and 130 m to the right
of RWY 15 approach path,

72 located 1420 m before THR 15 measuring along RCL and 168 m to the right
of RWY 15 approach path.

Coordinates:

21: 521122.6N
22: 521120.8N

Elevations:

020 56 38.8 E
020 56 38.0 E

Maximum elevation:
72: 147.00 m/482.28 ft AMSL
Expected time of operation:

AR till 20 MAR 2025,
22: till 256 MAR 2025.
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Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21/72;  dzienne - TAK, nocne — TAK.

IX.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TOZPP.07.01.2024. MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.65.2024.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 i dzwig mobilny S1 stanowia przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Olenki 12, Dawidy Bankowe

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

gokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1/81 zlokalizowane 1569 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2405 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 33.

Wspoirzedne:

Z1/81: 5207 549N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos$¢:

21 155,00 m/508,52 ft AMSL
S1: 165,00 m/541,33 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:

do 11 APR 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1;  dzienne - TAK, nocne — TAK.

02057 24,4 E

X.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TOZPP.07.04.2024. MK
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.69.2024.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 stanowi przeszkode lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Wagonowa 20

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

gokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

Z1 zlokalizowany 1472 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 788 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspoirzedne:

VAR 5211 36,90 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:
21 150,20 m/492,78 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 02 APR 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21: dzienne — TAK, nocne - TAK.

02057 21,10 E

XI.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TOZPP.07.14.2024.JG
Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.93.2024.1.LW

Opis:

Dzwig mobilny S1 stanowi przeszkode lotnicza,

Lokalizacja:

ul. Putawska 248

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S1 zlokalizowany 2156 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 1960 m po
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 29.

Wspétrzedne:

S1: 521015,10N 0210104,40E

Obstacle marking/lighting:
71/22:  day - YES, night - YES.

IX.
Legal basis:

PPL arrangement: TOZPP.07.01.2024.MK
PANSA arrangement: OSK.633.65.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Olenki 12, Dawidy Bankowe
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
71/31 located 1569 m before THR 33 measuring along RCL and 2405 m to the
left of RWY 33 approach path.

Coordinates:
Z1/S1:  5207549N
Elevations:

02057244 E

Maximum elevation:
21 155.00 m/508.52 ft AMSL
S1: 165.00 m/541.33 ft AMSL

Expected time of operation:

till 11 APR 2025.

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES.

X.
Legal basis:

PPL arrangement: TOZPP.07.04.2024.MK
PANSA arrangement: OSK.633.69.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Wagonowa 20
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:
71 located 1472 m before THR 15 measuring along RCL and 788 m to the left of
RWY 15 approach path.

Coordinates:
21 521136.90N
Elevations:

02057 21.10E

Maximum elevation:
21 150.20 m/492.78 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 02 APR 2025.

Obstacle marking/lighting:

21: day - YES, night - YES.

XI.
Legal basis:

PPL arrangement: TOZPP.07.14.2024.JG
PANSA arrangement: OSK.633.93.2024.1.LW

Description:

Mobile crane S1 is an aeronautical obstacle.

Location:

ul. Putawska 248

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

S1 located 2156 m before THR 29 measuring along RCL and 1960 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

S1: 521015.10N 0210104.40E
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4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysokos¢: Maximum elevation:

St 164,00 m/538,05 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 09 MAY 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
St: dzienne — TAK, nocne - TAK.

Xil.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TOZPP.07.25.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.136.2024.1.LW

Opis:
Dzwig mobilny S2 stanowi przeszkode lotnicza,
Lokalizacja:

ul. Czekoladowa, Zamienie

Lokalizacja OLS: powierzchnia stozkowa.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S2 zlokalizowany 4083 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 2620 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 33.

Wspétrzedne:

S2: 52 06 39,96 N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
S2: 175,00 m/574,14 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 30 APR 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S2: dzienne — TAK, nocne — TAK.

020 58 17,04 E

XIil.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.62.2024

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.160.2024.2.LW

Opis:

Dzwigi stacjoname Z1, Z2 i Z3 oraz dzwig mobilny S3 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Koprowskiego 4

Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 29.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71 Zlokalizowany 1265 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 88 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

72 zlokalizowany 1285 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 37 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

73 zlokalizowany 1303 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 10 m po prawe;
stronie $ciezki podejscia RWY 29,

S3 zlokalizowany 1341 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 34 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29.

Wspoéirzedne:

21 520932,00N 020 59 40,80 E
22: 5209 30,20 N 020 59 40,60 E
Z3: 520929,20N 020 59 40,90 E
S3: 520929,30N 02059 43,20 E

Wysokosci:

Maksymalna wysoko$c¢:

22: 140,73 m/461,71 ft AMSL
S3: 140,13 m/ 459,74 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:
do 28 FEB 2025.

S1: 164.00 m/538.05 ft AMSL
Expected time of operation:

till 09 MAY 2025.

Obstacle marking/lighting:

St: day - YES, night - YES.

XIL.
Legal basis:

PPL arrangement: TOZPP.07.25.2024
PANSA arrangement: OSK.633.136.2024.1.LW

Description:
Mobile crane S2 is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Czekoladowa, Zamienie
OLS location: conical surface.

Location relative to approach path:
S2 located 4083 m before THR 33 measuring along RCL and 2620 m to the left
of RWY 33 approach path.

Coordinates:
S2: 52 06 39.96 N
Elevations:

020 58 17.04 E

Maximum elevation:

S2: 175.00 m/574.14 ft AMSL
Expected time of operation:

till 30 APR 2025.

Obstacle marking/lighting:

S2: day - YES, night - YES.

XIil.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.62.2024
PANSA arrangement: OSK.633.160.2024.2.LW

Description:

Construction cranes Z1, 72 and Z3 and mobile crane S3 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Koprowskiego 4

OLS location: RWY 29 approach surface.

Location relative to approach path:

71 located 1265 m before THR 29 measuring along RCL and 88 m to the right of
RWY 29 approach path,

72 located 1285 m before THR 29 measuring along RCL and 37 m to the right of
RWY 29 approach path,

Z3 located 1303 m before THR 29 measuring along RCL and 10 m to the right of
RWY 29 approach path,

S3 located 1341 m before THR 29 measuring along RCL and 34 m to the right of
RWY 29 approach path.

Coordinates:

AR 520932.00N 020 59 40.80 E
22: 520930.20N 020 59 40.60 E
Z3: 520929.20N 020 59 40.90 E
S3: 520929.30N 02059 43.20 E

Elevations:

Maximum elevation:

72: 140.73 m/461.71 ft AMSL
S3: 140.13 m/ 459.74 ft AMSL
Expected time of operation:

till 28 FEB 2025.
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Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
21 dzienne - TAK, nocne — TAK,
22: dzienne — TAK, nocne — TAK,
73: dzienne — TAK, nocne — TAK,
S3: dzienne — TAK, nocne — TAK.

XIV.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.45.2024, TBZPP.07.98.2024

Uzgodnienie PAZP: OSK.633.172.2024.1.LW, OSK.633.229.2024.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z2 i Z3 oraz dzwigi mobilne S1, S2, S3 i S4 stanowig
przeszkody lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Cybernetyki

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewngtrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

72 zlokalizowany 664 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1767 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

73 zlokalizowany 739 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1795 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S1 zlokalizowany 675 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1742 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29,

S2 zlokalizowany 684 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1760 m po prawej
stronie Sciezki podejcia RWY 29,

S3 zlokalizowany 725 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1775 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

S4 zlokalizowany 723 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1757 m po prawej
stronie $ciezki podejscia RWY 29.

Wspoirzedne:

72 521029,50 N 02059 48,70 E
Z3: 521029,30N 02059 52,90 E
S1: 521028,60 N 02059 48,70 E
S2: 521029,00N 020 59 49,50 E

S3: 521028,90N
S4: 521028,40N
Wysokosci:
Maksymalna wysoko$¢:
73 167,50 m/549,53 ft AMSL
S3: 177,50 m/582,34 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

72,51,S2: do 30 JUN 2025,

73,83, S4: do 31 JUL 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
72: dzienne — TAK, nocne — TAK,

23: dzienne - TAK, nocne — TAK,

St: dzienne — TAK, nocne - TAK,

S2: dzienne — TAK, nocne - TAK,

S3: dzienne — TAK, nocne — TAK,

S4: dzienne — TAK, nocne - TAK.

02059 51,80 E
02059 51,30 E

XV.
Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.75.2024
Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.179.2024.1.LW

Opis:

Dzwig stacjonamy Z1 stanowi przeszkode lotnicza,

Lokalizacja:

al. Krakowska 201

Lokalizacja OLS: powierzchnia przej$ciowa.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podej$cia:

Z1 zlokalizowany 870 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 351 m po lewej
stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspétrzedne:

21 521113,00N 020571590 E

Obstacle marking/lighting:

21 day - YES, night - YES,
72: day — YES, night - YES,
73: day - YES, night - YES,
S3: day - YES, night - YES.

XIV.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.45.2024, TBZPP.07.98.2024
PANSA arrangement: OSK.633.172.2024.1.LW, OSK.633.229.2024.1.LW

Description:

Construction cranes 72 and Z3 and mobile cranes S1, S2, S3 and S4 are
aeronautical obstacles.

Location:

ul. Cybernetyki
OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

72 located 664 m before THR 29 measuring along RCL and 1767 m to the right
of RWY 29 approach path,

72 located 739 m before THR 29 measuring along RCL and 1795 m to the right
of RWY 29 approach path,

S1 located 675 m before THR 29 measuring along RCL and 1742 m to the right
of RWY 29 approach path,

S2 located 684 m before THR 29 measuring along RCL and 1760 m to the right
of RWY 29 approach path,

S3 located 725 m before THR 29 measuring along RCL and 1775 m to the right
of RWY 29 approach path,

S4 located 723 m before THR 29 measuring along RCL and 1757 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

72 521029.50 N 02059 48.70 E
72 521029.30N 020 59 52.90 E
S1: 521028.60 N 02059 48.70 E
S2: 521029.00 N 020 59 49.50 E

S3: 521028.90N
S4: 521028.40N

Elevations:

02059 51.80 E
02059 51.30 E

Maximum elevation:

23 167.50 m/549.53 ft AMSL
S3: 177.50 m/582.34 ft AMSL
Expected time of operation:
72,81, S2: il 30 JUN 2025,
73,83, S4: il 31 JUL 2025.
Obstacle marking/lighting:

72: day - YES, night - YES,
23: day - YES, night - YES,
St day - YES, night - YES,
S2: day - YES, night - YES,
S3: day - YES, night - YES,
S4: day - YES, night - YES.

XV.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.75.2024
PANSA arrangement: OSK.633.179.2024.1.LW

Description:

Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.

Location:

al. Krakowska 201

OLS location: transition layer.

Location relative to approach path:

Z1 located 870 m before THR 15 measuring along RCL and 351 m to the left of
RWY 15 approach path.

Coordinates:

21 521113.00N 020571590 E
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4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysokos¢: Maximum elevation:
21 145,50 m/477,36 ft AMSL 1. 145.50 m/477.36 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
do 31 AUG 2025. till 31 AUG 2025.
6. Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:
21 dzienne — TAK, nocne — TAK. 21 day - YES, night - YES.
XVI. XVI.
1. Podstawa prawna: Legal basis:
Uzgodnienie PPIT: TBZPP.07.79.2024 PPL arrangement: TBZPP.07.79.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.191.2024.1.LW PANSA arrangement: OSK.633.191.2024.1.LW
2. Opis: Description:
Dzwigi stacjonarne Z1, 22 i Z3 stanowig przeszkody lotnicze. Construction cranes Z1, 22 and Z3 are aeronautical obstacles.
3. Lokalizacja: Location:
ul. topuszanska 36 ul. topuszanska 36
Lokalizacja OLS: powierzchnia podej$cia RWY 15. OLS location: RWY 15 approach surface.
Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia: Location relative to approach path:
Z1 zlokalizowany 1967 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 39 m po lewej Z1 located 1967 m before THR 15 measuring along RCL and 39 m to the left of
§tronie $ciezki podejscia RWY 15, RWY 15 approach path,
72 zlokalizowany 1874 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 54 m po lewej /2 located 1874 m before THR 15 measuring along RCL and 54 m to the left of
§tronie $ciezki podejscia RWY 15, RWY 15 approach path,
Z3 zlokalizowany 1958 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 15 m po lewej Z3 located 1958 m before THR 15 measuring along RCL and 15 m to the left of
stronie $ciezki podejscia RWY 15. RWY 15 approach path.
Wspoirzedne: Coordinates:
21: 5211 39,50 N 020 56 34,00 E 21: 5211 39.50 N 020 56 34.00 E
22; 521137,10N 020 56 37,00 E 22; 521137.10N 020 56 37.00 E
Z3: 521138,90N 020 56 33,10 E Z3: 5211 38.90N 020 56 33.10 E
4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysokos¢: Maximum elevation:
1 152,10 m/499,01 ft AMSL 1 152.10 m/499.01 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
21: do 15 FEB 2025, 21: ill 15 FEB 2025,
22; do 09 OCT 2025, 22; ill 09 OCT 2025,
Z3: do 11 NOV 2025. Z3: ill 11 NOV 2025.
6. Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:
zt: dzienne — TAK, nocne — TAK, zt: day - YES, night - YES,
72: dzienne — TAK, nocne — TAK, 72: day - YES, night - YES,
Z3: dzienne — TAK, nocne — TAK. Z3: day - YES, night - YES.
XVII. XVII.
1. Podstawa prawna: Legal basis:
Uzgodnienie PPIT: TBZPP.07.94.2024 PPL arrangement: TBZPP.07.94.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.218.2024.1.LW PANSA arrangement: OSK.633.218.2024.1.LW
2. Opis: Description:
Dzwig stacjonarny Z1 stanowi przeszkode lotnicza, Construction crane Z1 is an aeronautical obstacle.
3. Lokalizacja: Location:
ul. Wschodu Storica ul. Wschodu Storica
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15. OLS location: RWY 15 approach surface.
Lokalizacja wzgledem $ciezki podej$cia: Location relative to approach path:
Z1 Zlokalizowany 2654 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 148 m po lewej Z1 located 2654 m before THR 15 measuring along RCL and 148 m to the left of
stronie Sciezki podejscia RWY 15. RWY 15 approach path.
Wspdirzedne: Coordinates:
21: 5212 00,78 N 020 56 21,92 E 21: 5212 00.78 N 020 56 21.92 E
4, Wysokosci: Elevations:
Maksymalna wysoko$¢: Maximum elevation:
Z1: 154,40 m/506,56 ft AMSL Z1: 154.40 m/506.56 ft AMSL
5. Przewidywany czas pracy: Expected time of operation:
do 17 OCT 2025. till 17 OCT 2025.
6. Oznakowanie/oswietlenie przeszkodowe: Obstacle marking/lighting:

21 dzienne - TAK, nocne — TAK.

21: day - YES, night - YES.
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XVIII.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.88.2024

Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.212.2024.1.LW

Opis:

Dzwigi stacjonarne Z1 i Z3 oraz dzwigi mobilne S1 i S2 stanowig przeszkody
lotnicze.

Lokalizacja:

ul. Postepu 4A

Lokalizacja OLS: powierzchnia pozioma wewnetrzna.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

71/S1 zlokalizowane 568 m przed THR 29 mierzac wzdiuz RCL i 1496 m po
prawej stronie $ciezki podejscia RWY 29,

S2 zlokalizowany 615 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1478 m po prawej
stronie Sciezki podejscia RWY 29,

73 zlokalizowany 589 m przed THR 29 mierzac wzdtuz RCL i 1451 m po prawe;
stronie $ciezki podejscia RWY 29.

Wspoirzedne:

Z1/S1:  521022,80N 02059 38,20 E
S2: 521021,60 N 02059 40,00 E
23 521021,20N 02059 38,20 E

Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

73 164,50 m/539,69 ft AMSL

St 166,00 m/544,61 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

Z1/81: do 30 SEP 2025,

S2: do 30 SEP 2025,

Z3: do 31 OCT 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/S1;  dzienne - TAK, nocne — TAK,
S2: dzienne — TAK, nocne — TAK,
Z3: dzienne — TAK, nocne - TAK.

XIX.

Podstawa prawna:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.87.2024

Uzgodnienie PAZP: 0SK.633.206.2024.1.LW

Opis:

Dzwig mobilny S1 (4 punkty wspdtrzednych) stanowi przeszkode lotnicza.
Lokalizacja:

ul. Kinetyczna

Lokalizacja OLS: powierzchnia przej$ciowa/podejscia RWY 33.

Lokalizacja wzgledem $ciezki podejscia:

S1 (1) zlokalizowany 1268 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 323 m po
lewej stronie $ciezki podejscia RWY 33,

S1 (2) zlokalizowany 1424 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 268 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 33,

S1 (3) zlokalizowany 1454 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 355 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 33,

S1 (4) zlokalizowany 1298 m przed THR 33 mierzac wzdtuz RCL i 410 m po
lewej stronie $ciezki podejscia RWY 33.

Wspétrzedne:

S1(1): 52083540N 020 58 53,40 E
S1(2): 520831,80N 020 58 59,80 E
S1(3): 520829,60N 020 58 56,50 E
S1(4): 520833,20N 020 58 50,10 E
Wysokosci:

Maksymalna wysoko$¢:

S1: 140,00 m/459,31 ft AMSL
Przewidywany czas pracy:

do 01 AUG 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
S1: dzienne - TAK, nocne - TAK.

XVIII.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.88.2024
PANSA arrangement: OSK.633.212.2024.1.LW

Description:

Construction cranes Z1 and Z3 and mobile cranes S1 and S2 are aeronautical
obstacles.

Location:

ul. Postepu 4A

OLS location: inner horizontal surface.

Location relative to approach path:

Z1/31 located 568 m before THR 29 measuring along RCL and 1496 m to the
right of RWY 29 approach path,

S2 located 615 m before THR 29 measuring along RCL and 1478 m to the right
of RWY 29 approach path,

73 located 589 m before THR 29 measuring along RCL and 1451 m to the right
of RWY 29 approach path.

Coordinates:

21/81:  521022.80N 02059 38.20 E
S2: 521021.60 N 020 59 40.00 E
Z3: 521021.20N 02059 38.20 E

Elevations:

Maximum elevation:

73: 164.50 m/539.69 ft AMSL
St 166.00 m/544.61 ft AMSL
Expected time of operation:
Z1/S1: il 30 SEP 2025,

S2: till 30 SEP 2025,

73 till 31 OCT 2025.
Obstacle markingl/lighting:
71/S1:  day - YES, night - YES,
S2: day - YES, night - YES,
73: day - YES, night - YES.

XIX.
Legal basis:

PPL arrangement: TBZPP.07.87.2024
PANSA arrangement: OSK.633.206.2024.1.LW

Description:
Mobile crane S1 (4 coordinate points) is an aeronautical obstacle.
Location:

ul. Kinetyczna
OLS location: transition layer/RWY 33 approach surface.

Location relative to approach path:

S1 (1) located 1268 m before THR 33 measuring along RCL and 323 m to the
left of RWY 33 approach path,

S1(2) located 1424 m before THR 33 measuring along RCL and 268 m to the
left of RWY 33 approach path,

S1 (3) located 1454 m before THR 33 measuring along RCL and 355 m to the
left of RWY 33 approach path,

S1 (4) located 1298 m before THR 33 measuring along RCL and 410 m to the
left of RWY 33 approach path.

Coordinates:

S1(1): 52083540N 020 58 53.40 E
S1(2): 520831.80N 020 58 59.80 E
S1(3): 520829.60 N 020 58 56.50 E
S1(4): 520833.20N 02058 50.10 E

Elevations:

Maximum elevation:
S1: 140.00 m/459.31 ft AMSL

Expected time of operation:

ill 01 AUG 2025.

Obstacle marking/lighting:

St: day - YES, night - YES.
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XX. XX.
Podstawa prawna: Legal basis:

Uzgodnienie PPL: TBZPP.07.97.2024
Uzgodnienie PAZP: OSK.633.228.2024.1.LW

Opis:
Dzwig stacjonarny Z1 oraz dzwig mobilny S1 stanowig przeszkody lotnicze.
Lokalizacja:

ul. Jutrzenki, dz. 15/13, ob. 2-07-21
Lokalizacja OLS: powierzchnia podejscia RWY 15.

gokalizacja wzgledem Sciezki podejscia:

Z1/81 zlokalizowane 2780 m przed THR 15 mierzac wzdtuz RCL i 201 m po
lewej stronie Sciezki podejscia RWY 15.

Wspodirzedne:

Z1/81: 52120520 N
Wysokosci:
Maksymalna wysokos¢:

21 157,40 m/516,40 ft AMSL
S1: 163,40 m/536,08 ft AMSL

Przewidywany czas pracy:

do 01 NOV 2025.
Oznakowanie/o$wietlenie przeszkodowe:
Z1/81:  dzienne - TAK, nocne - TAK.

02056 21,20 E

Patrz: zatacznik graficzny.

Niniejszy Suplement zastepuje SUP 134/24.

- KONIEC -

PPL arrangement: TBZPP.07.97.2024
PANSA arrangement: OSK.633.228.2024.1.LW

Description:
Construction crane Z1 and mobile crane S1 are aeronautical obstacles.
Location:

ul. Jutrzenki, plot No 15/13, 2-07-21
OLS location: RWY 15 approach surface.

Location relative to approach path:
71/31 located 2780 m before THR 15 measuring along RCL and 201 m to the
left of RWY 15 approach path.

Coordinates:
Z1/S1:  521205.20N
Elevations:

02056 21.20 E

Maximum elevation:
21 157.40 m/516.40 ft AMSL
S1: 163.40 m/536.08 ft AMSL

Expected time of operation:

till 01 NOV 2025.

Obstacle marking/lighting:
Z1/81:  day - YES, night - YES.

See: graphical Appendix.
This Supplement replaces SUP 134/24.

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 05/25 (AD 2 EPGD)

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to

26 DEC 2024 23 JAN 2025 12 JUN 2025

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI RWY NA LOTNISKU
GDANSK IM. LECHA WALESY (EPGD) W SEZONIE
LETNIM S25

Z powoddw operacyjnych wystapig czasowe ograniczenia w dostepnosci
RWY na lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD).

TERMINY | CZAS (UTC)

Planowane wytaczenie RWY z uzytkowania:
10 MAY 2025: 2200 - 11 MAY 2025: 0100
17 MAY 2025: 2200 - 18 MAY 2025: 0100

- KONIEC -

LIMITATIONS IN THE RWY AVAILABILITY AT GDANSK
LECH WALESA (EPGD) AERODROME DURING THE
SUMMER SEASON S25

Due to operational reasons there will be temporary limitations in the RWY
availability at Gdansk Lech Walesa (EPGD) aerodrome.

DATES AND TIME (UTC)

Planned RWY closure:

10 MAY 2025: 2200 - 11 MAY 2025: 0100
17 MAY 2025: 2200 - 18 MAY 2025: 0100

-END -
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AIRAC SUP 06/25 (AD 2 EPGD)

Data publikacji / Publication date
26 DEC 2024

Obowigzuje od / Effective from

23 JAN 2025

Obowigzuje do / Effective to
10 JUL 2025

TESTY ZAAWANSOWANEGO WIZUALNEGO SYSTEMU
DOKOWANIA ,DZS” NA STANOWISKU POSTOJOWYM
NR 28 NA LOTNISKU GDANSK IM. LECHA WALESY
(EPGD)

Stanowisko  postojowe nr 28 zostalo testowo wyposazone
w zaawansowany wizualny system dokowania A-VDGS ,DZS".

A-VDGS $ledzi poprzeczne oraz wzdtuzne potozenie statku powietrznego
wzgledem osi kotowania do miejsca postoju.

Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozeh w procedurze dokowania
przekazywane sg zatogom statkdw powietrznych na wySwietlaczu
zainstalowanym na przedtuzeniu linii centralnej kotowania wprowadzajacej
na stanowisko postojowe.

TESTING OF “DZS” ADVANCED VISUAL DOCKING
GUIDANCE SYSTEM ON PARKING STAND NO 28 AT
GDANSK LECH WALESA (EPGD) AERODROME

Parking stand No 28 has been equipped with a “DZS” Advanced Visual Docking
Guidance System (A-VDGS) for testing.

A-VDGS tracks the transverse and longitudinal aircraft position relative to the
aircraft stand taxilane.

Information regarding the position and risks in the docking procedure are

provided to flight crews on a display located at the extended centre line of an
aircraft stand taxilane.

1.
B
A
A. WYSWIETLACZ ALFANUMERYCZNY / ALPHANUMERIC DISPLAY

ACFT type typ ACFT (wczesniej zdefiniowany przez koordynatora ruchu naziemnego) |  ACFT type (previously defined by the marshaller)
WAIT / VIEW / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko nie do uzytku blocking objects within the scanning range - stand not usable
WAIT/APRON /BLOCK  |niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko nie do uzytku blocking objects within the scanning range - stand not usable
SLOW zbyt duza predkos¢ ACFT podczas dokowania ACFT approach speed too fast for docking
ACFT type and SLOW a) zte warunki pogodowe - zmniejszona widzialno$¢ a) bad weather conditions - reduced visibility

b) utrata kontaktu ze ACFT podczas dokowania b) loss of contact with the ACFT during docking
STOP konieczno$¢ nagtego zatrzymania ACFT (emergency stop) ACFT to be stopped immediately (emergency stop)
STOP/ID/FAIL zatrzymanie ACFT z powodu niepowodzenia identyfikacji ACFT ACFT to be stopped due to failed ACFT identification
STOP/ SBU zbyt duze odchylenie ACFT od linii centralnej w zasiggu ostatnich 2 m od|  ACFT far off the centre line within the last 2 m from the stop position

punktu zatrzymania
STOP/TOO / FAST zatrzymanie ACFT z powodu zbyt duzej predkosci kotowania ACFT to be stopped due to taxiing speed too fast
STOP nastepnie/next OK | prawidtowe zatrzymanie ACFT w punkcie zatrzymania ACFT stopped in the correct position
TOO FAR ACFT przekroczyt punkt zatrzymania (odlegto$¢ powyzej 0,5 metra) ACFT stopped too far past the stop position (distance more than 0.5 m)
TOO SHORT ACFT nie osiggnat punktu zatrzymania (odlegto$¢ powyzej 0,5 metra) ACFT has not reached the stop position (distance more than 0.5 m)
CHOCK ON podstawki (informacja pojawia sie po 3 minutach) chocks placed (information to appear after 3 minutes)

Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024
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B. POLE WSKAZNIKA ZBLIZANIA / APPROACH DISTANCE FIELD

Wskazuje odlegto$¢ do punktu zatrzymania.

The indicator shows the remaining distance to the stop position.

RUTYNOWE CZYNNOSCI PODCZAS KORZYSTANIA Z SYSTEMU

Sprawdzi¢ czy na wy$wietlaczu wy$wietla sig poprawny (zadany) typ statku
powietrznego.

Ruchome strzatki wskazuja uaktywnienie si¢ systemu.
Kotowa¢ zgodnie z linig prowadzaca.

Wyswietlenie sig zottego pola wskaznika zblizania oznacza przechwycenie
statku powietrznego przez system.

Obserwowa z6tte strzatki naprowadzania kierunkowego. Zétte strzatki po
obu stronach zottej linii centralnej oznaczajg wtasciwg pozycje azymutalna,
W odlegtosci 20 metrow od punktu zatrzymania, wy$wietla sig dystans do
przebycia poprzez wytaczenie kolejnych rzedow wskaznikow LED. Na
wyswietlaczu podana réwniez zostaje warto$¢ liczbowa (metry)
przedstawiajaca odlegtos¢ do zatrzymania.

Osiagniecie prawidtowe] pozycji zatrzymania sygnalizuje pojawienie si¢ na
wyswietlaczu komunikatu STOP oraz czerwonych prostokatéw na
zewnetrznych krawedziach pola prowadzenia.

Gdy statek powietrzny zostanie prawidlowo zaparkowany, po kilku
sekundach na wyswietlaczu pojawi sige komunikat ,OK".

EMERGENCY STOP

W przypadku pojawienia sie czerwonego napisu STOP oraz ESTOP
konieczne jest natychmiastowe zatrzymanie statku powietrznego.
PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA

Sygnaly przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego musza by¢
traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informacji
przekazywanych przez system A-VDGS.

W przypadku niesprawnosci systemu A-VDGS Ilub na prosbe pilota,
ustawienie statku powietrznego na stanowisku wyposazonym w system
moze odbywac sie w oparciu o sygnaty koordynatora ruchu naziemnego.
W przypadku awarii ilub wylaczenia systemu A-VDGS podczas operacii
wprowadzenia statku powietrznego na stanowisko, dokoriczenie tej
operacji odbywa sie wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.
Kiedy statek powietrzny nie zostanie wykryty przez system A-VDGS (brak
z6ftego pola zblizania) pilot musi zatrzymaé statek powietrzny
w bezpiecznej odlegtosci od rekawa.

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegbtowe informacje na temat ograniczen i ich wplywu na operacje
lotnicze beda publikowane w NOTAM.

Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego:

Godziny pracy: H24

Tel.: +48-58-348-1159
Tel. kom.:  +48-606-268-370
Faks: +48-58-348-1459
E-mail: duty@airport.gdansk.pl
- KONIEC -

ROUTINE TO BE FOLLOWED WHEN USING THE SYSTEM
Check that the correct aircraft type is displayed on the display.

Flashing arrows indicate that the system has been activated.

The lead-in line is to be followed.

The appearance of the yellow approach indicator field indicates that the aircraft
has been identified by the system.

Observe the yellow azimuth guidance arrows. The yellow arrows on both sides
of the centre line indicate the correct azimuth position.

At a distance of 20 metres from the stop position, the remaining distance to go is
indicated by switching off successive rows of LED indicators. The display shows
also the number of remaining metres to go.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP message
and red rectangles on the outer edges of the centre line lead field.

When the aircraft is docked in a correct position, the display will show an “OK”
message after a few seconds.

EMERGENCY STOP

When a red STOP or ESTOP message appears the aircraft is to be stopped
immediately.

SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the A-VDGS system.

In the event of malfunction of the A-VDGS system or at the pilot’s request, the
docking of the aircraft on a stand equipped with the system may be carried out
based on signals from the marshaller.

In the event of failure and/or shut-off of the A-VDGS system during an aircraft
docking operation, the operation will be completed based on signals from the
marshaller.

If the aircraft has not been detected by the A-VDGS system (no yellow approach
distance field), the pilot must stop the aircraft at a safe distance from the air
bridge.

ADDITIONAL INFORMATION

Detailed information on restrictions and their impact on flight operations will be
published by NOTAM.

Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:

Operational hours: H24

Phone: +48-58-348-1159
Mobile: +48-606-268-370
Fax: +48-58-348-1459
E-mail: duty@airport.gdansk.pl

-END -
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POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
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AIRAC SUP 07/25 (ENR 5)
Data publikacji/ Publication date Obowiazuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
26 DEC 2024 23 JAN 2025 21 JAN 2026
LOTY JW GROM MILITARY UNIT GROM FLIGHTS
1. TERMIN DATE

5.1
52

53

54

55

56

23 JAN 2025 - 21 JAN 2026

CZAS (UTC)

Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
taczny czas aktywnosci strefy nie przekroczy 90 dni w ciggu roku.

STREFA CZASOWO REZERWOWANA

Strefa  czasowo
niesklasyfikowana.
EPTR606
Granice poziome:
542656 N
542509 N
5422 34N
5420 13N
5423 14N
542526 N
542656 N

Granice pionowe:

rezerwowana na potrzeby szkolenia. Przestrzen

0183240 E
0184750 E
01847 11E
0184528 E
018 38 23 E
01829 32E
0183240 E

oo~

Dolna granica: GND

Gérna granica: 1000 ft AMSL

ORGANIZATOR
Dowddca JW 2305

INFORMACJE DODATKOWE

Strefa EPTR606 wydzielona jest z przestrzeni odpowiedzialnosci FIS GDANSK.
Strefa EPTR606 podlega procedurze zamawiania i aktywacjildezaktywacji
zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 przez ARO EPMM w AMC Polska. Na potrzeby
aktywacji, strefe nalezy interpretowaé jako niekolizyjny element przestrzeni
powietrznej.

Loty w strefie nalezy wykonywa¢ z uwzglednieniem zapiséw AIP Polska
ENR5.2.1.

Loty w EPP15 mozliwe sg po uzyskaniu zgody zarzadzajacego strefa. W
przeciwnym wypadku, loty w EPTR606 nalezy wykonywac z ominieciem EPP15.
Wioty statkéw powietrznych stuzb porzadku publicznego na hasto ,GARDA” lub
,RATOWNIK" oraz o statusie HOSP, SAR, EMER w strefe nalezy koordynowac
z organizatorem lub z Dyzurng Stuzbg Operacyjng Centrum Operacii
Powietrznych - Dowédztwa Komponentu Powietrznego (COP-DKP), tel.: +48-
261-828-370 lub +48-261-828-202.

Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci strefy
beda dostepne w AMC Polska, +48-22-574-5733 - 35.

Patrz: zatacznik graficzny.

- KONIEC -

23 JAN 2025 - 21 JAN 2026

TIME (UTC)

In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).
Total activity time of the area will not exceed 90 days throughout the year.

TEMPORARY RESERVED AREA
Temporary reserved area for training purposes. Unclassified airspace.

EPTR606
Lateral limits:

5426 56 N
542509 N
5422 34N
5420 13N
5423 14N
542526 N
. 542656 N

Vertical limits:
Lower limit: GND
1000 ft AMSL

0183240 E
0184750 E
01847 11E
0184528 E
0183823 E
0182932E
0183240 E

i A o

Upper limit:

ORGANISER
Commander of Military Unit 2305

ADDITIONAL INFORMATION

EPTR606 area is segregated from the area of responsibility of GDANSK FIS.

EPTR606 area is to be requested and activated/deactivated at AMC Poland by
EPMM ARO in accordance with AIP Poland ENR 5.2.1. For the purposes of
activation, the area should be interpreted as a conflict-free element of airspace.

Flights within the area are to be performed under the provisions in AIP Poland
ENR5.2.1.

Flights within EPP15 are possible upon permission from the area operator.
Otherwise, flights within EPTR606 are to be performed bypassing the EPP15.
Entries of “GARDA” or “RATOWNIK" flights conducted for public order
enforcement as well as HOSP, SAR, EMER status flights into the area are to be
coordinated with the organiser or Duty Operational Service of the Air Operations
Centre - Air Component Command (COP-DKP), phone: +48-261-828-370 or
+48-261-828-202.

Detailed information on the actual activity time of the area will be available from
AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: graphical Appendix.

-END -
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SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8
] AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYOYX
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIRAC SUP 08/25 (AD 2 EPWA)

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to
26 DEC 2024 23 JAN 2025 31 JAN 2026 EST
ODDANIE DO UZYTKU NOWYCH STANOWISK NEW AIRCRAFT STANDS ON APN 5B PUT INTO
POSTOJOWYCH NA APN 5B NA LOTNISKU CHOPINA W OPERATIONAL USE AT WARSAW CHOPIN AIRPORT (EPWA)
WARSZAWIE (EPWA)
1. NAWIERZCHNIA | NOSNOSC APN SURFACE AND STRENGTH OF APN
APN 5B:  CONC, PCN 71 R/B/WIT APN 5B:  CONC, PCN 71 R/B/WIT
2. STANOWISKA POSTOJOWE PARKING STANDS
Stanowiska 36, 36, 37, 37", 38, 38, 39, 39, 40, 40", 41, 41, 42, 42" Stands 36, 36", 37, 37, 38, 38, 39, 39, 40, 40, 41, 471, 42, 42:
dedykowane dla obstugi statkéw powietrznych o rozpieto$ci skrzydet do 36 m. dedicated for the maintenance of aircraft with a wingspan up to 36 m.
Stanowiska postojowe dostepne H24. Parking stands available H24.
Parkowanie wytacznie wedtug polecen koordynatora ruchu naziemnego. Parking only in accordance with marshaller instructions.
Wspodirzedne stanowisk podano na zataczniku graficznym. The stand coordinates are indicated in the graphical Appendix.
Patrz: zatacznik graficzny. See: graphical Appendix.
Niniejszy Suplement zastepuje SUP 107/24. This Supplement replaces SUP 107/24.
- KONIEC - -END -
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INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PORKING|  LATITUDE LONGITUDE
APRON 3
1 5271023.07" N
2 52°10'24.16" N
3 52°1025.35" N
4 52°1026.51" N
5
6
7

020°58'15.28" E
020°58'14.19" E
020°58'13.28" E
020°58'12.29" E
020°58'10.77" E
020°58'09.83" E
020°58'08.77" E

52°10'27.80" N
52°10'28.98" N

52°10'30.12" N

7A 52°10'30.11" N | 020°58'08.40" E
8 52°10'31.35" N | 020°58'08.00" E
9 52°10'29.21" N | 020°58'05.96" E

10L 52°10'28.97" N | 020°58'04.31" E
10 52°10'28.21" N | 020°58'04.02" E

10R 52°10'28.08" N | 020°58'03.40" E
1" 52°10'26.01" N | 020°58'06.05" E

12 52°10'25.89" N | 020°58'05.37" E

13L 52°10'24.63" N | 020°58'06.00" E

13 52°10'24.30" N | 020°58'07.45" E

13R 52°10'23.79" N | 020°58'07.84" E

14L 52°10'22.38" N | 020°58'07.97" E

14 52°10'22.06" N | 020°58'09.40" E

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS: 23 m WIDE

ZB1, ZB2 - TWY Z BLUE 1,2
Z01, Z02 - TWY Z ORANGE 1,2

ACL'ELEV 345 14
N

MILITARY APRON
(see: AD 2 EPWA 1-3-5)

HANGAR

L

14R [52°1021.54" N | 020°58'09.81" E
15L 52°1020.13" N | 020°58'09.93" E
15 52°1019.81" N | 020°58'11.37" E
15R 52°10'19.33" N |020°58'11.71" E
16 52°10'17.42" N | 020°58'12.76" E
17 52°10'15.48" N | 020°58'15.06" E
18 52°10'13.83" N | 020°58'16.49" E
19 52°1012.14" N | 020°58'17.95" E
20 52°10'10.58" N |020°58'19.51" E
21 52°10'08.97" N | 020°58'20.86" E APRON 5B
22 52°10'07.81" N | 020°58'21.86" E 36 52°10'15.00" N | 020°58'04.98" E
23 52°10106.62" N | 020°58'22.80" E 36' | 52°10'15.13" N | 020°58'03.16" E
24 52°10'05.46" N | 020°58'23.90" E 37 52°1013.48" N | 020°58'06.30" E
25L 52°10'03.88" N | 020°58'24.37" E 37' | 52°10'13.63" N | 020°58'04.32" E
25 52°10103.49" N | 020°58'25.53" E 38 52°10'11.97" N | 020°58'07.62" E
25R 52°10'02.85" N | 020°58'26.08" E 38' | 52°1012.12"N | 020°58'05.64" E
APRON 5A 39 52°10'09.60" N | 020°58'09.69" E
31 52°10'26.46" N | 020°57'54.98" E 39' [ 52°1009.75"N | 020°58'07.71" E
31 52°10'25.37" N | 020°57'54.08" E 40 |52°10'08.09"N | 020°58'11.01" E
32 52°10'24.94" N _| 020°57'56.30" E 40' | 52°10108.24" N | 020°58'09.03" E
32 | 52°1023.85" N | 020°57'55.40" E 41 52°10'05.72" N | 020°58'13.07" E
33 52°10'22.65" N | 020°57'58.30"E | 41" 52°10'05.87" N | 020°58'11.09" E
33' 52°1021.56" N | 020°57'57.40" E 42 52°10'04.21" N | 020°58'14.40" E
34 52°10'21.14" N | 020°57'59.62" E 42 52°10'04.35" N | 020°58'12.41" E
34' 52°10'20.05" N | 020°57'58.72" E APRON 5C
35 52°10'19.62" N | 020°58'00.94" E 47 [ 52°09'58.74" N [ 020°58'28.77" E
35 | 52°1018.61"N | 020°5800.11"E| 48 | 52°09'58.34" N_| 020°58'30.82" E
LEGEND
AIRCRAFT STAND o1 APRON LIGHT
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC.
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT ° TAXI - HOLDING POSITION BEARING STRENGTH
RUNWAY GUARD LIGHTS " MAX WINGSPAN e.g. 36 m, LIMITED ENTRY APNs:
TWY E2: TAXIING ACFT WITH WINGSPAN MORE THAN 52 m WITH FOLLOW ME ASSISTANCE ONLY @ see AD2 EPWA point 2.8
NOT TO SCALE
Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024 AIRAC SUP 08/25 Obowigzuje od / Effective from 23 JAN 2025
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AIRAC SUP 09/25 (AD 2 EPWA)

Data publikacji / Publication date Obowigzuje od / Effective from Obowigzuje do / Effective to

26 DEC 2024 23 JAN 2025 31 JAN 2027 EST

PRACE BUDOWLANE NA LOTNISKU CHOPINA
W WARSZAWIE (EPWA)

1. PLANOWANY HARMONOGRAM PRAC
Rozpoczecie prac: 23 JAN 2025
Zakonczenie prac: 31 JAN 2027 EST

2. ZAKRES PRAC
Zakres prac obejmuje rozbudowe i rekonfiguracje istniejacej APN 10.

3. PRACE BUDOWLANE

Prace budowlane bedg prowadzone w rejonie oznaczonym zgodnie
z zatgcznikiem graficznym.

Prace beda prowadzone w dwdch etapach. Pierwszy etap bedzie
realizowany poza strefq zastrzezong lotniska. Drugi etap bedzie
prowadzony w strefie zastrzezonej lotniska obejmujac swoim zakresem
APN 10.

Prace bedg realizowane przy uzyciu sprzetu budowlanego i zostang
oznakowane w sposob zgodny z wymogami stref wylgczonych
z uzytkowania.

4, UTRUDNIENIA | OGRANICZENIA
Wytaczenie APN 10 z operacyjnego uzytkowania w drugim etapie prac.

Szczegdtowe informacje na temat dodatkowych ograniczen i ich wplywu na
operacje lotnicze bedg publikowane w NOTAM.

5. INFORMACJE DODATKOWE
Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ u Dyzurnego Operacyjnego Portu

Lotniczego:

Godziny pracy: H24

Tel.: +48-22-650-1555
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Tel. kom.: +48-609-710-037

E-mail: dpwaw@ppl.pl

Patrz: zatacznik graficzny.

- KONIEC -

CONSTRUCTION WORKS AT WARSAW CHOPIN AIRPORT
(EPWA)

PLANNED SCHEDULE OF WORKS
Date of commencement: 23 JAN 2025
Date of completion: 31 JAN 2027 EST

SCOPE OF WORKS
Scope of works includes expansion and reconfiguration of the existing APN 10.

CONSTRUCTION WORKS

Construction works will be carried out in the area designated in the graphical
Appendix.

Works will be carried out in two phases. The first phase will be carried out
outside of the AD restricted area. The second phase will be carried out within the
AD restricted area including APN 10.

Construction works will be conducted with the use of construction equipment
and marked in accordance with the requirements for areas withdrawn from use.

OBSTRUCTIONS AND LIMITATIONS
APN 10 withdrawn from operational use during the second phase of works.

Detailed information on additional limitations and their impact on flight
operations will be published by NOTAM.

ADDITIONAL INFORMATION
Additional information may be obtained from the Airport Duty Officer:

Working hours: H24

Phone: +48-22-650-1555
+48-22-650-1343
+48-22-650-1428

Mobile: +48-609-710-037

E-mail: dpwaw@ppl.pl

See: graphical Appendix.

-END -
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. APRON 11 \B
%, ACLELEV359 \

V 362
Geofo Ulp. 103

APRON 2

4
. TAR/MSSR ACL ELEY 354
20

Q

EXTREMELY DANGEROUS

Do not miss STOP BAR on
TWY A4

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS: 23 m WIDE EXCEPT TWY K 156 m WIDE
TWY B110.5 m WIDE
TWY D5 7.5 m WIDE

LEGEND

RUNWAY INCURSION HOT SPOTS

O Position where runway incursions
have taken place.

7B1,2B2 - TWY Z BLUE 1,2

201, Z02 - TWY Z ORANGE 1,2

AIRCRAFT STAND ol
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT °
TAXIWAY EDGE MARKER i
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT .
FLASHING LIGHT v

APRON LIGHT

POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC °)
TAXI - HOLDING POSITION
EMBANKMENT

JET BLAST DEFLECTORS
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AIRAC SUP 10/25 (ENR 5)

Data publikacji / Publication date
26 DEC 2024

Obowigzuje od / Effective from

23 JAN 2025

Obowigzuje do / Effective to
31 DEC 2025

SZKOLENIE SPADOCHRONOWE 6. BRYGADY

POWIETRZNODESANTOWEJ

1. TERMIN
23 JAN - 31 DEC 2025

2. CZAS (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP).
Planowany czas aktywnosci: MAX 5 HR w dzieri i 5 HR w nocy (SS-SR).
taczny czas aktywnosci stref nie przekroczy 90 dni.

3. STREFY CZASOWO REZERWOWANE

Strefy czasowo rezerwowane na potrzeby skokéw spadochronowych
HALO/HAHO. W czasie aktywnosci stref przestrzen niesklasyfikowana
(GND - FL 95) oraz przestrzen kontrolowana klasy C (FL 95 - FL 255) ze

stuzbg OAT ACC.

EPTR335

Granice poziome:

1. 495005N 0211428 E
2. 495006N 0215043 E
3. 492502N 0215046 E
4. 493021N 02116 14 E
1. 495005N 0211428 E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gdrna granica: FL 255
Uwaga: z wytaczeniem stref EPP24, EPP31 oraz EPR27.
EPTR336

Granice poziome:

1. 495006 N 0215043 E
2. 495006N 0220937E
3. 492213N 0220902 E
4. 492502N 0215046 E
1. 495006 N 0215043 E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND
Gérna granica: FL 255

Uwaga: z wytaczeniem TMA EPRZ oraz aktywnej strefy EPTS552.

4, ORGANIZATOR

Dowddztwo 6. Brygady Powietrznodesantowej
Sekcja Pionu Spadochronowo-Lotniczego 6 BPD

Koordynator skokéw tel.: + 48-261-134-472 |ub +48-505-370-958

PARACHUTING TRAINING OF THE 6th AIRBORNE BRIGADE

DATE
23 JAN - 31 DEC 2025

TIME (UTC)

In accordance with the Airspace Use Plan (AUP).

Planned activity time: MAX 5 HR per day and 5 HR per night (SS-SR).
Total activity time of the areas will not exceed 90 days.

TEMPORARY RESERVED AREAS
Temporary reserved areas for the purposes of HALO/HAHO parachute jumping.

During activity time of the areas airspace unclassified (GND - FL 95) and class C
controlled airspace (FL 95 - FL 255) with OAT ACC service.

EPTR335

Lateral limits:

1. 495005N 0211428 E
2. 495006 N 0215043 E
3. 492502N 0215046 E
4. 493021N 02116 14 E
1. 495005N 0211428 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 255
Remark: excluding EPP24, EPP31 and EPR27 areas.
EPTR336

Lateral limits:

1. 495006 N 0215043 E
2. 495006 N 0220937E
3. 492213N 0220902 E
4. 492502N 0215046 E
1. 495006 N 0215043 E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 255

Remark: excluding EPRZ TMA and active EPTS552 area.

ORGANISER

Command of the 6th Airborne Brigade
Parachute and Aviation Section of the 6th Airborne Division

Coordinator of jumps, phone: + 48-261-134-472 or +48-505-370-958

Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024
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5. INFORMACJE DODATKOWE ADDITIONAL INFORMATION

51 Strefy EPTR335-336 wydzielone s z przestrzeni odpowiedzialnosci EPTR335- 336 areas are segregated from the area of responsibility of
FIS KRAKOW i ACC WARSZAWA. KRAKOW FIS and WARSZAWA ACC.

52  Strefy EPTR335-336 podlegajg procedurze zamawiania i aktywacji/ EPTR335 - 336 areas are to be requested and activated/deactivated by the
dezaktywacji zgodnie z AIP Polska ENR 5.2.1 pkt 8 oraz 9.2 przez organiser in accordance with AIP Poland ENR 5.2.1 points 8 and 9.2.
organizatora.

53  Zalogi statkéw powietrznych wykonujace loty w strefach EPTR335 - 336 Crews conducting flights within EPTR335 - 336 areas will maintain a distance of
bedg utrzymywaty odlegto$¢ 500 ft od gérnej granicy EPTR oraz 2,5 NM 500 ft from the upper limit of the EPTR and a horizontal buffer of 2.5 NM within
bufora poziomego wewnatrz stref. the areas.

54  Wykorzystanie ATZ KROSNO i EPTR57 uzgodniono z zarzadzajacym The use of KROSNO ATZ and EPTR57 have been agreed with the areas
strefami. ATZ KROSNO, EPTR57, EPTR335 - 336 moga by¢ aktywne operator. KROSNO ATZ, EPTR57, EPTR335 - 336 can be active
jednoczesnie. simultaneously.

55  Strefy EPTR335 - 336 i EPTR130A, B moga by¢ aktywne jednoczesnie po EPTR335 - 336 and EPTR130A, B areas can be active simultaneously upon
uzgodnieniu zasad ich wykorzystania z zarzadzajacym (Bieszczadzki agreement of the terms of use with the operator (Bieszczadzki Region Border
Oddziat Strazy Granicznej). Guard Unit).

5.6  Strefy EPTR335 - 336 nie posiadajg priorytetu nad strefa EPTS552 oraz EPTR335 - 336 areas have no priority over EPTS552 area and MRT121,
MRT121, MRT122, MRT140, MRT141 i MRT143. MRT122, MRT140, MRT141 and MRT143.

5.7  Strefa EPTR336 moze by¢ aktywna jednoczesnie ze strefg EPTR95. EPTR336 area can be active simultaneously with EPTR95 area. UAV flights
Loty UAV w EPTR336 beda wykonywane z ominigciem stref wyznaczonych within EPTR336 will be carried out avoiding the areas designated for the
na skoki spadochronowe. purposes of parachute jumps.

58  Strefy EPTR335-336 mogg by¢ aktywne jednoczesnie ze strefami: EPTR335 - 336 areas can be active simultaneously with EPTS552, EPTR15A,
EPTS552, EPTR15A, EPTR694, EPTR130AB, EPTR500, EPTR57 oraz EPTR694, EPTR130AB, EPTR500, EPTR57 areas and KROSNO ATZ.

ATZ KROSNO.

59 Loty w strefach EPTR335-336 nalezy wykonywa¢ z ominigciem Flights within EPTR335 - 336 areas are to be conducted bypassing active areas:
aktywnych stref: EPTS552, EPTR15A, EPTR694, EPTR130AB, EPTR500, EPTS552, EPTR15A, EPTR694, EPTR130AB, EPTR500, EPTR57 and
EPTR57 oraz ATZ KROSNO. KROSNO ATZ.

510 W czasie aktywnosci stref EPTR335-336 skoki spadochronowe During activity of EPTR335 - 336 areas HALO/HAHO parachute jumps will be
HALO/HAHO realizowane beda na podstawie planu lotu (FPL). carried out in accordance with the flight plan (FPL).

511  Miejsce startu i [adowania: EPKK lub EPPW. Take-off and landing site: EPKK or EPPW.

512 Statki powietrzne zaplanowane do zabezpieczenia szkolenia: C-130, Aircraft planned for safeguarding the training: C-130, C-295, W-3 Sokdt, M28B
C-295, W-3 Sokét, M28B Bryza, Mi-8 oraz Mi-17. Bryza, Mi-8 and Mi-17.

513  Szczegdtowe informacje dotyczace rzeczywistego czasu aktywnosci stref Detailed information on the actual activity time of the areas will be available from

beda dostepne w AMC Polska, tel.: +48-22-574-5733 — 35.

Patrz: zalacznik graficzny.

- KONIEC -

AMC Poland, phone: +48-22-574-5733 - 35.

See: graphical Appendix.

-END -

Data publikacji / Publication date 26 DEC 2024

AIRAC SUP 10/25

Obowigzuje od / Effective from 23 JAN 2025



20z O30 9z Sjep uoyesljand / 1fesand ejeq

GZ/0L dNS OVHIVY

GZ0Z NI €7 Wwoy enjosys / po sinzeimoqo

S¥01903S Sid

37vOS Ol LON

FIS KRAKOW EP D26 77y ZAWICHOST :
KRAKOW INFORMATION FIS KRAKOW . ber EPR16
19.275 KRAKOW INFORMATION %
/ 119.950 : .EP D25B
EP P37
/ ¢ )P P3s EP D25A
[ —
/ TEPML ™, TRA 500
/ SO0
LR R I - CTR |
/ TMA A 1 EPRZ |
EPKK
ANRE! || EPR2Depry |
O E EP P6 | R ‘
\
\ \
""""""" . MRT 122
\ FTEENL™, EPP31  EPP2A™N] s
i O o (@
R EPKRCQ B
EP R11 \ TRA 57 MRT 141
\ MRT 121 ERSA
. RT 140
@ \ =P R2T7 TRA 1308 ﬁT 143
B \
: EPRIS oo D
TRA335 TRA336 TRA 130A
FL 255 FL 255
EPR19 L2 L
EPRA0
21° 220

.
.

....... < FIS WARSZAWA
WARSZAWA INFORMATIO
119.450

HREBENNE

50°

49°

v R e

V XIAN3ddVY



20z 030 9z e¥ep uonedland / tesgnd eyeg

GZ/0L dNS OVHIVY

GZ0Z NI €7 Wwoy enjosys / po sinzeimoqo

S¥0103S 20V

37vOS Ol LON

‘ \ EKRUL A SECTOR R HIGH
il IRGAM EP D26 SECTOR R MID
o= hil|: AUREKD SECTOR R LOW .
BT '= ‘l A\ EP D25B
LULIN i ‘E 0BOSO
/\KONZI bl 7
ﬁ AGOSAK Tep S AVELAX
POBOK
LUKOR ROLKA
RODAK ETITIA TSA 552
ROV AEPLUZ
KURON ROXUG A op oo
SECTOR J HIGH A INFUX
SECTOR J MID oLxd MOSIR
SECTOR J LOW M TRA 500
EPRZAO K (ORSW .
AORTEB ‘ BoTIX
AN \/
T S I ARSO
MOKMU GEVNA TRA 95
A A I|L|I NATIX ATKEK \ VAREN DIBED
\EKVAT \ i
UTMA ‘ \ TF§:|_A\2§>535 ODRAP
EPIK \l g GND TRA 57 > —TRA336
ol £.255
i N> \/ GND
il TRA 15A %
H TRA 694
PODAN \/
KEFIR
GAWOR
49°

22°

30—

4 XIAN3IddY



~PNNSN

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYQYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http:/www.ais.pansa.pl

AIP AIRAC AMDT 01/25

Obowigzuje od / Effective from

23 JAN 2025

GEN: GEN:
aktualizacja przepisow dotyczacych przylotu, tranzytu i odlotu pasazeréw information on entry, transit and departure of passengers and crew
oraz zatég; updated;
aktualizacja przepiséw dotyczacych przylotu, tranzytu i wywozu tadunkéw; - information on entry, transit and departure of cargo updated;
aktualizacja informacji dotyczacych Zatacznika 4 dla Odstepstw od Norm, information on Annex 4 of Differences from ICAO Standards, Recommended
Zalecanych Metod Postepowania i Procedur ICAOQ; Practices and Procedures updated;
zmiana nazwy lotniska z Strzyzewice kiLeszna (EPLS) na Leszno (EPLS); - Strzyzewice k. Leszna (EPLS) aerodrome renamed Leszno (EPLS);
aktualizacja informacji dotyczacych wschodéw i zachodéw storica w roku information on sunrise and sunset times of the year 2025 updated;
kalendarzowym 2025;
zmiany edytorskie. - editorial changes.

ENR: ENR:

aktualizacja przepisdw i procedur ogélnych;

aktualizacja zapisow dotyczacych stuzb i procedur dozorowania ATS;
wycofanie mapy pokrycia radiolokacyjnego-maksymalny zasieg 250 NM;
wycofanie informacji dotyczacych radaru Indra Wroctaw WRM,;

delegacja stuzby ATS z TWR Rzeszéw do APP Krakéw i wprowadzenie
czestotliwosci (133,030 MHz) dla delegowanego obszaru (CTAQ9);

wprowadzenie czestotliwosci BABICE RADIO (126,555 MHz) dla strefy
EPTR25;

zmiana czgstotliwosci BABICE RADIO (126,555 MHz) dla stref BABICE
AREA;

wprowadzenie mapy: minimalne wysokosci bezwzgledne dozorowania ATC -
ICAO / TMA RZESZOW;

wprowadzenie informacji o nowych przeszkodach lotniczych: maszt
pomiarowy Bronowice, maszt pomiarowy Kobylnica Kruszwica, maszt
pomiarowy Jarogniewice, farma wiatrowa Bejsce, budynek w Katowicach;

aktualizacja informacji o przeszkodach lotniczych: farma wiatrowa
Bierzwnica, farma wiatrowa Przyréw, farma wiatrowa Gtuchdw;

wycofanie informacji dotyczacej przeszkody lotniczej: komin Bukowno;

Informacje o wyzej wymienionych przeszkodach dostepne sq w cyfrowych zbiorach danych:
Zbiér danych o przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowe dane o przeszkodach dla
Strefy 1 (.csv).

https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

zmiany edytorskie.
AD:

aktualizacja zwolnien, odstepstw, przypadkéw réwnowaznego poziomu
bezpieczenstwa, specjalnych warunkéw, w tym ograniczen w odniesieniu do
korzystania z lotnisk: WARSZAWA/Modlin (EPMO) i Olsztyn - Mazury
(EPSY);

aktualizacja informacii o lotniskach:

Bydgoszcz (EPBY) - dane o przeszkodach AOC, mapy podejScia wediug
wskazan przyrzadéw - ICAO;

AD:

general rules and procedures updated;

ATS surveillance services and procedures updated;
- Radar coverage-maximum range 250 NM map withdrawn;
- Indra Wroctaw WRM radar information withdrawn;

delegation of ATS service from TWR Rzeszéw to APP Krakéw and
frequency (133.030 MHz) for delegated area (CTA09) introduced;
information on BABICE RADIO (126.555 MHz) frequency for EPTR25
area introduced;

information on BABICE RADIO (126.555 MHz) frequency for BABICE
AREA changed;

ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - ICAO / TMA RZESZOW
introduced;

information on new aeronautical obstacles introduced: Bronowice mast,
Kobylnica Kruszwica mast, Jarogniewice mast, Bejsce wind farm, building
in Katowice;

information on aeronautical obstacles updated: Bierzwnica wind farm,
Przyréw wind farm, Gtuchéw wind farm;

information on aeronautical obstacle withdrawn: Bukowno chimney;

Information about the above mentioned obstacles are available only in digital data sets:
Obstacle Data Set (AIXM 5.1) and eTOD - digital obstacle data for Area 1 (.csv).
https.//www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

- editorial changes.

exemptions, derogations, cases of equivalent level of safety, special
conditions, including limitations with regard to the use of WARSZAWA/
Modlin (EPMO) and Olsztyn - Mazury (EPSY);

information on the aerodromes updated:

Bydgoszcz (EPBY) - AOC obstacles data; Instrument Approach Charts -
ICAC;

Ciag dalszy na nastepne;j stronie
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KRAKOW/Balice (EPKK) - odladzanie; procedura dotyczaca plynnego podejscia
do ladowania (CDA); mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw
(SID) - ICAO, standardowych dolotéw wediug wskazan przyrzadéw (STAR) -
ICAO;

Katowice - Pyrzowice (EPKT) - procedura dotyczaca ptynnego podejscia do
ladowania (CDA); wprowadzenie informacji dotyczacych uzyskiwania zezwolenia
na lot (faczno$¢ radiowa, Datalink Departure Clearance - DCL); mapy
standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO,
standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAO;

POZNAN/tawica (EPPO) - wprowadzenie informacji dotyczacych uzyskiwania
zezwolenia na lot (faczno$¢ radiowa, Datalink Departure Clearance - DCL); mapa
tras dolotowych i odlotowych VFR;

Warszawa - Radom (EPRA) - dane teleadresowe; godziny pracy MIL ATS; mapa
lotniska - ICAO, parkowania/dokowania statkéw powietrznych - ICAQ;

Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) - wprowadzenie informacji dotyczacych uzyskiwania
zezwolenia na lot (faczno$¢ radiowa, Datalink Departure Clearance - DCL); mapy
standardowych odlotéw wedlug wskazai przyrzadéw (SID) - ICAOQ,
standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAO, podejscia
wedlug wskazan przyrzaddéw - ICAO; mapa tras dolotowych i odlotowych VFR;

Olsztyn - Mazury (EPSY) - zapisy dotyczace operacji w warunkach ograniczonej
widzialno$ci (LVP);

Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) - procedury ograniczenia predkosci w
TMA WARSZAWA,; $wiatta poprzeczek zatrzymania na TWY R;

Wroctaw - Strachowice (EPWR) - wprowadzenie informacji dotyczacych
uzyskiwania zezwolenia na lot (taczno$¢ radiowa, Datalink Departure Clearance -
DCL);

- zmiany edytorskie.

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

KRAKOW/Balice (EPKK) - de-icing; information on Continuous Descent
Approach (CDA) technique; Standard Departure Charts - Instrument (SID) -
ICAQ; Standard Arrival Chart - Instrument (STAR) - ICAQ;

Katowice - Pyrzowice (EPKT) - information on Continuous Descent Approach
(CDA) technique; information on receiving en-route clearance (radio
communication, Datalink Departure Clearance - DCL) introduced; Standard
Departure Charts - Instrument (SID) - ICAO; Standard Arrival Charts -
Instrument (STAR) - ICAO;

POZNAN/tawica (EPPO) - information on receiving en-route clearance (radio
communication, Datalink Departure Clearance - DCL) introduced; VFR Arrival
and Departure Routes;

Warszawa - Radom (EPRA) - contact details; MIL ATS operational hours;
Aerodrome Chart - ICAOQ; Aircraft Parking/Docking Chart - ICAO;

Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) - information on receiving en-route clearance
(radio communication, Datalink Departure Clearance - DCL) introduced;
Standard Departure Charts - Instrument (SID) - ICAO; Standard Arrival
Charts - Instrument (STAR) - ICAO; Instrument Approach Charts - ICAO; VFR
Arrival and Departure Routes;

Olsztyn - Mazury (EPSY) - LVP procedures;

Warsaw Chopin Airport (EPWA) - speed reduction procedures for
WARSZAWA TMA,; stop bars lights on TWY R;

Wroctaw - Strachowice (EPWR) - information on receiving en-route clearance
(radio communication, Datalink Departure Clearance - DCL) introduced;

editorial changes.

2) WLACZYC NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

GEN

GEN 0.3-1 31 OCT 2024 10/24 GEN 0.3-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.3-2 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.3-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.3-3 03 OCT 2024 09/24 GEN0.3-3 23 JAN 2025 01/25
GEN0.3-4 28 NOV 2024 11/24

GEN0.3-5 28NOV 2024 11/24 s e
GEN 0.4-1 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-2 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-3 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-3 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-4 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-4 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-5 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-5 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-6 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-6 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-7 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-7 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-8 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-8 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-9 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-9 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-10 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-10 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-11 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-11 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-12 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-12 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-13 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-13 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-14 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-14 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-15 28 NOV 2024 11/24 GEN 0.4-15 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.1-1 21 MAR 2024 03/24 GEN 1.1-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.1-2 28 FEB 2019 211 GEN 1.1-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.2-5 13 JUN 2024 06/24 GEN 1.2-5 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.2-6 25 JAN 2024 01/24 GEN 1.2-6 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.2-7 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.2-7 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.2-8 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.2-8 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.3-1 09 SEP 2021 243 GEN 1.3-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.3-2 09 SEP 2021 243 GEN 1.3-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.3-3 09 SEP 2021 243 GEN 1.3-3 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.3-4 09 SEP 2021 243 GEN 1.3-4 23 JAN 2025 01/25

Ciag dalszy na nastepne;j stronie
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GEN 135 09 SEP 2021 243 GEN 135 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.3-6 09 SEP 2021 243 GEN 1.3-6 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- GEN 137 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.4-1 21 MAR 2024 03/24 GEN 1.4-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 14-2 04 NOV 2021 245 GEN 14-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 14-3 09 SEP 2021 243 GEN 14-3 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.4-4 09 SEP 2021 243 GEN 1.4-4 23 JAN 2025 01/25
GEN 14-5 09 SEP 2021 243 GEN 145 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.4-6 09 SEP 2021 243 GEN 14-6 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- GEN 14-7 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.6-2 28 NOV 2024 11/24 GEN 1.6-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.6-4 28 NOV 2024 11/24 GEN 1.6-4 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.7.4-1 20 APR 2023 04/23 GEN 1.7.4-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 1.7.4-2 20 APR 2023 04/23 GEN 1.7.4-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.4-1 03 OCT 2024 09/24 GEN 2.4-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 24-2 03 OCT 2024 09/24 GEN 24-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.4-4 11 JUL 2024 07/24 GEN 2.4-4 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.7-1 25 JAN 2024 01/24 GEN 2.7-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.7.1-1 30 NOV 2023 12/23 GEN 2.7.1-1 23 JAN 2025 01/25
GEN2.7.1-2 30 NOV 2023 12/23 GEN 2.7.1-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.1-1 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.1-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.1-4 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.1-4 23 JAN 2025 01/25
GEN3.2-5 28 NOV 2024 11/24 GEN3.2:5 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-6 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-6 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-7 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-7 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-8 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-8 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-9 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-9 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-10 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-10 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-11 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-11 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.2-12 28 NOV 2024 11/24 GEN 3.2-12 23 JAN 2025 01/25
GEN 3.5.0-1 01 DEC 2022 258 GEN 3.5.0-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 35.0-2 18 MAY 2023 05/23 GEN 35.0-2 23 JAN 2025 01/25
ENR
ENR 1.1-1 28 NOV 2024 11/24 ENR 1.1-1 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.1-2 28 NOV 2024 11/24 ENR 1.1-2 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.1-3 28 NOV 2024 11/24 ENR 1.1-3 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.6-0 27 JAN 2022 247 S ———
ENR 1.6-1 16 MAY 2024 05/24 ENR 1.6-1 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.6-2 02 NOV 2023 11/23 ENR 1.6-2 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.6-3 16 MAY 2024 05/24 ENR 1.6-3 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.6-4 16 MAY 2024 05/24 ENR 1.6-4 23 JAN 2025 01/25
ENR 1.6-5 16 MAY 20240524 e e
ENR 1.6-6 16MAY 20240524 e e
ENR 167 16MAY 20240524 e e
ENR 2.1-1 13 JUN 2024 06/24 ENR 2.1-1 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- ENR2.1.3-8 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- ENR2.1.3-9 23 JAN 2025 01/25
ENR 2.2.1-11 18 APR 2024 04/24 ENR 2.2.1-11 23 JAN 2025 01/25
ENR 3.3-9 18 APR 2024 04/24 ENR 3.3-9 23 JAN 2025 01/25
ENR 3.3-19 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-19 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-1 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.2-1 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-9 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-9 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-10 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.2-10 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-15 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.2-15 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-16 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-16 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.2.1.2-19 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.2-19 23 JAN 2025 01/25
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ENR 5.2.1.2-23 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-23 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.5-3 18 APR 2024 04/24 ENR 5.5-3 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.5-4 18 APR 2024 04/24 ENR 5.5-4 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.0-1 31 0CT 2024 10/24 ENR 6.0-1 23 JAN 2025 01/25
ENR6.1-1 28 NOV 2024 11/24 ENR6.1-1 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.1-3 28 NOV 2024 11/24 ENR6.1-3 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.1.3-1 13 JUN 2024 06/24 ENR 6.1.3-1 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.1.3-2 13 JUN 2024 06/24 ENR 6.1.3-2 23 JAN 2025 01/25
ENR6.1.3-3 13 JUN 2024 06/24 ENR 6.1.3-3 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-8 31 0CT 2024 10/24 ENR 6.2-8 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- ENR 6.7.6-0 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- ENR 6.7.6-1 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- ENR 6.7.6-2 23 JAN 2025 01/25
AD

AD 1.3-0 01 DEC 2022 258 AD 1.3-0 23 JAN 2025 01/25
AD 1.3-1 01 DEC 2022 258 AD 1.3-1 23 JAN 2025 01/25
AD 1.3-2 20 APR 2023 04/24 AD 1.3-2 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-9 02 NOV 2023 11/23 AD 1.5.1-9 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-10 24 FEB 2022 248 AD 1.5.1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-11 02 NOV 2023 11/23 AD 1.5.1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-12 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-13 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-14 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-15 31 0CT 2024 10/24 AD 1.5.1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-16 31 0CT 2024 10/24 AD 1.5.1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-17 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-18 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-19 31 0CT 2024 10/24 AD 1.5.1-19 23 JAN 2025 01/25
AD 1.5.1-20 310CT 202410124 e e
AD 2 EPBY 6-1-1 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-1-3 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-2-1 31 0OCT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-2-3 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-2-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-2-5 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-2-5 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-6-1-1 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-6-2-1 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 6-6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 1-10 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPGD 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 1-11 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 1-12 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPKK 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 4-2-1-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKK 4-2-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 4-2-2-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKK 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 5-3-1-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKK 5-3-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKK 5-3-2-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPKK 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-10 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-11 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKT 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-12 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-13 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-14 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-15 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-16 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKT 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-17 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-18 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-19 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKT 1-19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 1-20 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPKT 1-20 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- AD 2 EPKT 1-21 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 4-2-1-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPKT 4-2-1-0 23 JAN 2025 01/25
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AD 2 EPKT 4-2-2-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKT 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 5:3-1-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKT 5:3-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPKT 5-3-2-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKT 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-9 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPPO 19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-10 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPPO 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-11 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-12 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-13 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-14 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-15 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-16 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-17 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-18 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-19 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-20 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPPO 1-20 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-21 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-21 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-22 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPPO 1-22 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-23 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPPO 1-23 23 JAN 2025 01/25
-------------------------------------------- AD 2 EPPO 1-24 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 7-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPPO 7-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-2 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPRA 1-2 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 1-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 1-3-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 19 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 110 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-11 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-12 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 113 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-14 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-15 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-16 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 117 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 1-18 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 4-2-1-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 4-2-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 4-2-2-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 5-3-1-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 5-3-2-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-1-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-2-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-2-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-6-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-6-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPRZ 6-6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 7-2-1 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPRZ 7-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSY 1-14 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPSY 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSY 1-15 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPSY 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSY 1-16 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPSY 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 1-6 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-6 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 1-25 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-25 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 1-26 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-26 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 1-28 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-28 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWR 1-9 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPWR 1-9 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWR 1-10 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPWR 1-10 23 JAN 2025 01/25
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AD 2 EPWR 1-11 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-11 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-12 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-12 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-13 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-13 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-14 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-14 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-15 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-15 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-16 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-16 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-17 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-17 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-18 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-18 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-19 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-19 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-20 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-20 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-21 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPWR 1-21 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPWR 1-22 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWR 1-22 23 JAN 2025 01/25

---------------------- AD 2 EPWR 1-23 23 JAN 2025 01/25

3) NASTEPUJACE NOTAM SA WPROWADZONE DO AIP POLSKA TA ZMIANA: 3) THE FOLLOWING NOTAM ARE INCORPORATED INTO AIP POLAND WITH

THIS AMENDMENT:
C1026/24, N6170/24, N6517/24, N6684/24, N6782/24, N6822/24, N7594/24 M1026/24, D6170/24, D6517/24, D6684/24, D6782/24, D6822/24, D7594/24,

4) NASTEPUJACE SUPLEMENTY SA NINIEJSZYM SKASOWANE: PATRZ GEN 0.3. 4) THE FOLLOWING SUPPLEMENTS ARE HEREBY CANCELLED: SEE GEN 0.3.

5) AIC POZOSTAJACE W MOCY: 5) THE AIC REMAINING IN FORCE:
01/24, 02/24, 04/24, 05/24, 06/24, 07/24. 01/24, 02/24, 04/24, 05/24, 06/24, 07/24.

6) POPRAWKI RECZNE: PATRZ GEN 0.5. 6) HAND AMENDMENTS: SEE GEN 0.5.
7) ZAZNACZYC WPROWADZENIE ZMIANY NA STRONACH GEN 0.2. 7) RECORD THE ENTRY OF THE AMENDMENT ON PAGES GEN 0.2.

- KONIEC - -END -



AIP POLSKA GEN 0.3-1
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
GEN 0.3 WYKAZ SUPLEMENTOW DO AIP
RECORD OF AIP SUPPLEMENTS
Rozdziat . Data skasowania
Nr/Rok Temat - Wazny od / do -
p AIP section (s) : o Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
62/23 Brak o$wietlenia przeszkodowego grupy przeszkéd lotniczych Siechnice ENR 5.4 15 JUN 2023
No obstacle lighting of the Siechnice aeronautical obstacle group ’ 31 DEC 2024 EST
Czesciowe wytaczenie z eksploatacji APN GA4 na lotnisku WARSZAWA/Modlin (EPMO) 02 NOV 2023
iz APN GA4 partially withdrawn from use at WARSZAWA/Modlin (EPMO) aerodrome AD2EPMO | 34'AuG 2024 EST 23 JAN 2025
15123 Tymczasowa przeszkoda lotnicza - Warszawa ENR 5.4 02 NOV 2023
Temporary aeronautical obstacle - Warszawa ’ 31 DEC 2024 EST
Dziatalno$¢ lotnict jsk jonie R:
09/24 ziatalno$¢ lotnictwa wojskowego w rejonie Rzeszowa ENR 5 25 JAN 2024
Miltary aviation activity in the vicinity of Rzeszéw 31 DEC 2024
Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowej 26 JAN 2024
I 124 Parachuting training of the 6th Airborne Brigade ENRS 31 DEC 2024 01 JAN 2025
14124 Loty UAV pomiedzy miastami Turek oraz Kalisz ENR 5 22 FEB 2024
UAV flights between Turek and Kalisz 19 FEB 2025
Szkolenie lotnicze JW 4101 — Skoki spadochronowe oraz loty UAV 22 FEB 2024
I 17124 Aerial training of Military Unit 4101 - Parachute jumping and UAV flights ENRS 31 DEC 2024 01 JAN 2025
Loty UAV - NOWA DEBA 18 APR 2024
397241 v fights - NOWA DEBA ENRS 31DEC2024 | U1JAN2025
4024 Loty szkolne i treningowe samolotéw wojskowych w rejonie Minska Mazowieckiego ENR'5 19 APR 2024
Military training flights in the vicinity of Mifisk Mazowiecki 16 APR 2025
4)24 Zabezpieczenie lotéw szybowcowych Aeroklubu Warszawskiego ENR'5 18 APR 2024
Safeguarding glider flights of Warszawski Aero Club 16 APR 2025
4324 Loty wojskowych UAV typu MALE oraz HALE ENR5 18 APR 2024
Military MALE and HALE UAV flights 22 JAN 2025
45/24 Dziatania lotnictwa wojskowego w celu zapewnienia bezpieczefistwa panstwa ENR 5 18 APR 2024
Military aviation activities to ensure the security of the state 22 JAN 2025
48124 Loty szkolne i treningowe UAV Wojsk Obrony Terytorialnej ENR5 18 APR 2024
UAV training flights of Territorial Defence Force 19 MAR 2025
Loty treningowe UAV BVLOS 18 APR 2024
49124 | AV BVLOS training fights ENRS 19 MAR 2025
Dziatania lotnictwa wojskowego w rejonie Warszawy w celu zapewnienia bezpieczenistwa
. 16 MAY 2024
53/24 | panstwa ENR S 22 JAN 2025
Military aviation activities within the Warsaw area to ensure the security of the State
55/24 Zmiana parametréw PCN dla TWY i APN na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 16 MAY 2024
Change of PCN parameters for TWYs and APN at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 31 MAY 2025 EST
57/24 Szkolenie lotnicze 1. Skrzydta Lotnictwa Taktycznego ENR 5 16 MAY 2024
Flight training of the 1st Tactical Air Wing 14 MAY 2025
Loty UAV z lotniska Powidz (EPPW) 16 MAY 2024
60/24 UAV flights from Powidz (EPPW) aerodrome ENRS 31 DEC 2024 01 JAN 2025
6424 Loty UAV w rejonie Przemysla ENR 5 13 JUN 2024
UAV flights in the vicinity of Przemysl 22 JAN 2025
Loty szybowcowe w rejonie ladowiska Milewo (EPMX) 13 JUN 2024
I 65/24 Glider flights in the vicinity of Milewo (EPMX) airfield ENRS 31 DEC 2024 01 JAN 2025
60124 Oddanie do uzytku TWY B1 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 13 JUN 2024
TWY B1 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) put into operational use 30 JUN 2025 EST
71124 Ograniczenie w polu ruchu naziemnego na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 13 JUN 2024
Restriction within movement area at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2025 EST
72124 Brak dostepnosci $wiatet btyskowych RWY 33 na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 13 JUN 2024
< Sequenced flashing lights RWY 33 not available at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2025 EST
Loty JW GROM 13 JUN 2024
74124 yfiltary Unit GROM fights ENR 5 31 DEC 2024 01 JAN 2025
< 76/24 Szybowcowe loty chmurowe i wysokosciowe w rejonie lotniska Daijtki k/Olsztyna (EPOD) ENR 5 13 JUN 2024 01 JAN 2025
Cloud and high-altitude glider flights in the vicinity of Dajtki k/Olsztyna (EPOD) aerodrome 31 DEC 2024
< 80/24 Szkolne loty akrobacyjne w rejonie ladowiska Chrcynno (EPNC) ENR 5 13 JUN 2024 01 JAN 2025
Training aerobatic flights in the vicinity of Chrcynno (EPNC) airfield 31 DEC 2024
8524 Tymczasowe zamknigcie TWY C1 na lotnisku Bydgoszcz (EPBY) AD 2 EPBY 11 JUL 2024
Temporary closure of TWY C1 at Bydgoszcz (EPBY) aerodrome 22 JAN 2025 EST
Szkolenie lotnicze JW 4026 11 JUL 2024
86/24 Flight training of Military Unit 4026 ENRS 16 APR 2025

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25



GEN 0.3-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
Rozdziat ; Data skasowania
o Subjct APsection(s) | partit¥ PV iy | - Cancelation
- Procedury wspétdecydowania w porcie lotniczym (A-CDM) na lotnisku Chopina w Warszawie
89/24 | (EPWA) AD 2 EPWA 31 1J1U‘:_U2L0§((152£ST
Airport collaborative decision making (A-CDM) procedures at Warsaw Chopin Airport (EPWA)
90/24 O_graniczenje w holgvyaniu statkow powietrznyph na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 11 JUL 2024
Aircraft towing restriction at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 JUN 2025 EST
- 94/24 Sz.kolenig !otnicze JW 3940. ENR'5 11 JUL 2024
Flight training of Military Unit 3940 16 APR 2025
- 97124 Prace budpwlane na lotnisku Wroc{aw-St'rachowice (EPWR) AD 2 EPWR 11 JUL 2024
Construction works at Wroctaw-Strachowice (EPWR) aerodrome 21 APR 2026 EST
- 106/24 Tymczasowe og_rapiczenia na lotnisku Qhopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 05 SEP 2024
Temporary restrictions at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 30 SEP 2025 EST
| e e s oo ozeown | o B | momans
108/24 Sz'kolenitle !otnicze JwW Formg;a / Loty UAV . ENR 5 05 SEP 2024
Flight training of Formoza Military Unit / UAV flights 03 SEP 2025
- 112/24 S;kolenig I_otni_cze w r_ejopie Zalewu Sulejgwskiggo ENR 5 05 SEP 2024
Flight training in the vicinity of Zalew Sulejowski 16 APR 2025
13124 thy 8. Koszalinskiego P.ulku Przeciwlotniczggo w .rejonie .Bliafrogardg ENR 5 05 SEP 2024
Flights of 8. Army Organic AIR Defence Regiment in the vicinity of Biatogard 03 SEP 2025
- 119124 C\'/v.iczenia wojskoyve w reljo.n?e lotniska task (EPLK) ENR 5 03 OCT 2024
Military exercises in the vicinity of task (EPLK) aerodrome 22 JAN 2025
- 121/24 Zabezpiec;enie lotow opgracyjnych UAV JW 4724 yvzdluz wschodniej granicy P.olski ENR 5 03 OCT 2024
Safeguarding UAV operational flights of Military Unit 4724 along the eastern Polish border 19 MAR 2025
122124 Skoki spadpchrqnowe i loty UAV JW 41(.).1 - Turayva ENR 5 03 OCT 2024
Parachute jumping and UAV flights of Military Unit 4101 - Turawa 01 OCT 2025
- 124124 Nowe przeszkpdy lotnicze w. rejonig I(}tpiska Katowice-PyrzoMce (EPKT) AD 2 EPKT 03 OCT 2024
New aeronautical obstacles in the vicinity of Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome 13 JUN 2025 EST
125/24 Sz.koleni.e Iptnicze JW 5444./ Loty UAV . ENR 5 03 OCT 2024
Flight training of Military Unit 5444 / UAV flights 16 APR 2025
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S25
i sezonie zimowym W25
126124 Restrictions in tt:/e RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome during the summer AD 2 EPKT g:) 'gé$ %g%g
season S25 and winter season W25
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) w sezonie letnim S26
i sezonie zimowym W26
127124 Restrictions in tt:/e RWY availability at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome during the summer AD 2 EPKT ;% 'gé$ %g%g
season S26 and winter season W26
- 129/24 Procedur.a JIntersection take-off’ z uzyciem TWY S2 na lotnisku Choping w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 31 0CT 2024
Intersection take-off procedure with the use of TWY S2 at Warsaw Chopin Airport (EPWA) 31 DEC 2025 EST
Prace budowlane na lotnisku Szczecin - Goleniéw (EPSC
130124 Construction works at Szczecin - Goleniow (EPSC)(aerod:ome AD 2EPSC 30381ECF,’C21(-J§(5)2E48T
- 133124 Tymczasowe przesz.kody lotnicze w rejonig .Io.tniska toédz (EPLL) AD 2 EPLL 28 NOV 2024
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of £6dz (EPLL) aerodrome 10 JUL 2025 EST
| 15424 | emporay sronaic shtacs e ity o asaw Chinarpor (EPA) AOZEPWA | 5N pras sy |  Z3JAN2O2S
13524 Loty szk.o!enioyve UAV 11. Matopolskiej ngaqy Obrony Terytorialnej ENR 5 01 JAN 2025
UAV training flights of 11th Matopolska Territorial Defence Brigade 31 DEC 2025
Loty UAV w rejonie Ktodzka 1 JAN 202
136124 | flights in e vicinity of Klodzko ENRS 31 DEC 2028
Strefa czasowo rezerwowana na potrzeby wprowadzenia procedur podejscia w oparciu 0 GNSS
137724 | 1@ lotnisku Dartowo (EPDA) . . ENR'5 28 NOV 2024
Temporary reserved area for purposes of implementing GNSS-based approach procedures at 27 NOV 2025
Darfowo (EPDA) aerodrome
182 | an ASAR un emporatly g GEN3S | 3/1C a0z8 £51
139/24 Nowa przeszkpda lotnicza w rejonilelloltniska Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 28 NOV 2024
New aeronautical obstacle in the vicinity of Gdarisk Lech Walesa (EPGD) aerodrome 30 OCT 2025 EST
Prace budowlane na lotnisku Krakéw/Balice (EPKK 28 NOV 2024
140124 Construction works at Krakéw/Balice (EPKK)(aerodzome AD2EPKK | 39 JsANOZOZg EST
14124 Ograr)ic;enig w dostepnoéci. TWY M1 na lotnisku Warszawa - Radom (EPRA) AD 2 EPRA 28 NOV 2024
Restrictions in TWY M1 availability at Warszawa - Radom (EPRA) aerodrome 31 MAR 2025 EST
142/24 C\'/v.iczenia wojskoyve w reljo.n?e poligonu Ustla ENR 5 28 NOV 2024
Military exercises in the vicinity of Ustka training centre 31 DEC 2025
AIRAC AMDT 01/25 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA GEN 0.3-3
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
Rozdziat : Data skasowania
Nr/Rok Temat : Wazny od / do -
: AIP section (s) : o Cancellation
No/Year Subject affected Period of validity record
143124 Nowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 28 NOV 2024
New aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin airport (EPWA) 31 DEC 2025 EST
01/25 Czesciowe wytaczenie z eksploatacji APN GA4 na lotnisku WARSZAWA/Modlin (EPMO) AD 2 EPNO 23 JAN 2024
APN GA4 partially withdrawn from use at WARSZAWA/Modlin (EPMO) aerodrome 31 DEC 2025 EST
Loty UAV w rejonie m. Ustka 23 JAN 2025
02125 | AV fights in the vicinity of Ustka ENR S 06 AUG 2025
03125 Prace budowlane na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT) AD 2 EPKT 23 JAN 2025
Construction works at Katowice-Pyrzowice (EPKT) aerodrome 31 DEC 2026 EST
04/25 Tymczasowe przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Chopina w Warszawie (EPWA) AD 2 EPWA 23 JAN 2025
Temporary aeronautical obstacles in the vicinity of Warsaw Chopin airport (EPWA) 20 FEB 2025 EST
Ograniczenia w dostepnosci RWY na lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) w sezonie letnim
S25 23 JAN 2025
05125 Limitations in the RWY availability at Gdarsk Lech Walesa (EPGD) aerodrome during the summer AD 2EPGD 12 JUN 2025
season 525
Testy zaawansowanego wizualnego systemu dokowania ,DZS" na stanowisku postojowym nr 28 na
06/25 lotnisku Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD) AD 2 EPGD 23 JAN 2025
Testing of “DZS” Advanced Visual Docking Guidance System on parking stand No 28 at Gdarisk 10 JUL 2025
Lech Walesa (EPGD) aerodrome
Loty JW GROM 23 JAN 2025
07125 | \iltary Unit GROM flights ENRS 21 JAN 2026
Oddanie do uzytku nowych stanowisk postojowych na APN 5B na lotnisku Chopina w Warszawie
08/25 | (EPWA) AD 2 EPWA 312J1‘LA£‘0222E58T
New aircraft stands on APN 5B put into operational use at Warsaw Chopin Airport (EPWA)
Prace budowlane na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA) 23 JAN 2025
09/25 Construction works at Warsaw Chopin Airport (EPWA) AD2EPWA | 31 JAN 2027 EST
10/25 Szkolenie spadochronowe 6. Brygady Powietrznodesantowej ENR'5 23 JAN 2025
Parachuting training of the 6th Airborne Brigade 31 DEC 2025
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AIP POLSKA GEN 0.4-1

AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
GEN 0.4 LISTA KONTROLNA STRON AIP

CHECKLIST OF AIP PAGES
UWAGA numery stron zapisane drukiem wyttuszczonym sa wprowadzone zmiang AIRAC.
REMARK page numbers printed in bold are introduced by an AIRAC Amendment.
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN GEN 1.6-3 28 NOV 2024 11/24
GEN 0.1-1 31 0CT 2024 10/24 GEN 1.6-4 23 JAN 2025 01/25
GEN0.1-2 31 OCT 2024 10/24 GEN 1.6-5 28 NOV 2024 11/24
GEN 0.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 1.6-6 28 NOV 2024 11/24
GEN 0.3-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7-1 27 JAN 2022 247
GEN 0.3-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.1-1 13 JUN 2024 06/24
GEN 0.3-3 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.2-1 18 MAY 2023 05/23
GEN 0.4-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.2-:2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.2-3 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-3 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.341 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-4 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.41 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-5 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.4-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 0.4-6 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.5-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-7 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.6-1 28 NOV 2024 11/24
GEN 0.4-8 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.7-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-9 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.8-1 16 MAY 2024 05/24
GEN 0.4-10 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.9-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-11 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.10-1 07 SEP 2023 09/23
GEN 0.4-12 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.11-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-13 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.11-2 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-14 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.12-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.4-15 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.13-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.5-1 03 OCT 2024 09/24 GEN 1.7.14-1 20 APR 2023 04/23
GEN 0.6-1 14 JUL 2022 253 GEN 1.7.14-2 13 JUN 2024 06/24
GEN 0.6-2 20 APR 2023 04/23 GEN 1.7.14-3 13 JUN 2024 06/24
GEN 1.141 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.15-1 13 JUN 2024 06/24
GEN 1.1-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.16-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-1 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.17-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-2 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.18-1 20 APR 2023 04/23
GEN 1.2-3 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.19-1 16 MAY 2024 05/24
GEN 1.2-4 30 NOV 2023 12/23 GEN 1.7.4444-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-5 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.8168-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 1.2-6 23 JAN 2025 01/25 GEN 1.7.10066-1 15 JUN 2023 06/23
GEN 1.2-7 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.1-1 28 NOV 2024 11/24
GEN 1.2-8 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.1-2 28 NOV 2024 11/24
GEN 1.3-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.1-3 28 NOV 2024 11/24
GEN 1.3:2 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-1 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-3 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-2 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-4 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-3 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-5 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-4 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.3-6 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-5 26 JAN 2023 01/23
GEN1.3-7 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-6 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-7 26 JAN 2023 01/23
GEN 1.4-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-8 18 APR 2024 04/24
GEN 1.4-3 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-9 18 APR 2024 04/24
GEN 1.4-4 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-10 18 APR 2024 04/24
GEN 1.4-5 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-11 18 APR 2024 04/24
GEN 1.4-6 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-12 18 APR 2024 04/24
GEN 1.4-7 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-13 18 APR 2024 04/24
GEN 1.5-1 16 MAY 2024 05/24 GEN 2.2-14 18 APR 2024 04/24
GEN 1.5-2 16 MAY 2024 05/24 GEN 2.2-15 28 NOV 2024 11/24
GEN 1.5-3 24 FEB 2022 248 GEN 2.2-16 18 APR 2024 04/24
GEN 1.6-1 28 NOV 2024 11/24 GEN 2.2-17 18 APR 2024 04/24
GEN 1.6-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 2.2-18 26 JAN 2023 01/23
GEN 2.2-19 26 JAN 2023 01/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25




GEN 0.4-2

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
GEN 2.2-20 26 JAN 2023 01/23 GEN 3.4-4 28 NOV 2024 11/24
GEN 2.2-21 26 JAN 2023 01/23 GEN 3.4-5 28 NOV 2024 11/24
GEN 2.2-22 18 APR 2024 04/24 GEN 3.4-6 28 NOV 2024 11/24
GEN 2.2-23 18 APR 2024 04/24 GEN 3.5.0-1 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.2-24 18 APR 2024 04/24 GEN 3.5.0-2 23 JAN 2025 01/25
GEN 2.2-25 18 APR 2024 04/24 GEN 3.5-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.2-26 18 APR 2024 04/24 GEN 3.5-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 2.3-1 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-3 26 MAR 2020 225
GEN 2.3-2 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-4 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-3 11 JUL 2024 07/24 GEN 3.5-5 06 OCT 2022 256
GEN 2.3-4 25 JAN 2024 01/24 GEN 3.5-6 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-5 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-7 08 NOV 2018 208
GEN 2.3-6 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-8 20 APR 2023 04/23
GEN 2.3-7 02 NOV 2023 11/23 GEN 3.5-9 08 NOV 2018 208
GEN 2.4-0 11 JUL 2024 07/24 GEN 3.5-10 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 3.5-11 27 JAN 2022 247
GEN 2.4-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 3.5-12 20 APR 2023 04/23
GEN 2.4-3 11 JUL 2024 07/24 GEN 3.5-13 07 SEP 2023 09/23
GEN 2.4-4 23 JAN 2025 01/25 GEN 3.5-14 13 JUN 2024 06/24
GEN 2.4-5 03 OCT 2024 09/24 GEN 3.5-15 21 MAR 2024 03/24
GEN 2.4-6 03 OCT 2024 09/24 GEN 3.5-16 11 JUL 2024 07/24
GEN 2.5-1 03 OCT 2024 09/24 GEN 3.6-0 26 APR 2018 201
GEN 2.5-2 03 OCT 2024 09/24 GEN 3.6-1 21 MAR 2024 03/24
GEN 2.5-3 13 JUN 2024 06/24 GEN 3.6-2 21 MAR 2024 03/24
GEN 2.6-1 21 MAR 2024 03/24 GEN 3.6-3 21 MAR 2024 03/24
GEN 2.6-2 07 DEC 2017 196 GEN 3.6-4 21 MAR 2024 03/24
GEN 2.7-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.0-1 27 JAN 2022 247
GEN 2.7.1-1 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1-1 07 DEC 2017 196
GEN 2.7.1-2 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.1-1 22 APR 2021 238
GEN 2.7.2-1 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-2 22 APR 2021 238
GEN 2.7.2-2 07 DEC 2017 196 GEN 4.1.1-3 22 APR 2021 238
GEN 3.1-1 23 JAN 2025 01/25 GEN4.1.1-4 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-2 03 OCT 2024 09/24 GEN 4.1.1-5 22 APR 2021 238
GEN 3.1-3 03 OCT 2024 09/24 GEN 4.1.1-6 22 APR 2021 238
GEN 3.1-4 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.1-7 22 APR 2021 238
GEN 3.1-5 03 OCT 2024 09/24 GEN4.1.1-8 22 APR 2021 238
GEN 3.1-6 03 OCT 2024 09/24 GEN 4.1.1-9 25 MAR 2021 237
GEN 3.1-7 03 OCT 2024 09/24 GEN 4.1.2-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.1-8 11 JUL 2024 07/24 GEN 4.1.3-1 31 OCT 2024 10/24
GEN 3.2-1 21 MAR 2024 03/24 GEN 4.1.4-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.2-2 20 APR 2023 04/23 GEN 4.1.5-1 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-3 18 APR 2024 04/24 GEN 4.1.5-2 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-4 31 0OCT 2024 10/24 GEN 4.1.5-3 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-5 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.5-4 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-6 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.5-5 07 DEC 2017 196
GEN 3.2-7 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.6-1 13 JUL 2023 07/23
GEN 3.2-8 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.7-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.2-9 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.8-1 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.2-10 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.8-2 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.2-11 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.8-3 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.2-12 23 JAN 2025 01/25 GEN 4.1.8-4 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.2-13 31 OCT 2024 10/24 GEN 4.1.8-5 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-0 01 DEC 2022 258 GEN 4.1.8-6 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-1 15 JUN 2023 06/23 GEN 4.1.8-7 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-2 21 MAR 2024 03/24 GEN 4.1.8-8 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-3 11 JUL 2024 07/24 GEN 4.1.8-9 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.3-4 11 JUL 2024 07/24 GEN 4.1.8-10 23 MAR 2023 03/23
GEN 3.4-1 28 NOV 2024 11/24 GEN 4.1.9-1 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.4-2 28 NOV 2024 11/24 GEN 4.1.9-2 25 JAN 2024 01/24
GEN 3.4-3 28 NOV 2024 11/24 GEN 4.1.9-3 25 JAN 2024 01/24

AIRAC AMDT 01/25
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AIP POLSKA GEN 04-3

AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

GEN4.1.9-4 21 MAR 2024 03124 ENR 1.8-1 16 JUN 2022 252
GEN4.1.9-5 22 FEB 2024 02/24 ENR 1,82 22 APR 2021238
GEN4.1.9-6 22 FEB 2024 02/24 ENR 183 27 JAN 2022 247
GEN4.1.9-7 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.8-4 22 APR 2021238
GEN4.1.9-8 22 FEB 2024 02/24 ENR 1.9-1 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.9-9 22 FEB 2024 02/24 ENR 192 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.9-10 22 FEB 2024 02/24 ENR 193 28 NOV 2024 11124
GEN 4.1.9-11 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.9-4 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.9-12 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.10-1 28 NOV 2024 11124
GEN 4.1.10-1 25 JAN 2024 01/24 ENR 1.10-2 28 NOV 2024 11124
GEN 4.1.11-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.10-3 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.11-2 30 JAN 2020 223 ENR 1.10-4 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.11-3 30 JAN 2020 223 ENR 1.10-5 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.11-4 30 JAN 2020 223 ENR 1.10-6 28 NOV 2024 11124
GEN 4.1.12-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.10-7 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.12-2 24 MAY 2018 202 ENR 1.10-8 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.12:3 24 MAY 2018 202 ENR 1.10-9 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.12-4 24 MAY 2018 202 ENR 1.10-10 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.13-1 13 JUL 2023 07/23 ENR 1.10-11 28 NOV 2024 1124
GEN 4.1.14-1 07 DEC 2017 196 ENR 1.10-12 28 NOV 2024 1124
GEN4.1.14-2 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-13 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.14-3 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-14 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.14-4 07 DEC 2017 196 ENR 1.10-15 28 NOV 2024 11124
GEN4.1.145 03 NOV 2022 257 ENR 1.10-16 28 NOV 2024 11124
GEN 4.1.15-1 11JUL 2024 07124 ENR 1.10-17 28 NOV 2024 11124
GEN 4.2-1 18 APR 2024 04/24 ENR 1.10-18 28 NOV 2024 11124
GEN4.2-2 21 APR 2022 250 ENR 1.10-19 28 NOV 2024 1124
GEN4.2:3 18 APR 2024 04/24 ENR 1.10-20 28 NOV 2024 1124
GEN4.2-4 18 APR 2024 04/24 ENR 1.10-21 28 NOV 2024 1124
GEN4.2-5 20 MAY 2021 239 ENR 1.10.1-1 07 SEP 2023 09/23
GEN4.2:6 05 SEP 2024 08/24 ENR 1.11-1 03 NOV 2022 257
GEN4.2-7 18 APR 2024 04/24 ENR 1.11-2 03 NOV 2022 257
GEN4.2:8 20 MAY 2021 239 ENR 1.12-1 07 DEC 2017 196
ENR ENR 1.12:2 07 DEC 2017 196
ENR 0.1-1 16 JUN 2022 252 ENR 1.12-3 07 DEC 2017 196
ENR 0.6-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 1.12-4 07 DEC 2017 196
ENR 0.6-2 18 APR 2024 04/24 ENR 1.12-5 07 DEC 2017 196
ENR 1.1-1 23 JAN 2025 01725 ENR 1.12:6 07 DEC 2017 196
ENR 1.1-2 23 JAN 2025 01725 ENR 1.12-7 07 DEC 2017 196
ENR1.1-3 23 JAN 2025 01/25 ENR 1.12-8 07 DEC 2017 196
ENR 1.2-1 28 NOV 2024 1124 ENR 1.13-1 07 DEC 2017 196
ENR1.2-2 28 NOV 2024 1124 ENR 1.14-1 16 MAY 2024 05/24
ENR1.2-3 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.1-1 14 JUL 2022 253
ENR 1.3-1 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.1-2 14 JUL 2022 253
ENR 132 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.2-1 14 JUL 2022 253
ENR 133 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.2:2 14 JUL 2022 253
ENR 1.3-4 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.2-3 14 JUL 2022 253
ENR 135 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.2-4 14 JUL 2022 253
ENR1.36 28 NOV 2024 11124 ENR 1.14.2-5 14 JUL 2022 253
ENR 1.4-1 26 JAN 2023 01/23 ENR 1.14.2:6 14 JUL 2022 253
ENR 14-2 07 DEC 2017 196 ENR 1.14.3-1 14 JUL 2022 253
ENR 1.5-1 16 JUN 2022 252 ENR 1.14.32 14 JUL 2022 253
ENR 1.6-1 23 JAN 2025 01/25 ENR 2.0-1 07 DEC 2017 196
ENR 1.6-2 23 JAN 2025 01/25 ENR 2.1-1 23 JAN 2025 01/25
ENR1.63 23 JAN 2025 01/25 ENR 212 24 FEB 2022 248
ENR 1.6-4 23 JAN 2025 01/25 ENR 2.1.1-1 20 APR 2023 04123
ENR1.7-1 16 JUN 2022 252 ENR 2112 10 AUG 2023 08/23
ENR1.7-2 05 DEC 2019 221 ENR 2113 10 AUG 2023 08/23
ENR1.7-3 05 DEC 2019 221 ENR 2.1.1-4 13 JUN 2024 06/24
ENR 1.7-4 21JUN 2018 203 ENR 2115 21 MAR 2024 03/24
ENR1.7-5 21 JUN 2018 203 ENR 2116 21 MAR 2024 03/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN 0.4-4

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 2.1.1-7 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L87 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-8 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 1132 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-9 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 1616 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-10 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1L617 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-11 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L617 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-12 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L619 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-13 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L619-2 13 JUN 2024 06/24
ENR 2.1.1-14 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L621 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-15 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1L621 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-16 13 JUN 2024 06/24 ENR 3.2.1 1623 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-17 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L623 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-18 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L730 -1 16 MAY 2024 05/24
ENR 2.1.1-19 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L733 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-20 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1L735 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-21 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 L747 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-22 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 1856 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-23 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.1 867 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-24 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.11979 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.1-25 22 FEB 2024 02/24 ENR 3.2.11.980 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1980 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-2 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.11.981 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-3 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1981 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-4 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.11.983 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-5 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.11.984 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-6 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1984 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.2-7 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1986 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 1987 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-2 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 1996 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-3 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 1999 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-4 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 M66 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-5 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 M70 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-6 07 SEP 2023 09/23 ENR 3.2.1 M159 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-7 10 AUG 2023 08/23 ENR 3.2.1 M602 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-8 23 JAN 2025 01/25 ENR 3.2.1 M607 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.1.3-9 23 JAN 2025 01/25 ENR 3.2.1 M857 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2-1 23 MAR 2023 03/23 ENR 3.2.1 M857 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M860 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M863 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-2 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M865 -1 03 OCT 2024 09/24
ENR 2.2.1-3 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M866 - 1 05 OCT 2023 10/23
ENR2.2.1-4 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M977 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-5 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M984 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-6 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M985 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-7 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M985 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR2.2.1-8 18 MAY 2023 05/23 ENR 3.2.1 M992 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-9 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1 M994 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-10 20 APR 2023 04/23 ENR 3.2.1N5 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-11 23 JAN 2025 01/25 ENR 3.2.1 N133 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-12 18 APR 2024 04/24 ENR 3.2.1 N133 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.1-13 18 APR 2024 04/24 ENR 3.2.1 N133 -3 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.2-1 28 NOV 2024 11/24 ENR 3.2.1 N191 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 2.2.2-2 28 NOV 2024 11/24 ENR 3.2.1N191 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.1-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N195 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N195 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2-2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N744 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1L23 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N746 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1L29 -1 13 JUN 2024 06/24 ENR 3.2.1 N858 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1L32 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N869 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1L59 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N869 -2 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 L71-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 N871 -1 05 OCT 2023 10/23
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AIP POLSKA GEN 0.4-5

AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR 3.2.1 N871 -2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3212721 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1N983 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 321273 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P31 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1280 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P139 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1295 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P150 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1296 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P159 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121211 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 P193 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 126 -1 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 P733 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2127 -1 05 OCT 2023 10723
ENR 321 P733-2 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121311 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P746 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 159 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P851 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2169 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 P861 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121721 05 0CT 2023 10/23
ENR3.2.1Q10-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1Z175 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q34 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z176-1 05 0CT 2023 10/23
ENR3.2.1Q35 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121791 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q99 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121811 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q258 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32121821 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q277 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z186 -1 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 Q316 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 Z187 -1 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Q800 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 32122121 05 0CT 2023 10/23
ENR 321 T174 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2225 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T205 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2348 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T224 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.12349 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T240 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2367 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T265-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2419 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T266-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2460 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T267-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 2491 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T269-1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.2.1 24931 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1T270 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3212717 -1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 2821 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-1 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 T344 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-2 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 353 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR3.3-3 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 T354 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-4 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 T355 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 335 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 7356 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.36 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 7357 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 337 05 OCT 2023 10/23
ENR 3.2.1 7359 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 338 18 APR 2024 04124
ENR 3.2.1 T375 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.39 23 JAN 2025 01/25
ENR 3.2.1 T425 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-10 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1T670 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-11 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1T671 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 33-12 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1T672-1 05 OCT 2023 10/23 ENR33-13 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 673 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-14 05 OCT 2023 10723
ENR 3.2.1 T707 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3315 18 APR 2024 0424
ENR 3.2.1 T709 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-16 05 OCT 2023 10723
ENR3.2.1T710-1 05 OCT 2023 10/23 ENR33-17 05 0CT 2023 10/23
ENR3.2.1T710-2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-18 05 0CT 2023 10/23
ENR3.2.1 T714 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-19 23 JAN 2025 01/25
ENR3.2.1T720 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-20 05 0CT 2023 10/23
ENR3.2.1T727 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.321 13 JUN 2024 06124
ENR 3.2.1T738 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-22 13 JUN 2024 06124
ENR3.2.1T738-2 05 OCT 2023 10/23 ENR 3323 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1T871 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.3-24 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Y41 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 3.4-1 05 0CT 2023 10/23
ENR 3.2.1 Y100 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 4-1 16 JUN 2022 252
ENR 3.2.1 Y209 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 4.1-1 13 JUN 2024 06/24
ENR 3.2.1 Y210 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR4.12 28 NOV 2024 11124
ENR 3.2.1 Y2181 16 MAY 2024 05/24 ENR4.1-3 28 NOV 2024 11124
ENR 3.2.1 Y564 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 4.1-4 28 NOV 2024 11124
ENR 3.2.1 Y565 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 4.2-1 07 DEC 2017 196
ENR 3.2.1 Y566 -1 05 OCT 2023 10/23 ENR 4.3-1 23 FEB 2023 02/23

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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GEN 0.4-6

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 4.4-1 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-3 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-2 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-4 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-3 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-5 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-4 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.1-6 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-5 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-7 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-6 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-8 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-7 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-9 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-8 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.1-10 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-9 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.1-11 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-10 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.1-12 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-11 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-13 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-12 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-14 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-13 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-15 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-14 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-16 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-15 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-17 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-16 28 NOV 2024 11/24 ENR5.2.1.1-18 20 APR 2023 04/23
ENR 4.4-17 28 NOV 2024 11/24 ENR 5.2.1.1-19 05 SEP 2024 08/24
ENR 4.5-1 16 JUN 2022 252 ENR 5.2.1.1-20 18 APR 2024 04/24
ENR 5.0-1 07 DEC 2017 196 ENR 5.2.1.1-21 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1-1 18 JUL 2019 216 ENR 5.2.1.1-22 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1-2 23 APR 2020 226 ENR 5.2.1.1-23 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1-3 16 JUN 2022 252 ENR5.2.1.1-24 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1-4 26 JAN 2023 01/23 ENR 5.2.1.1-25 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.1-1 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.1-26 31 0CT 2024 10/24
ENR5.1.1-2 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.1-27 18 APR 2024 04/24
ENR5.1.1-3 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.241 23 JAN 2025 01/25
ENR5.1.1-4 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-2 28 NOV 2024 11/24
ENR5.1.1-5 31 OCT 2024 10/24 ENR5.2.1.2-3 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-1 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-4 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-2 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-5 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-3 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-6 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-4 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-7 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-5 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-8 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.2-6 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-9 23 JAN 2025 01/25
ENR5.1.2-7 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-10 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.1.3-1 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-11 28 NOV 2024 11/24
ENR 5.1.3-2 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-12 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.3-3 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-13 18 APR 2024 04/24
ENR5.1.3-4 31 OCT 2024 10/24 ENR5.2.1.2-14 31 OCT 2024 10/24
ENR5.1.3-5 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-15 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.1.3-6 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-16 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.1.3-7 31 OCT 2024 10/24 ENR5.2.1.2-17 28 NOV 2024 11/24
ENR 5.1.3-8 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-18 31 0OCT 2024 10/24
ENR 5.1.3-9 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-19 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.1.3-10 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-20 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.3-11 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-21 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.3-12 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-22 18 APR 2024 04/24
ENR 5.1.3-13 31 0CT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-23 23 JAN 2025 01/25
ENR 5.1.3-14 31 OCT 2024 10/24 ENR 5.2.1.2-24 31 OCT 2024 10/24
ENR 5.2-1 24 FEB 2022 248 ENR 5.2.1.2-25 31 OCT 2024 10/24
ENR 5.2.1-1 18 APR 2024 04/24 ENR 5.2.1.2-26 18 APR 2024 04/24
ENR5.2.1-2 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-27 18 APR 2024 04/24
ENR5.2.1-3 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-28 31 OCT 2024 10/24
ENR5.2.1-4 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-29 31 OCT 2024 10/24
ENR5.2.1-5 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-30 31 OCT 2024 10/24
ENR 5.2.1-6 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-31 31 0OCT 2024 10/24
ENR5.2.1-7 05 SEP 2024 08/24 ENR 5.2.1.2-32 31 0OCT 2024 10/24
ENR5.2.1-8 18 APR 2024 04/24 ENR 5.2.1.2-33 18 APR 2024 04/24
ENR 5.2.1.1-1 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1.2-34 18 APR 2024 04/24
ENR5.2.1.1-2 20 APR 2023 04/23 ENR 5.2.1.2-35 18 APR 2024 04/24
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AIP POLSKA GEN 0.4-7

AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

ENR5.2.12-36 310CT 2024 10/24 ENR5.3.2-3 01 DEC 2022 258
ENR5.2.12-37 310CT 2024 10/24 ENR 5.3.2-4 01 DEC 2022 258
ENR5.2.12-38 310CT 2024 10/24 ENR5.3.25 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-39 18 APR 2024 04/24 ENR5.3.2-6 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-40 310CT 2024 10/24 ENR5.3.2-7 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-41 310CT 2024 10/24 ENR5.3.2-8 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-42 310CT 2024 10/24 ENR5.3.2-9 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-43 03 OCT 2024 09/24 ENR5.3.2-10 28 JAN 2021 235
ENR5.2.12-44 03 OCT 2024 09/24 ENR5.3.2-11 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-45 18 APR 2024 04/24 ENR 5.3.2-12 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-46 18 APR 2024 04/24 ENR53.2-13 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-47 28 NOV 2024 11124 ENR53.2-14 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-48 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-15 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-49 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-16 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-50 28 NOV 2024 1124 ENR53.2-17 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-51 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-18 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-52 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-19 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-53 28 NOV 2024 1124 ENR 5.3.2-20 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-54 28 NOV 2024 1124 ENR 5.3.2-21 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-55 28 NOV 2024 11124 ENR 5.3.2-22 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-56 28 NOV 2024 11124 ENR5.3.2-23 28 JAN 2021 235
ENR5.2.12-57 28 NOV 2024 11124 ENR5.3.2-24 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-58 28 NOV 2024 11/24 ENR5.3.2-25 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-59 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-26 03 DEC 2020 234
ENR 5.2.1.2-60 28 NOV 2024 11124 ENR 53227 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-61 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-28 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-62 28 NOV 2024 1124 ENR5.3.2-29 03 DEC 2020 234
ENR5.2.12-63 28 NOV 2024 1124 ENR 5.3.2-30 03 DEC 2020 234
ENR5.2.1.2-64 28 NOV 2024 1124 ENR 5.4-1 15 JUN 2023 06/23
ENR 5.2.1.2-65 28 NOV 2024 1124 ENR 5.5-1 26 JAN 2023 01/23
ENR 5.2.1.2-66 28 NOV 2024 1124 ENR 552 310CT 2024 10/24
ENR5.2.12-67 28 NOV 2024 11/24 ENR 5,53 23 JAN 2025 01/25
ENR5.2.1.3-1 18 APR 2024 04/24 ENR 5.5-4 23 JAN 2025 01/25
ENR5.2.13-2 18 APR 2024 04/24 ENR 555 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-3 18 APR 2024 04/24 ENR 5,56 18 APR 2024 04124
ENR5.2.13-4 18 APR 2024 04/24 ENR 557 18 APR 2024 04124
ENR5.2.135 18 APR 2024 04/24 ENR 558 310CT 2024 10/24
ENR5.2.136 18 APR 2024 04/24 ENR 559 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.137 18 APR 2024 04/24 ENR5.5-10 310CT 2024 10/24
ENR5.2.13-8 18 APR 2024 04/24 ENR 5.5-11 310CT 2024 10/24
ENR5.2.139 18 APR 2024 04/24 ENR55-12 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-10 18 APR 2024 04/24 ENR55-13 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-11 18 APR 2024 04/24 ENR55-14 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-12 18 APR 2024 04/24 ENR5.5-15 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-13 18 APR 2024 04/24 ENR55-16 31 0CT 2024 10/24
ENR5.2.13-14 18 APR 2024 04/24 ENR55-17 18 APR 2024 04124
ENR5.2.13-15 18 APR 2024 04/24 ENR 5.6-1 16 JUN 2022 252
ENR5.2.13-16 18 APR 2024 04/24 ENR5.6-2 11 JUL 2024 07/24
ENR5.2.13-17 18 APR 2024 04/24 ENR5.6-3 03 DEC 2020 234
ENR5.2.2-1 24 FEB 2022 248 ENR 5.6-4 03 DEC 2020 234
ENR5.2.2-2 24 FEB 2022 248 ENR5.65 20 APR 2023 04123
ENR5.2.3-1 24 FEB 2022 248 ENR 5.66 03 DEC 2020 234
ENR 5.3-1 25 JAN 2024 01/24 ENR5.67 03 DEC 2020 234
ENR5.3.1-1 310CT 2024 10/24 ENR5.6-8 03 DEC 2020 234
ENR5.3.1-2 310CT 2024 10/24 ENR5.6-9 03 DEC 2020 234
ENR53.1-3 310CT 2024 10/24 ENR 6.0-1 23 JAN 2025 01/25
ENR5.3.14 310CT 2024 10/24 ENR 6.1-1 23 JAN 2025 01/25
ENR53.15 310CT 2024 10/24 ENR6.1-2 28 NOV 2024 11124
ENR5.3.16 310CT 2024 10/24 ENR 6.1-3 23 JAN 2025 01/25
ENR5.3.2-1 15 JUN 2023 06/23 ENR 6.1.3-1 23 JAN 2025 01/25
ENR5.3.2-2 01DEC 2022 258 ENR 6.1.32 23 JAN 2025 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25




GEN 0.4-8

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
ENR 6.1.3-3 23 JAN 2025 01/25 AD 1.5.1-1 02 NOV 2023 11/23
ENR6.1.3-4 13 JUN 2024 06/24 AD 1.5.1-2 07 SEP 2023 09/23
ENR6.1.3-5 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-3 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.1.3-6 07 SEP 2023 09/23 AD 1.5.1-4 02 NOV 2023 11/23
ENR6.1.3-7 20 APR 2023 04/23 AD 1.5.1-5 28 NOV 2024 11/24
ENR 6.2-1 03 OCT 2024 09/24 AD 1.5.1-6 28 NOV 2024 11/24
ENR 6.2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 1.5.1-7 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.2-3 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-8 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.2-4 31 0CT 2024 10/24 AD 1.5.1-9 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-5 13 JUN 2024 06/24 AD 1.5.1-10 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-6 28 NOV 2024 11/24 AD 1.5.1-11 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-7 13 JUN 2024 06/24 AD 1.5.1-12 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-8 23 JAN 2025 01/25 AD 1.5.1-13 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-9 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-14 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-10 13 JUN 2024 06/24 AD 1.5.1-15 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.2-11 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-16 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.3-1 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-17 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.3-2 31 OCT 2024 10/24 AD 1.5.1-18 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.3-3 12 SEP 2019 218 AD 1.5.1-19 23 JAN 2025 01/25
ENR 6.4-1 28 NOV 2024 11/24
ENR 6.4-2 21 APR 2022 250 AD 2 EPBY 1-1 31 0CT 2024 10/24
ENR 6.5-1 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 1-2 31 0CT 2024 10/24
ENR 6.5-2 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 1-3 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.5-3 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPBY 1-4 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.6-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPBY 1-5 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.6-2 30 NOV 2023 12/23 AD 2 EPBY 1-6 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.1-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPBY 1-7 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.1-1 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-8 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.1-2 26 JAN 2023 01/23 AD 2 EPBY 1-9 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPBY 1-10 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.2-1 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-11 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.2-2 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-12 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.2-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-13 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.3-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPBY 1-14 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.3-1 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-1-1 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.3-2 25 JAN 2024 01/24 AD 2 EPBY 1-2-1 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.3-3 02 NOV 2023 11/23 AD 2 EPBY 1-3-1 11 JUL 2024 07/24
ENR6.7.3-4 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPBY 1-3-2 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.4-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPBY 2-1-1 11 JUL 2024 07/24
ENR 6.7.4-1 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-1-1 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.7.4-2 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-1-2 13 JUN 2024 06/24
ENR6.7.4-3 18 MAY 2023 05/23 AD 2 EPBY 4-1-3 05 SEP 2024 08/24
ENR 6.7.5-0 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPBY 4-1-4 13 JUN 2024 06/24
ENR 6.7.5-1 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPBY 4-2-1-0 13 JUN 2024 06/24
ENR 6.7.6-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
ENR 6.7.6-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 4-2-2-0 13 JUN 2024 06/24
ENR 6.7.6-2 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD AD 2 EPBY 5-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 0.1-1 24 MAR 2022 249 AD 2 EPBY 5-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 0.6-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 5-3-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 1.1-1 20 APR 2023 04/23 AD 2 EPBY 5-3-2-0 13 JUN 2024 06/24
AD 1.2-1 27 JAN 2022 247 AD 2 EPBY 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 1.2-2 09 SEP 2021 243 AD 2 EPBY 6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 1.2-3 09 SEP 2021 243 AD 2 EPBY 6-1-2 11 JUL 2024 07/24
AD 1.3-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 6-1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 1.3-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 6-1-4 04 NOV 2021 245
AD 1.3-2 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPBY 6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 1.41 22 APR 2021 238 AD 2 EPBY 6-2-2 12 AUG 2021 242
AD 1.51 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPBY 6-2-3 23 JAN 2025 01/25

AIRAC AMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-9
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

AD 2 EPBY 6-2-4 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-1-3 05 SEP 2024 08/24

AD 2 EPBY 6-2-5 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPGD 6-6-1-4 05 SEP 2024 08/24

AD 2 EPBY 6-2-6 12 AUG 2021 242 AD 2 EPGD 6-6-2-1 05 SEP 2024 08/24

AD 2 EPBY 6-6-1-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPGD 6-6-2-3 05 SEP 2024 08/24

AD 2 EPBY 6-6-1-3 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPGD 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24

AD 2 EPBY 6-6-1-4

11 JUL 2024 07/24

AD 2 EPGD 7-3-1

31 OCT 2024 10/24

AD 2 EPBY 6-6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPBY 6-6-2-3 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPKK 1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPBY 6-6-2-4 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPKK 1-2 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPBY 7-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 1-3 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPKK 1-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-5 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-2 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-6 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-3 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPKK 1-7 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-4 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKK 1-8 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-5 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-9 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPGD 1-6 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-10 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-7 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 1-8 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPKK 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 1-9 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPKK 1-13 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPGD 1-10 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPKK 1-14 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPGD 1-11 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-15 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-12 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-16 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPGD 1-13 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-17 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-14 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-18 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-15 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-19 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-16 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-20 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-17 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-21 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPGD 1-18 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPKK 1-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-19 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-1-2 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-20 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 1-3-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-21 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 2-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-22 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 3-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 1-23 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 1-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPGD 1-1-2 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-1-2 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 1-3-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-1-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPGD 1-3-2 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 1-3-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-2-1 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 2-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-2-2 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 3-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPKK 4-2-2-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPGD 4-2-1-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 4-2-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPGD 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPKK 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPGD 4-2-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-1-3 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 4-2-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-1-4 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPKK 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPGD 5-3-1-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-2-1 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 5-3-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-2-2 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 5-3-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 5-3-2-3 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 5-3-1-3 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPKK 5-3-2-4 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPGD 5-3-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 6-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 5-3-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 6-1-2 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 5-3-2-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPKK 6-2-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 6-1-1 31 0OCT 2024 10/24 AD 2 EPKK 6-2-2 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 6-1-2 22 APR 2021 238 AD 2 EPKK 6-2-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 6-2-1 31 0OCT 2024 10/24 AD 2 EPKK 6-2-4 17 JUN 2021 240
AD 2 EPGD 6-2-2 05 NOV 2020 233 AD 2 EPKK 6-6-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 6-2-3 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPKK 6-6-1-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 6-2-4 05 NOV 2020 233 AD 2 EPKK 6-6-1-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPGD 6-6-1-1 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPKK 6-6-2-1 28 NOV 2024 11/24

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25




GEN 0.4-10

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPKK 6-6-2-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPKK 6-6-2-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-1 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPKK 7-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-2 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPLB 1-3 03 OCT 2024 09/24
AD 2 EPKT 1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-4 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPKT 1-2 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPLB 1-5 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-6 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-7 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPKT 1-5 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-8 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-6 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-9 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-7 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-10 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-8 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 1-11 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-9 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPLB 1-12 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-10 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 1-13 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-11 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 1-14 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPKT 1-12 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 1-15 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-13 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 1-16 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-14 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 1-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPKT 1-15 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 1-16 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016 179
AD 2 EPKT 1-17 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 4-2-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-18 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-19 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-20 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 4-2-2-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-21 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 5-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 5-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 1-3-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 5-3-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 2-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 3-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 4-2-1-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 5-3-2-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 4-2-1-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 4-2-1-2 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 4-2-1-3 07 SEP 2023 09/23 AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 6-1-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 4-2-2-2 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 6-1-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 4-2-2-3 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 6-2-2 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-1-2 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPLB 6-2-4 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-1-3 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPLB 6-2-6 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-2-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 5-3-2-2 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 6-2-8 28 JAN 2021 235
AD 2 EPKT 5-3-2-3 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 6-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 6-1-2 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPKT 6-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021 245
AD 2 EPKT 6-2-2 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPKT 6-2-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLB 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPKT 6-2-4 06 OCT 2022 256 AD 2 EPLB 7-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPKT 6-6-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPKT 6-6-1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL 11 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPKT 6-6-1-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL 1-2 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPKT 6-6-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL 1-3 31 0OCT 2024 10/24
AD 2 EPKT 6-6-2-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL 1-4 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPKT 6-6-2-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL1-5 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPKT 7-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPLL 1-6 05 SEP 2024 08/24

AIRAC AMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 0.4-11

AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/

EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPLL 1-7 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016 173
AD 2 EPLL 1-8 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015 165
AD 2 EPLL 1-9 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 4-2-1-0 310CT 2024 10/24
AD 2 EPLL 1-10 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 1-11 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 1-12 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 4-2-2-0 310CT 2024 10/24
AD 2 EPLL 1-13 28 NOV 2024 1124 AD 2 EPMO 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 1-14 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 1-15 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 5-3-1-0 310CT 2024 10/24
AD 2 EPLL 1-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 2-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 4-2-1-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPMO 5-3-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 4-2-1-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 5-3-2-0 310CT 2024 10/24
AD 2 EPLL 4-2-1-2 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 4-2-2-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPMO 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 4-2-2-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 5-3-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 4-2-2-2 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 4-2-3-0 11JUL 2024 07/24 AD 2 EPMO 6-1-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 4-2-3-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 4-2-3-2 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 6-2-2 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 5-2-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPMO 6-2-3 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 5-3-1-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPMO 6-2-4 23 MAY 2019 214
AD 2 EPLL 5-3-1-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 6-6-1-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 5-3-1-2 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPMO 6-6-1-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPLL 5-3-2-0 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPMO 6-6-1-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 5-3-2-1 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 6-6-2-1 05 OCT 2023 10/23
AD 2 EPLL 5-3-2-2 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPMO 6-6-2-3 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPLL 6-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 6-6-2-4 10 SEP 2020 231
AD 2 EPLL 6-1-2 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPMO 7-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 6-1-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPMO 7-3-1 310CT 2024 10/24
AD 2 EPLL 6-1-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPLL 6-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-1 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPLL 6-2-2 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 1-2 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPLL 6-2-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-3 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPLL 6-2-4 20 JUN 2019 215 AD 2 EPPO 14 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 6-6-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2EPPO 1-5 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPLL 6-6-1-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-6 13 JUN 2024 06124
AD 2 EPLL 6-6-1-4 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-7 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPLL 6-6-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-8 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPLL 6-6-2-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-9 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPLL 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPLL 7-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPPO 1-12 23 JAN 2025 01/25

AD 2 EPMO 1-1 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-2 310CT 2024 10/24 AD 2EPPO 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-3 310CT 2024 10/24 AD 2EPPO 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-4 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-5 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-6 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-7 21 MAR 2024 03124 AD 2 EPPO 1-19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-8 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPPO 1-20 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-9 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPPO 1-21 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-10 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-22 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-11 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPPO 1-23 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-12 18 APR 2024 04/24 AD 2EPPO 1-24 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPMO 1-13 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-1-1 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPMO 1-14 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-3-1 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPMO 1-15 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 1-3-2 28 NOV 2024 11124
AD 2 EPMO 1-16 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 2-1-1 28 NOV 2024 1124
AD 2 EPMO 1-17 310CT 2024 10/24 AD 2 EPPO 3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPMO 1-1-1 15 JUL 2021 241 AD 2 EPPO 4-2-1-0 28 NOV 2024 1124

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25




GEN 0.4-12

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|| STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPPO 4-2-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-1-2 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 4-2-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-2-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 4-2-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-2-2 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 4-2-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-2-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 4-2-2-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-2-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-3-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-3-1-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-3-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-3-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-3-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-3-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPPO 5-3-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-6-1-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-3-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-6-1-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-3-2-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-6-1-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 5-3-2-3 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRA 6-6-2-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-6-2-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-6-2-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-9-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-2-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 6-9-3 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-2-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRA 7-3-1 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-2-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPPO 6-6-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPPO 6-6-1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ1-2 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPPO 6-6-1-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPPO 6-6-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-4 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPPO 6-6-2-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-5 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPPO 6-6-2-4 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-6 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPPO 7-2-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPRZ1-7 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPRZ 1-8 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPRA 141 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPRZ 1-9 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-2 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPRZ 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-4 16 MAY 2024 05/24 AD 2 EPRZ 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2EPRA1-5 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-6 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPRZ 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA1-7 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA1-8 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPRZ 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2EPRA1-9 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPRZ 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-10 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPRZ 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-11 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPRZ 1-1-1 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 1-12 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023 05/23
AD 2 EPRA 1-13 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020 232
AD 2 EPRA 1-14 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-15 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-16 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPRZ 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 1-17 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 1-1-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPRZ 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 1-3-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPRZ 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 2-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 4-2-1-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-1-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 4-2-2-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRA 5-3-1-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPRZ 6-1-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 6-1-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 6-1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 5-3-2-0 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPRZ 6-1-4 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPRA 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 6-2-1 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRA 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPRZ 6-2-2 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPRA 6-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPRZ 6-2-3 23 JAN 2025 01/25

AIRAC AMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




AIP POLSKA GEN 04-13
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/|[ STRONA/PAGE DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR EFFECTIVE DATE AND AMDT NR
AD 2 EPRZ 6-2-4 30 NOV 2023 1223 AD 2EPSY 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-6-1-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2EPSY 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-6-1-3 30 NOV 2023 1223 AD 2 EPSY 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPRZ 6-6-1-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPSY 1-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPRZ 6-6-2-1 23 JAN 2025 01725 AD 2 EPSY 2-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPRZ 6-6-2-3 30 NOV 2023 1223 AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPRZ 6-6-2-4 10 SEP 2020 231 AD 2 EPSY 4-2-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPRZ 7-2-1 23 JAN 2025 01/25 AD 2 EPSY 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSY 4-2-2-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 1-1 310CT 2024 10/24 AD 2 EPSY 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 1-2 310CT 2024 10/24 AD 2 EPSY 5:3-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 1-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPSY 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 1-4 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPSY 5-3-2-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 15 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPSY 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 1-6 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPSY 6-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 1-7 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPSY 6-1-2 07 SEP 2023 09/23
AD 2 EPSC 1-8 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPSY 6-1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 1-9 28 NOV 2024 1124 AD 2 EPSY 6-1-4 02 NOV 2023 1123
AD 2 EPSC 1-10 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPSY 6-2-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 1-11 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 6-2-2 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 1-1-1 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPSY 6-2-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 2-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPSY 6-2-4 25 FEB 2021 236
AD 2 EPSC 4-2-10 310CT 2024 10/24 AD 2 EPSY 6-2-5 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 4-2-1-1 11JUL 2024 07/24 AD 2 EPSY 6-2-6 25 FEB 2021 236

AD 2 EPSC 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 6-6-1-1 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPSC 4-2-2-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPSY 6-6-1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 6-6-1-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 6-6-2-1 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPSC 5-3-1-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPSY 6-6-2-3 26 JAN 2023 01/23
AD 2 EPSC 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPSY 7-2-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPSC 5-3-2-0 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPSY 8-1-1 13 AUG 2020 230
AD 2 EPSC 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 1-1 16 MAY 2024 05/24
AD 2 EPSC 6-1-1 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-2 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-1-2 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-3 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSC 6-2-1 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-2-2 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-5 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPSC 6-2-3 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-6 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSC 6-2-4 03 OCT 2024 09/24 AD 2 EPWA 1-7 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-1-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-8 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 1-9 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-1-4 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-10 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-2-1 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-11 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-2-3 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-12 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-13 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSC 7-3-1 31 0OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-14 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPWA 1-15 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-1 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-16 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-2 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-17 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-3 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-18 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-4 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-19 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-5 31 OCT 2024 10/24 AD 2 EPWA 1-20 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-6 21 MAR 2024 03/24 AD 2 EPWA 1-21 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-7 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-22 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-8 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-23 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-9 05 SEP 2024 08/24 AD 2 EPWA 1-24 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-10 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPWA 1-25 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSY 1-11 13 JUL 2023 07/23 AD 2 EPWA 1-26 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPSY 1-12 18 APR 2024 04/24 AD 2 EPWA 1-27 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPSY 1-13 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPWA 1-28 23 JAN 2025 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25




GEN 0.4-14

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

STRONA/PAGE

DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

STRONA/PAGE

DATA WEJSCIA W ZYCIE | NR AMDT/
EFFECTIVE DATE AND AMDT NR

AD 2 EPWA 1-29 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-1-7 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-30 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-1-8 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWA 1-31 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-1-9 12 AUG 2021 242
AD 2 EPWA 1-32 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-1-10 30 NOV 2023 12/23
AD 2 EPWA 1-33 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-34 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-2 15 JUN 2023 06/23
AD 2 EPWA 1-35 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-36 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-4 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-37 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-5 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWA 1-38 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-6 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-39 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-7 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-40 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-2-8 23 MAR 2023 03/23
AD 2 EPWA 1-41 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-6-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-1-1 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPWA 6-6-1-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-1-4 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 1-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 6-6-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-3-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-2-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-3-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-2-4 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-3-3 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-3-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-3-4 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-3-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 1-3-5 11 JUL 2024 07/24 AD 2 EPWA 6-6-3-4 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 1-3-6 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-4-1 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWA 2-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-4-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 2-1-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 6-6-4-4 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 3-1-1 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWA 7-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 3-1-2 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWA 7-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 4-2-1-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWA 8-1-1 23 JUN 2016 177
AD 2 EPWA 4-2-1-1 28 NOV 2024 11/24

AD 2 EPWA 4-2-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-1 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 4-2-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-2 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 4-2-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-3 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPWA 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24 AD 2 EPWR 1-4 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 4-2-3-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-5 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPWA 4-2-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-6 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 4-2-3-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-7 21 MAR 2024 03/24
AD 2 EPWA 4-2-4-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-8 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 4-2-4-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-9 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 4-2-4-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-10 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-1-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-11 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-1-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-12 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-1-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-13 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-1-3 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-14 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-2-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-15 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-2-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-16 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-2-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-17 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-2-3 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 1-18 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-3-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-19 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-3-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-20 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-3-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-21 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-3-3 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 1-22 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-4-0 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-23 23 JAN 2025 01/25
AD 2 EPWA 5-3-4-1 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 1-1-1 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 5-3-4-2 28 NOV 2024 11/24 AD 2 EPWR 2-1-1 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWA 5-3-4-3 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016 175
AD 2 EPWA 6-1-1 12 AUG 2021 242 AD 2 EPWR 4-2-1-0 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWA 6-1-2 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 4-2-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 6-1-3 23 FEB 2023 02/23 AD 2 EPWR 4-2-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 6-1-4 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 4-2-2-0 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWA 6-1-5 23 MAR 2023 03/23 AD 2 EPWR 4-2-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWA 6-1-6 31 0CT 2024 10/24 AD 2 EPWR 4-2-2-2 13 JUN 2024 06/24

AIRAC AMDT 01/25
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AD 2 EPWR 5-3-1-0

31 0CT 2024 10/24

AD 2 EPWR 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 5-3-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 5-3-1-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 5-3-2-0 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWR 5-3-2-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 5-3-2-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 5-3-2-3 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPWR 6-1-1 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWR 6-1-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-1 31 0CT 2024 10/24
AD 2 EPWR 6-2-2 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-3 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPWR 6-2-4 20 APR 2023 04/23
AD 2 EPWR 6-2-5 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPWR 6-2-6 20 APR 2023 04/23

AD 2 EPWR 6-6-1-1

31 0CT 2024 10/24

AD 2 EPWR 6-6-1-3

11 JUL 2024 07/24

AD 2 EPWR 6-6-1-4

10 SEP 2020 231

AD 2 EPWR 6-6-2-1

31 0CT 2024 10/24

AD 2 EPWR 6-6-2-3 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPWR 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPWR 7-2-1 28 NOV 2024 11/24

AD 2 EPZG 11 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPZG 1-2 31 OCT 2024 10/24
AD 2 EPZG 1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 1-4 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPZG 1-5 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 1-6 18 APR 2024 04/24
AD 2 EPZG 1-7 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 1-8 11 JUL 2024 07/24
AD 2 EPZG 1-9 28 NOV 2024 11/24
AD 2 EPZG 1-10 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 1-11 25 JAN 2024 01/24
AD 2 EPZG 1-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 1-1-2 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 2-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 5-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 5-1-2 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 5-3-1-0 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 5-3-1-1 13 JUN 2024 06/24
AD 2 EPZG 6-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-1-2 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-1-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-2-2 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-2-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-2-4 19 MAY 2022 251
AD 2 EPZG 6-6-1-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-6-1-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-6-1-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-6-2-1 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-6-2-3 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 6-6-2-4 05 SEP 2024 08/24
AD 2 EPZG 7-3-1 13 JUN 2024 06/24
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AIRAC effective date 23 JAN 2025

GEN 1.

PRZEPISY | WYMOGI KRAJOWE

NATIONAL REGULATIONS AND REQUIREMENTS

GEN1.1  WYZNACZONE ORGANY

Adres pocztowy:

Tel.:
WWW:

Adres pocztowy:

Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

+48-22-630-1000
http://www.gov.pliweb/infrastruktura

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2

GEN1.1  DESIGNATED AUTHORITIES

Postal address:

Phone:
WWW:

Postal address:

Ministry of Infrastructure
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

+48-22-630-1000
http://www.gov.pliweb/infrastruktura

Civil Aviation Authority
ul. Marcina Flisa 2

02-247 Warszawa 02-247 Warszawa

Tel.: +48-22-520-7200 Phone: +48-22-520-7200

Faks: +48-22-520-7300 Fax: +48-22-520-7300

E-mail: kancelaria@ulc.gov.pl E-mail: kancelaria@ulc.gov.pl
upo@ulc.gov.pl (wylacznie korespondencja z upo@ulc.gov.pl (correspondence with electronic
podpisem elektronicznym) signatures only)

wWww: http://www.ulc.gov.pl WWW: http://www.ulc.gov.pl

Adres pocztowy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Postal address:

State Commission of the Aircraft Accident
Investigation

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel.: +48-22-630-1131 Phone: +48-22-630-1131

+48-22-630-1144 +48-22-630-1144

+48-500-233-233 (H24 - zgtaszanie zdarzen) +48-500-233-233 (H24 - occurrence reporting)
Faks: +48-22-630-1117 Fax: +48-22-630-1117
E-mail: pkbwi@transport.gov.pl E-mail: pkbwl@transport.gov.pl

Adres pocztowy:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

Postal address:

Polish Air Navigation Services Agency
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

Tel.: +48-22-574-5000, +48-81-452-5000 Phone: +48-22-574-5000, +48-81-452-5000
Faks: +48-22-574-5009, +48-81-452-5009 Fax: +48-22-574-5009, +48-81-452-5009
Www: http://lwww.pansa.pl www: http://www.pansa.pl

Adres pocztowy:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej Zespot
Sprzedazy Lotniczej

ul. Wiezowa 8

02-147 Warszawa

Postal address:

Polish Air Navigation Services Agency
Aerosales Section

ul. Wiezowa 8

02-147 Warszawa

Tel.: +48-22-574-6228, +48-81-452-6228 Phone: +48-22-574-6228, +48-81-452-6228
Faks: +48-22-574-6229, +48-81-452-6229 Fax: +48-22-574-5229, +48-81-452-6229
E-mail: aerosales@pansa.pl E-mail: aerosales@pansa.pl

Adres pocztowy:

WLADZA METEOROLOGICZNA

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2

Postal address:

METEOROLOGICAL AUTHORITY

Civil Aviation Authority
ul. Marcina Flisa 2

02-247 Warszawa 02-247 Warszawa
Tel.: +48-22-520-7520 Phone: +48-22-520-7520
Faks: +48-22-520-7521 Fax: +48-22-520-7521
wWww: http://www.ulc.gov.pl WwWw: http://www.ulc.gov.pl

Adres pocztowy:

Mazowiecki Urzad Celno-Skarbowy

Postal address:

Masovian Tax and Customs Branch Office

“Port Lotniczy” w Warszawie Warsaw Airport

ul. Zwirki i Wigury 1 ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa 00-906 Warszawa
Tel.: +48-22-650-3430 (sekretariat) Phone: +48-22-650-3430 (office)
Faks: +48-22-650-3418 Fax: +48-22-650-3418
E-mail: sekretariat.443000@mf.gov.pl E-mail: sekretariat.443000@mf.gov.pl
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www:

Adres pocztowy:

Tel.:

Faks:
E-mail:

www:

Adres:

Adres korespondencyjny:

Tel.:
Faks:
E-mail:
www:

Punkt Granicznej Kontroli
Sanitarnej:

Tel. kom.:
Tel.:

Adres pocztowy:

Tel.:
Faks:
E-mail:

Adres pocztowy:

www.mazowieckie.kas.gov.pl

Placéwka Strazy Granicznej Warszawa - Okecie
,,Poﬁ lotniczy” w Warszawie

ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa

+48-22-500-3505 (sekretariat)

+48-22-500-3500 (H24)

+48-22-500-3780 (H24)
warszawaokecie@strazgraniczna.pl
www.nadwislanski.strazgraniczna.pl

Graniczna Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
w Warszawie

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 49

02-146 Warszawa

budynek PPL Sonata, pok. 213

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 49
02-146 Warszawa

+48-22-650-2533

+48-22-650-2633
sekretariat@gssewarszawa.pl
www.gssewarszawa.pl

Terminal pasazerski - Lotnisko Chopina

+48-602-220-181 (H24)
+48-22-650-6060 (H24)

Inspekcja Weterynaryjna
Gtéwny Inspektorat Weterynarii
ul. Wspélna 30

00-930 Warszawa

+48-22-623-2089
+48-22-623-1408
wet@wetgiw.gov.pl
http://www.wetgiw.gov.pl

Gtowny Inspektorat Ochrony Roslin i
Nasiennictwa

Al. Jana Pawia Il 11

00-828 Warszawa

+48-22-652-9290

+48-22-652-9291

gi@piorin.gov.pl
https://www.gov.pl/web/piorin

Postal address:

Phone:

Fax:
E-mail:
WWW:

Address:

Address for
correspondence

Phone:
Fax:
E-mail:
www:

Border Sanitary
Inspection Post

Mobile:
Phone:

Postal address:

Phone:
Fax:
E-mail:

Postal address:

Phone:

E-mail:
WWW:

www.mazowieckie.kas.gov.pl

Warszawa - Okecie Border Guard Post
Wa rsaw Airport

ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa

+48-22-500-3505 (office)
+48-22-500-3500 (H24)
+48-22-500-3780 (H24)
warszawaokecie@strazgraniczna.pl
www.nadwislanski.strazgraniczna.pl

Border Sanitary and Epidemiological Station in
Warsaw

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 49

02-146 Warszawa

Sonata building of Polish Airports State Enterprise,
office 213

ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 49
02-146 Warszawa

+48-22-650-2533

+48-22-650-2633
sekretariat@gssewarszawa.pl
www.gssewarszawa.pl

Passenger terminal - Warsaw Chopin Airport

+48-602-220-181 (H24)
+48-22-650-6060 (H24)

Veterinary Inspection

General Veterinary Inspectorate
ul. Wspélna 30

00-930 Warszawa

+48-22-623-2089
+48-22-623-1408
wet@wetgiw.gov.pl
http://www.wetgiw.gov.pl

Main Inspectorate of Plant Health and Seed
Inspection

Al. Jana Pawta Il 11

00-828 Warszawa

+48-22-652-9290

+48-22-652-9291

gi@piorin.gov.pl
https://www.gov.pl/web/piorin
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411

512

g) dokument zezwolenia, o ktorym mowa w art. 3 Rozporzadzenia (UE)
45212014, wydany przewoznikowi lotniczemu przez EASA,
obejmujacy statki powietrzne wskazane we wniosku - na zadanie
Prezesa Urzedu;

h) dowdd uiszczenia opfaty lotniczej;

i) rozktad lotow.

W przypadku, gdy certyfikat przewoznika lotniczego nie zawiera informacji

o statku powietrznym wskazanym we wniosku o udzielenie zezwolenia,

warunkiem jego udzielenia jest przedtozenie Prezesowi Urzedu kopii

umowy dotyczacej obstugi ftrasy przy uzyciu wynajetego statku
powietrznego wraz z zatoga.

LOTY NIEREGULARNE OBCYCH PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

Wniosek o udzielenie zezwolenia na wykonywanie przewozow
nieregularnych powinien by¢ ztozony w terminie nie krétszym niz: w
przypadku zezwolenia pojedynczego - 3 dni roboczych, w przypadku
zezwolenia ogolnego - 14 dni roboczych, przed zamierzonym
rozpoczeciem wykonywania przewozéw i zawiera¢ dane okre$lone w
punkcie 3.5.2 oraz nazwe i adres zleceniodawcy na wykonywanie
przewozu nieregularnego.

Do wniosku, o ktérym mowa w punkcie 4.1.1, dofacza sie:

a) wyznaczenie przez wiasciwy organ obcego paristwa do wykonywania
przewozéw lotniczych objetych wnioskiem - w przypadku gdy
wymaga tego umowa miedzynarodowa,

b) certyfikat przewoznika lotniczego wraz ze zwigzanymi specyfikacjami
operacyjnymi, wydany przez wtasciwy organ obcego panstwa, albo
dokumenty im réwnowazne - na zadanie Prezesa Urzedu,

c) dokument ubezpieczenia  stwierdzajacy zawarcie  umowy
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody zwigzane z
eksploatacjg ~ statkéw  powietrznych,  przewozem lotniczym
pasazerdw, towarow lub poczty oraz w stosunku do 0sob trzecich,

d) $wiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrznego - na Zadanie
Prezesa Urzedu,

e) $wiadectwo zdatnoSci w zakresie hatasu - na Zzadanie Prezesa
Urzedu,

f)  dokument zezwolenia, o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr
452/2014/UE, wydany przewoznikowi lotniczemu przez EASA,
obejmujacy statki powietrzne wskazane we wniosku - na Zzadanie
Prezesa Urzedu,

g) dowdd uiszczenia optaty lotniczej - jesli ma zastosowanie,

h) umowe zawartg ze zleceniodawca na wykonywanie nieregularnego
przewozu lotniczego - na zadanie Prezesa Urzedu.

Wydanie decyzji o udzieleniu lub odmowie udzielenia zezwolenia

nastepuje niezwlocznie, nie pozniej jednak, niz przed rozpoczeciem

planowanego przewozu lotniczego.

LOTY PRYWATNE

Zgodnie z zafacznikiem VI pkt 2.3.1 oraz pkt 2.3.2 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/399 z dnia 9 marca 2016 r.
w sprawie unijnego kodeksu zasad regulujacych przeptyw osob przez
granice (Kodeks graniczny Schengen) w przypadku lotéw prywatnych
zlub do panstw trzecich, kapitan statku powietrznego, przed startem,
przekazuje drogg elekironiczng na adres e-mail placowki strazy
granicznej, obstugujacej lotnicze przejécie graniczne (patrz tabela 5.1.2):
1. deklaracje 0gélng (Zatacznik 9 ICAQ Utatwienia, zatacznik 1),

2. liste pasazeréw (Zatacznik 9 ICAO Utatwienia, zatacznik 2).

W przypadku gdy lot prywatny z panstwa trzeciego zmierzajacy do
panistwa czlonkowskiego odbywa miedzyladowanie na terytorium Polski,
straz graniczna dokonuje odprawy granicznej i zamieszcza stempel
wjazdowy na deklaracji ogoine;.

Dokumenty o ktérych mowa w punkcie 5.1.1 nalezy przekazywac na
wiasciwe adresy e-mail strazy granicznej:

g) permit document mentioned in Article 3 of the Regulation (EU) 452/
2014 issued to an air carrier by EASA including aircraft indicated in
the application - at the request of the President of the Civil Aviation
Authority;

h)  proof of payment of the fee;

i) flight schedule.

In case when the Air Operator Certificate does not include information on

the aircraft indicated in the application for granting permission, the

condition for granting it is to submit a copy of the agreement related to the
route service with the use of hired aircraft together with the crew to the

President of the Civil Aviation Authority.

NON-REGULAR FLIGHTS PERFORMED BY FOREIGN AIR CARRIERS

Application for permission for performing non-scheduled flights shall be
submitted at least: 3 working days - in case of a single permission, 14
working days - in case of a general permission before the planned
commencement of the carriage and shall include data contained in item
3.5.2 as well as the name and address of the charterer for performing non-
scheduled flights..

Application mentioned in point 4.1.1 the following data shall be attached:

a) designation for performing air carriages included in the application by
a relevant authority of a foreign state - in case when it is required by
international agreement,

b) Air Operator Certificate together with related operational
specifications issued by a relevant authority of a foreign state or
equivalent documents - at the request of the President of the Civil
Aviation Authority,

c) document certifying legal liability of the air carrier against damage
connected with the operation of aircraft, in relation to passengers,
baggage, cargo as well as third parties,

d) certificate of airworthiness of the aircraft - at the request of the
President of the Civil Aviation Authority,

e) noise certificate of the aircraft - at the request of the President of the
Civil Aviation Authority,

f)  permit document mentioned in Article 3 of the Regulation (EU) No
452/2014 issued to an air carrier by EASA including aircraft indicated
in the application - at the request of the President of the Civil Aviation
Authority,

g) proof of payment of the fee - if applicable,

h) air charter agreement - at the request of the President of the Civil
Aviation Authority.

Decision on granting or refusing permission shall be sent without any delay

not later, however, than on the day of the planned carriage

commencement.

PRIVATE FLIGHTS

According to Annex VI point 2.3.1 and point 2.3.2 of Regulation (EU) 2016/

399 of the European Parliament and of the Council of 9 March 2016 on a

Union Code on the rules governing the movement of persons across

borders (Schengen Borders Code) in the case of private flights from or to

third countries, the captain, before take-off, shall transmit electronically to
the appropriate e-mail address of the Polish Border Guard post that

operates border crossing point (in accordance with the table in point 5.1.2):

1. general declaration (Annex 9 ICAQ Facilitation, Appendix 1),

2. passenger manifest (Annex 9 ICAO Facilitation, Appendix 2).

When private flights coming from a third country and bound for a Member

State make stop-overs in the territory of Poland, Polish Border Guard shall

carry out border checks and affix an entry stamp on the general

declaration.

Documents, mentioned in point 5.1.1, shall be transmitted to the

appropriate Polish Border Guard's e-mail addresses:

Nazwa lotniska Kod ICAO Placowka Strazy Granicznej E-mail

Aerodrome name ICAO code Border Guard Unit

Bydgoszcz EPBY Bydgoszcz sdo.bydgoszcz@strazgraniczna.pl
Gdansk im. Lecha Watesa EPGD Gdansk sdo.gdansk@strazgraniczna.pl
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Krakéw/Balice EPKK Krakéw - Balice sdo.krakowbalice@strazgraniczna.pl

Katowice - Pyrzowice EPKT Katowice - Pyrzowice sdo.katowicepyrzowice@strazgraniczna.pl

Lublin EPLB Lublin sdo.lublin@strazgraniczna.pl

todz EPLL todz lodz@strazgraniczna.pl

Warszawa/Modlin EPMO Warszawa - Modlin sdo.warszawamodlin@strazgraniczna.pl

Poznan/Lawica EPPO Poznan - tawica sdo.poznanlawica@strazgraniczna.pl

Warszawa - Radom EPRA Radom sdo.radom@strazgraniczna.pl

Rzeszéw - Jasionka EPRZ Rzeszéw - Jasionka sdo.rzeszowjasionka@strazgraniczna.pl

Szczecin/Goleniow EPSC Szczecin sdo.goleniow@strazgraniczna.pl

| Olsztyn - Szymany EPSY PSG w Olsztynie olsztyn@strazgraniczna.pl

Chopina w Warszawie EPWA Warszawa - Okecie sdo.warszawaokecie@strazgraniczna.pl

Wroctaw/Strachowice EPWR Wroctaw - Strachowice sdo.wroclawstrachowice@strazgraniczna.pl

Zielona Géra/Babimost EPZG Zielona Gora - Babimost sdo.zielonagorababimost@strazgraniczna.pl

Mastow k/Kielc EPKA Kielce sdo.kielce@strazgraniczna.pl

Mielec EPML Rzeszéw - Jasionka sdo.rzeszowjasionka@strazgraniczna.pl

6. WYMAGANIA ODNOSNIE UBEZPIECZENIA ODPOWIEDZIALNOSCI REQUIREMENTS CONCERNING LIABILITY INSURANCE
CYWILNEJ

6.1 Wymagania ogdine General

W zakresie ubezpieczenia odpowiedzialnoci cywilnej wobec o0sdb With regard to insurance requirements in respect of liability for third
trzecich, pasazeréw, bagazu i tadunkéw, w tym ubezpieczenia na parties, passengers, baggage and cargo, covering also war and terror
wypadek aktéw wojny i terroru, przewoznikdw lotniczych oraz operatorow risks, within the Warszawa FIR the Regulation EC No 785/2004 of the
statkow powietrznych w FIR  Warszawa obowiazujq zapisy European Parliament and the Council dated 21st of April 2004 is obligatory
Rozporzadzenia nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 for air carriers and aircraft operators.
kwietnia 2004.
Przepisy ww. rozporzadzenia w zakresie ubezpieczenia pasazeréw, The provisions of the above-mentioned regulation concerning insurance in
bagazu i fadunkéw nie stosujg si¢ do lotow w FIR Warszawa respect of liability for passengers, baggage and cargo shall not apply with
wykonywanych przez przewoznikdw z panstw spoza Wspdlnoty respect to flights within the Warszawa FIR carried out by non-European
Europejskiej lub przez operatorow statkow powietrznych zarejestrowanych Community air carriers and by aircraft operators using aircraft registered
poza Wspolnota, ktére nie obejmuja, ladowania lub startu z terytorium outside the Community which do not involve a landing on or take-off from
Wspolnoty. the Community territory.

6.2 Loty niehandlowe statkami powietrznymi o masie do 2700 kg Non-commercial operations by aircraft with a MTOW of 2700 kg or less
Wysoko$¢  minimalnej ~ sumy  gwarancyjnej  ubezpieczenia The minimum insurance cover in respect of non-commercial operations by
odpowiedzialnosci w lotach niehandlowych wykonywanych statkami aircraft with a MTOW of 2700 kg or less within the Warszawa FIR shall be
powietrznymi o MTOW do 2 700 kg w FIR Warszawa wynosi 100000 SDR not less than 100000 SDRs per passenger. (A legal basis: Regulation of
na pasazera. (Podstawa prawna: rozporzadzenie Ministra transpotru z the Minister of Transport of 7 December 2006 changing Regulation of the
dnia 7 grudnia 2006 r. zmieniajace rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Minister of Infrastructure on insurance requirements of aircraft operators,
w sprawie wymagan dotyczacych ubezpieczenia od odpowiedzialnosci air carriers and other entrepreneurs which carry out their business activity
cywilnej uzytkownikéw statkéw powietrznych, przewoznikéw i innych in the aviation sector).
przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnos¢ lotnicza).

7. WYMOGI SANITARNE SANITARY REQUIREMENTS

71 Przyloty i tranzyt Arrival and transit
W przypadku otrzymania od zatogi statku powietrznego powiadomienia o If a report regarding a suspicion of an infectious disease or a death caused
podejrzeniu wystapienia na pokladzie choroby zakaznej lub zgonu z by such disease on board is received from an air crew, ATC (ATS) shall
powodu takiej choroby stuzba ATC (ATS) przekazuje te informacje forward this information to the Airport Duty Officer to notify the relevant
Dyzurnemu Operacyjnemu Portu celem poinformowania wiasciwego state sanitary inspector and activate ground support services.
pafistwowego inspektora sanitarnego i uruchomienia naziemnych stuzb
zabezpieczenia.

7.2 Odlot Departure
Odlot statku powietrznego nastepuje po decyzji wiasciwego panstwowego Decision on departure according to the competent State Sanitary
inspektora sanitarnego. Inspector.

8. OCHRONA PRZED HALASEM NOISE PROTECTION

Od dnia 1 maja 2004 r. zakazuje sie wykonywania operacji lotniczych na
lotniskach potozonych na terytorium RP przez samoloty nie spetniajace
wymagan wzgledem ich hatasu, okreslonych w rozdziale 3 w Il czesci |
tomu Zatgcznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym.

(Podstawa prawna: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja
2004 r. w sprawie zakazéw lotéw dla statkow powietrznych nie
spetniajacych wymogow ochrony Srodowiska w zakresie ochrony przed
hatasem (Dz. U. z dnia 1 maja 2004 r. nr 103 poz. 1089), wdrazajace
dyrektywe Rady Nr 92/14/EWG z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie
ograniczenia operacji samolotow objetych Rozdziatem 2, tomu |
Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Dz.
Urz. WE L 76 2 23.03.1992)).

As from 1 May 2004 it is prohibited to perform flight operations at
aerodromes situated in the territory of the Republic of Poland by
aeroplanes not complying with the noise requirements prescribed
according to the provisions of chapter 3 of Annex 16, Volume |, Part Il to
the Convention on International Civil Aviation.

(A legal basis: Regulation of the Minister of Infrastructure of 19 May 2004
on the operation prohibition for aircraft not complying with the
environmental protection requirements related to noise emissions (OJ L
No. 103/1089, 1.5.2004) implementing Council Directive 92/14/EEC of 2
March 1992 on the limitation of operation of aeroplanes covered by Part II,
Chapter 2, Volume 1 of Annex 16 to the Convention on International Civil
Aviation (OJ EC No L 76, 23.3.1992)).
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Powyzszy zakaz stosuje sie do wykonujgcych operacie lotnicze do/z RP
cywilnych  poddzwigkowych samolotéw z napedem odrzutowym,
posiadajacych maksymalng mase startowg nie mniejsza niz 34000 kg lub
mieszczacych, zgodnie z certyfikatem samolotu, wiecej niz 19 miejsc
pasazerskich z wytaczeniem miejsc przeznaczonych wytacznie dla zatogi.
Zakazu tego nie stosuje si¢ do samolotéw zarejestrowanych po dniu 1
listopada 1990 r. w rejestrach statkéw powietrznych paristw cztonkowskich
UE.

Zgodnie z par. 5 ust. 1 ww. rozporzadzenia Prezes Urzedu Lotnictwa

Cywilnego moze wyda¢ zezwolenie na czasowe wykonywanie operacji

lotniczych do/z RP, przez samolot certyfikowany wediug wymagan

Rozdzialu 2, jezeli:

a) operacje lotnicze wykonywane przy uzyciu tego samolotu, ze
wzgledu na swoj wyjatkowy charakter, nie uzasadniajg objecia tego
samolotu zakazem wykonywania lotéw (np. loty ratownicze, z
pomocg humanitarna);

b) samolot wykonuje loty o charakterze niezarobkowym w celu jego
przebudowy, naprawy lub obstugi.

W takich przypadkach przewoznik moze wystapi¢ do Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego o wydanie odpowiedniego zezwolenia, podajac

nastepujace dane:

- typ samolotu i jego znaki rozpoznawcze,

- rodzaj operacji, uzasadniajacy ich wyjatkowy charakter,

- Pazwe polskiego lotniska, do ktérego zamierza si¢ wykonywaé
oty,

- okres, na jaki zgoda ma by¢ udzielona,

- planowane godziny ladowania i startu.

Operacje te moga odbywac sie wytacznie na lotniskach, na ktérych hatas

lotniczy nie jest ucigzliwy dla spotecznosci lokalnej oraz nie mogg by¢

prowadzone w godzinach nocnych.

ZEZWOLENIE TCO (OPERATORZY Z PANSTW TRZECICH) - EASA

Operatorzy z panstw trzecich realizujagcy zaréwno regularne jak i
nieregularne operacje zarobkowego transportu lotniczego, polegajace na
przylocie na terytorium podlegajace postanowieniom Traktatu o
funkcjonowaniu UE, wykonaniu lotu na tym terytorium lub wylocie z niego,
zobowigzani sg posiada¢ zezwolenie wydane przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 452/2014 ustanawiajgcego wymagania techniczne i
procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych
przez operatorow z pafstw frzecich zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (zezwolenie TCO).
Wskazane powyzej wymagania dotycza réwniez operatoréw z panstw
trzecich, ktdrzy wynajmuijq statki powietrzne wraz z zatoga przewoznikom
lotniczym z Unii Europejskiej (wet-lease), lub wykonujg przewozy lotnicze
na zasadach umowy o dzieleniu oznakowania linii (code-share) - na
trasach do/z oraz na terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatu o
funkcjonowaniu UE.
Zezwolenie TCO nie jest wymagane w przypadku przelotdw nad ww.
terytorium, bez planowanego ladowania.
Whioski 0 wydanie zezwolenia TCO powinny by¢ sktadane EASA nie
pozniej niz 30 dni przed dniem rozpoczecia operacji zarobkowego
transportu lotniczego.
Niezaleznie od powyzszego, Panstwa Cztonkowskie UE w dalszym ciggu
wydajg zezwolenia na przewdz lotniczy (o ktérych mowa w pkt 3.4.1) lub
rownowazne dokumenty zgodnie z obowigzujacymi umowami o
komunikacji lotniczej zawartymi miedzy tymi Paristwami Cztonkowskimi
UE a panstwami trzecimi, a posiadanie zezwolenia TCO jest warunkiem
wstepnym otrzymania takiego zezwolenia.
Operator z panstwa trzeciego moze wykonywac loty typu ambulance flight
lub loty nieregularne badz seri¢ lotéw nieregularych w reakcji na
nieprzewidziang, natychmiastowa nagta potrzebe operacyjna, bez
uprzedniego uzyskania zezwolenia TCO, pod warunkiem ze operator ten:
1) powiadomi EASA przed planowanym terminem pierwszego lotu w
formie i na zasadach okreslonych przez EASA;
2) nie jest objety zakazem wykonywania przewozéw natozonym na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady; oraz

This prohibition applies to all civil subsonic jet aeroplanes, performing flight
operations to/from the Republic of Poland, with a maximum take-off mass
of 34000 kg or more or with a maximum internal accomodation, according
to the aeroplane type-certificate, consisting of more than 19 passenger
seats, excluding any seats for crew only.

This prohibition does not apply to aeroplanes entered on EU Member
States’ registers after 1 November 1990.

Pursuant to Article 5 (1) of the above mentioned Regulation the President
of the Civil Aviation Authority may issue a permit to conduct temporary
flight operaton from/to the Republic of Poland by an aeroplane certified
under Chapter 2, if:

a) flight operations performed with the aeroplane in question do not
justify, due to their exceptional nature, the applying of the flight
prohibition to that particular aeroplane (e.g. rescue flights,
humanitarian aid flights);

b) the aeroplane performs non-revenue flights for the purpose of
alterations, repair or maintenance thereof.

In such cases the carrier may apply to the President of the Civil Aviation

Authority for an appropriate permit, submitting the following data:

- aeroplane type and identification marks,
- type of operations, substantiating their exceptional nature,

- name of the Polish aerodrome, to which flights are going to be
performed,

- period of validity of the permit to be issued,

- planned landing and take-off times.
These operations are allowed to be performed exclusively at aerodromes,
where aircraft noise is not burdensome to the local community, and not
during night hours.
TCO AUTHORISATION - EASA

Third Country Operators (TCO) engaging in scheduled or non-scheduled
commercial air transport operations into, within or out of a territory subject
to the provisions of the Treaty of the European Union, must hold a safety
authorisation issued by the European Aviation Safety Agency (EASA) in
accordance with Commission Regulation (EU) No 452/2014 laying down
technical requirements and administrative procedures related to air
operations of third country operators pursuant to Regulation (EC) No 216/
2008 of the European Parliament and of the Council (TCO authorisation).

This includes operators which are wet leased-in by, or code-sharing with,
an EU operator when commercial air transport flights to any territory
subject to the provisions of the Treaty of the European Union are
performed.

This TCO authorisation is not required for operators only overflying the
abovementioned EU territories without a planned landing.

Applications for TCO authorisation should be submitted to EASA at least
30 days before the intended starting date of operation.

Member States continue to be responsible for issuing operating permits.
The safety authorisation issued by EASA is one prerequisite in the process
of obtaining an operating permit (referred to in item 3.4.1), or equivalent
document, from the respective EU Member State under existing Air
Service Agreements between EU Member States and third countries.

A third country operator may perform air ambulance flights or a non-

scheduled flight or a series of non-scheduled flights to overcome an

unforeseen, immediate and urgent operational need without first obtaining

an authorisation, provided that the operator:

1) notifies EASA in a form and manner established by EASA prior to the
intended date of the first flight;

2) is not being subject to an operating ban pursuant to Regulation (EC)
No 2111/2005; and
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3) Ztozy wniosek o zezwolenie TCO w ciggu 10 dni roboczych od daty
powiadomienia (o ktérym mowa w pkt 1).

Loty okreslone w powiadomieniu, o ktdrym mowa powyzej, mogg by¢
wykonywane przez okres maksymalnie szesciu kolejnych tygodni, liczac
od daty powiadomienia, albo do czasu, gdy EASA podejmie decyzje w
sprawie wniosku o wydanie zezwolenia TCO, w zalezno$ci od tego, ktory
z tych termindw przypadnie wczesniej. Operator moze zlozy¢ takie
powiadomienie tylko raz na 24 miesigce.

Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ na stronie http://easa.europa.eu/
TCO.

3) submits to EASA an application for TCO authorisation within 10
working days after the date of the notification.

The flights specified in the notification may be performed for a maximum
period of six consecutive weeks after the date of notification or until EASA
has communicated the formal decision on the application for a TCO
authorisation, whichever occurs first. One-off notifications may be filed
only once every 24 months by an operator.

For more information please visit the EASA website http://easa.europa.eu/
TCO.
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PRZYLOT, TRANZYT | ODLOT PASAZEROW ORAZ ZALOG
ENTRY, TRANSIT AND DEPARTURE OF PASSENGERS AND CREW

PRZEPISY WIZOWO-PASZPORTOWE

Pobyt obywateli Unii Europejskiej oraz cztonkéw ich rodzin na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

Wijazd, pobyt i wyjazd obywateli UE oraz cztonkdw ich rodzin reguluje
Ustawa z dnia 14 lipca 2006 r. o wjezdzie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, pobycie oraz wyjezdzie z tego terytorium obywateli pafistw
cztonkowskich Unii Europejskiej i cztonkéw ich rodzin (Dz. U. z 2024 r.
poz. 633 t.).

Wyzej wymieniona ustawa ma zastosowanie nie tylko do obywateli pafistw
cztonkowskich UE, obywateli panstw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu(EFTA) - stron umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, obywateli Konfederacji Szwajcarskiej oraz
cztonkéw ich rodzin, ktérzy do nich dotaczajg lub z nimi przebywaja, ale
réwniez do obywateli Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii i Iflandii
Pétnocnej, o ktérych mowa w art. 10 ust. 1 lit. b i d Umowy o Wystapieniu
Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii
Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz. Urz. UE L 29
z 31.01.2020, str. 7) oraz czlonkéw ich rodzin, o ktérych mowa w art. 10
ust. 1 lit. e) i f) Umowy Wystapienia, jak réwniez do cztonkéw rodzin
obywateli Rzeczypospolitej Polskiej, ktérzy do nich dotaczaja lub z nimi
przebywaja.

Obywatel UE moze wjecha¢ i przebywa¢ na terytorium Rzeczy- pospolitej
Polskiej do 3 miesiecy na podstawie waznego dokumentu podrézy lub
innego waznego dokumentu potwierdzajacego jego tozsamo$¢ i
obywatelstwo.

Czlonek rodziny niebedacy obywatelem UE moze wjecha¢ na  terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej na podstawie waznego dokumentu podrézy oraz

wizy. Obowigzek posiadania wizy nie dotyczy:

a) obywatela panstwa, wobec ktdrego stosuje sie czesciowe lub
catkowite  zniesienie  obowigzku  wizowego, zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1806
z dnia 14 listopada 2018 r. wymieniajacym panstwa trzecie, ktérych
obywatele musza posiada¢ wizy podczas przekraczania granic
zewnetrznych oraz te, ktérych obywatele sq zwolnieni z tego wymogu
(Dz. Urz. UE L 303 z 28.11.2018, str. 39);

b) czlonka rodziny niebedacego obywatelem UE, posiadajacego
wydany przez inne panistwo czlonkowskie UE, panstwo cztonkowskie
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strone
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, Konfederacje
Szwaijcarska lub Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pétnocnej wazny dokument odpowiadajacy karcie pobytowej, o ktorej
mowa w art. 30 lub art. 65b ust. 2 pkt 1 lub karcie statego pobytu, o
ktorej mowa w art. 54 lub art. 65b ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 14 lipca
2006 r. o wjezdzie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, pobycie
oraz wyjezdzie z tego terytorium obywateli paristw cztonkowskich Unii
Europejskiej i cztonkow ich rodzin lub wazng karte pobytu, o ktorej
mowa w art. 226 pkt 1 ustawy z dnia 12 grudnia 2013 r. o
cudzoziemcach.

Czlonkowi rodziny niebedacemu obywatelem UE wydaje si¢ wize
Schengen lub wize krajowg w celu dotaczenia do obywatela panstwa
cztonkowskiego lub przebywania z nim.

Wize wydaje lub odmawia jej wydania konsul lub komendant placéwki
Strazy Granicznej niezwlocznie po ztozeniu wniosku, zapewniajac
cztonkowi rodziny wszelkie dopuszczalne przez przepisy prawa utatwienia
w uzyskaniu wizy.

VISA AND PASSPORT REGULATIONS

Stay in the territory of the Republic of Poland of citizens of the
European Union Member States and the members of their
families

Entry into, residence in and exit from the territory of the Republic of
Poland of the citizens of EU Member States and the members of their
families is regulated by the Act of 14 July 2006 on the terms and
conditions of the entry into, stay in and exit from the territory of the
Republic of Poland of the citizens of EU Member States and the
members of their families (Journal of Laws of 2024, item 633,
consolidated text).

The Act lays down the rules and conditions applicable not only to EU
Member States citizens, nationals of the European Free Trade
Association (EFTA) Member States - parties to the agreement on
European Economic Area, nationals of Swiss Confederation and
members of families of the above-mentioned citizens intending to join
them or stay with them, but also to citizens of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland as referred to in Art. 10, item 1,
letter b) and d) of the Agreement on the withdrawal of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland from the European
Union and the European Atomic Energy Community (Official Journal of
the European Union L 29, 31.01.2020, page 7) and members of
families of the above-mentioned citizens, as referred to in Art. 10, item
1, letter €) and f) of the Agreement on the withdrawal, as well as to
members of families of the citizens of the Republic of Poland intending
to join them or stay with them.

A citizen of an EU Member State may enter and stay in the territory of
the Republic of Poland for a period not longer than 3 months on the
grounds of a valid travel document or another valid document
confirming his/her identity and citizenship.

A member of family who is not an EU Member State citizen may enter
the territory of the Republic of Poland on the grounds of a valid travel
document and visa. The visa requirement does not apply to:

a) acitizen of a state, against whom the visa requirement was lifted
partially or in whole, pursuant to Regulation (EU) 2018/1806 of
the European Parliament and of the COUNCIL of 14 November
2018 listing the third countries whose nationals must be in a
possession of visas when crossing the external borders and
those whose nationals are exempt from that requirement (OJ L
303, 28.11.2018, p.39);

b) a family member who is not a national of EU Member State, and
who is in a possession of a valid document issued by EU Member
States, the European Free Trade Association (EFTA) Member
States - parties to the agreement on European Economic Area,
Swiss Confederation or The United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland corresponding to a residence card as referred to
in the Act of 12 December 2013 on foreigners Article 30 or 65b,
paragraph 2 point 1, or a permanent residence card as referred to
in Article 54 or Article 65b paragraph 1 Act of 14 July 2006 on the
terms and conditions of the entry into, stay in and exit from the
territory of the Republic of Poland of the citizens of EU Member
States and the members of their families or a permanent
residence card as referred to in Article 226 point 1of the Act of 12
December 2013 on foreigners.

A Schengen visa or national visa is issued to a family member who is
not a national of EU Member State intending to join or stay with a
national of EU Member State.

The visa shall be issued or refused by the Consul or the Commander
of the Border Guards immediately after receiving the application,
providing the applicant with any lawful means aimed at obtaining the
visa.
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Decyzja o odmowie wjazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej moze
by¢ wydana przez komendanta placéwki Strazy Granicznej obywatelowi
UE lub cztonkowi rodziny niebgdacemu obywatelem UE gdy: jego wjazd
nastepuje w okresie obowigzywania wpisu do wykazu cudzoziemcéw,
ktorych pobyt na terytorium RP jest niepozadany lub wymagajg tego
wzgledy obronnosci lub bezpieczenstwa paristwa lub ochrony
bezpieczenstwa i porzadku publicznego, lub nie posiada waznego
dokumentu podrézy lub innego waznego dokumentu potwierdzajacego
jego tozsamosc¢ i obywatelstwo lub wymagaja tego wzgledy zdrowia
publicznego. Przed wydaniem decyzji o odmowie wjazdu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, Komendant placowki Strazy Granicznej
umozliwia obywatelowi UE lub cztonkowi rodziny niebedacemu
obywatelem UE przez okres nie diuzy niz 72 godziny podjecie dziatan
zmierzajacych do uzyskania ww. dokumentéw albo do udowodnienia w
inny, niebudzacy watpliwosci sposéb, ze osoby te sg uprawnione do
korzystania ze swobody przeptywu oséb. Od decyzji 0 odmowie wjazdu
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przystuguje odwotanie do
Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej. Decyzji tej nadaje sig
jednoczesnie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Od decyzji 0 odmowie wydania wizy przez konsula przystuguje odwotanie
do ministra wtasciwego do spraw zagranicznych, a od decyzji o odmowie
wydania wizy wydanej przez komendanta placowki Strazy Granicznej do
Komendanta Gtéwnego Strazy Graniczne;.

Wyjazd z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej obywatela UE moze
nastapi¢c na podstawie waznego dokumentu podrézy lub innego
dokumentu potwierdzajacego jego tozsamos¢ i obywatelstwo.

Wyjazd cztonka rodziny niebedacego obywatelem UE moze nastapi¢ na
podstawie waznego dokumentu podrdzy.

Pobyt cudzoziemcéw nie korzystajacych z prawa do swobodnego
przemieszczania si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
Podstawowym aktem prawnym regulujagcym zagadnienia zwigzane z
pobytem cudzoziemcdw na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest
Ustawa z dnia 12 grudnia 2013 r. o cudzoziemcach (Dz. U. z 2024 r. poz.
7691t,.).
Cudzoziemiec, ktdry przekracza granice Rzeczypospolitej Polskiej jest
zobowigzany posiadac: wazny dokument podrézy, wazng wize lub inny
wazny dokument uprawniajacy go do wjazdu na to terytorium i do pobytu
na nim, jezeli s3 wymagane; zezwolenie na wjazd do innego panstwa lub
zezwolenie na pobyt w innym panstwie, jezeli zezwolenia takie sg
wymagane w przypadku przejazdu tranzytem.

Cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest

obowigzany:

a) uzasadnic cel i warunki planowanego pobytu;

b) posiadac oraz okaza¢ na zadanie:

- dokument potwierdzajacy posiadanie ubezpieczenia zdrowotnego

finansowanego ze $rodkéw publicznych lub odpowiedniego podréznego

ubezpieczenia medycznego,

-$rodki finansowe wystarczajace na pokrycie kosztéw planowanego

pobytu oraz podrézy powrotnej do panstwa pochodzenia lub zamieszkania

lub kosztéw tranzytu do panstwa trzeciego, ktore udzieli pozwolenia na
wjazd, albo dokument potwierdzajacy mozliwo$¢ uzyskania takich
$rodkow zgodnie z prawem.

Z dniem 24 marca 2015 r. weszlo w zycie rozporzadzenie Ministra Spraw

Wewnetrznych z dnia 23 lutego 2015 r. w sprawie $rodkéw finansowych

wymaganych od cudzoziemca wjezdzajagcego na  terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej oraz dokumentéw, ktére mogq potwierdzic

mozliwo$¢ uzyskania takich $rodkéw, a takze cel i czas trwania

planowanego pobytu (Dz.U. 2017.2122 t.}.).

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem:

a) cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na
okres pobytu nieprzekraczajacy 4 dni musi posiada¢  $rodki
finansowe na pokrycie kosztéw utrzymania w wysokosci co najmniej
300 PLN lub réwnowarto$¢ tej kwoty w walutach obcych,

Decision to refuse entry into the territory of the Republic of Poland may
be taken by the Commander of the Border Guards with regard to EU
Member State citizen or a family member who is not a national of EU
Member State if: data on them have been recorded in the register of
foreigners whose residence in the territory of the Republic of Poland is
adverse or may constitute a threat to state defence or security, or the
protection of public order or when the foreigner fails to submit a valid
travel document or valid document confirming his/her identity and
citizenship, or if public health reasons so require. Before issuing the
decision to refuse entry into the Republic of Poland, the Commander
of the Border Guards shall take steps aimed at obtaining the
documents by EU citizen or a member of the family who is not a EU
citizen within 72 hours or to prove by any undoubted means that the
person is authorized to exercise his/her right to free movement. An
appeal against the decision on visa refusal may be lodged to the
Commander-in-Chief of the Border Guards. The decision shall at the
same time be made immediately enforceable.

An appeal against the decision on visa refusal taken by the Consul
may be lodged to the minister in charge of foreign affairs and an
appeal against the decision on visa refusal taken by the Commander
of the Border Guards may be lodged to the Commander-in-Chief of the
Border Guards.

An EU Member State citizen may exit from the territory of the Republic
of Poland on the grounds of a valid travel document or another
document confirming his/her identity and citizenship.

A family member who is not an EU Member State citizen may exit from
the territory of the Republic of Poland on the grounds of a valid travel
document.

Residence of foreigners not exercising the right to free
movement on the territory of the Republic of Poland

The primary Act regulating the matters relating to the stay of
foreigners on the territory of the Republic of Poland is the Act of
12 December 2013 on foreigners (Journal of Laws 2024, item 769
consolidated text).

A foreigner may cross the border of the Republic of Poland or stay on
this territory providing he or she is in a possession of: a valid travel
document, a valid visa or other valid document entitling to enter and
stay in this territory, if required; a permit to enter another country or to
stay in another country, if such permits are required in case of transit.

A foreigner entering the territory of the Republic of Poland is obliged
to:

a) justify the purpose and the conditions of their intended stay;

b) carry and produce upon request:

-a document confirming being in a possession of an medical
insurance that is publicly funded or appropriate travel medical
insurance,

- means sufficient to pay costs of the planned stay and return journey
to the country of origin or residence or the costs of transit to a third
country which will grant entry or the document confirming being in a
position to acquire such means lawfully.

As of 24 March 2015, the Regulation of the Ministry of Interior dated 23
February 2015 on the means required from a foreigner entering the
territory of the Republic of Poland and on documents which may certify
possibility of acquiring such means as well as purpose and duration of
the stay, came into effect (Journal of Laws of 2017, No 2122,
consolidated text).

According to the aforementioned regulation:

a) a foreigner entering the territory of the Republic of Poland for
a period of stay of less than 4 days shall hold financial means
sufficient for covering costs of accommodation amounting to at
least PLN 300 or the equivalent in foreign currencies,
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b) cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na
okres pobytu przekraczajacy 4 dni musi posiada¢ $rodki finansowe
na pokrycie kosztéw utrzymania w wysokosci co najmniej 75 PLN na
kazdy dzien pobytu lub rownowarto$¢ tej kwoty w walutach obcych,

c) cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
ktory:
jest uczestnikiem imprezy turystycznej, obozu miodziezowego,
zawodow sportowych,

ma optacone koszty pobytu w Rzeczypospolitej Polskiej,

przyjezdza do placowki leczniczo — sanatoryjnej,

jest uczestnikiem programu umozliwiajgcego wykonywanie
pracy wakacyjnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktora
nie stanowi gtéwnego celu jego pobytu, uregulowanego umowa
miedzynarodowa, ktdrej Rzeczypospolita Polska jest strong,

musi posiada¢ $rodki finansowe na pokrycie kosztéw utrzymania w

wysokosci co najmniej 20 PLN na kazdy dzien planowanego pobytu, nie

mniej jednak niz 100 PLN, albo réwnowarto$¢ tej kwoty w walutach
obcych,

d) cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
celu podjecia lub kontynuowania studiéw, uczestniczenia w
badaniach naukowych lub szkoleniach, prowadzenia prac
rozwojowych oraz podjecia lub kontynuowania nauki musi posiada¢
$rodki finansowe na pokrycie kosztéw utrzymania w wysokosci co
najmniej 1270 PLN na pierwsze 2 miesigce planowanego pobytu albo
réwnowarto$¢ tej kwoty w walutach obcych,

e) cudzoziemiec musi posiadac¢ $rodki finansowe na pokrycie kosztow
podrézy powrotnej lub tranzytu do panstwa trzeciego w wysokosSci
stanowigcej rownowartos$¢ biletu na podstawie ktérego przybyt na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, nie mniej jednak niz:

200 PLN, jezeli przybyt z panstwa sasiadujgcego z
Rzeczpospolitg Polska,

500 PLN, jezeli przybyt z panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej innego niz sasiadujacego z Rzeczpospolit Polskg
albo rownowarto$¢ tej kwoty w walutach obcych,

2500 PLN, jezeli przybyt z pafistwa niebedacego cztonkiem Unii
Europejskiej albo rownowarto$¢ tej kwoty w walutach obcych.

Cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest
obowiagzany posiada¢ oraz okaza¢ na zadanie funkcjonariusza Strazy
Cranicznej dokument potwierdzajacy posiadanie  ubezpieczenia
zdrowotnego w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27 sierpnia 2004 r. o
$wiadczeniach opieki zdrowotnej finansowanych ze $rodkéw publicznych
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1373, z pézn. zm.) lub posiadanie podréznego
ubezpieczenia medycznego o minimalnej kwocie ubezpieczenia w
wysokosci 30 000 euro, waznego przez okres planowanego pobytu
cudzoziemca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, pokrywajacego
wszelkie wydatki, ktore moga wynikna¢ podczas pobytu na tym terytorium
w zwigzku z koniecznoscig podrozy powrotnej z powodéw medycznych,
potrzebg pilnej pomocy medycznej, nagtym leczeniem szpitalnym lub ze
$miercig, w ktérym ubezpieczyciel zobowigzuje sig do pokrycia kosztow
udzielonych ubezpieczonemu $wiadczer zdrowotnych bezposrednio na
rzecz podmiotu udzielajacego takich $wiadczen, na podstawie
wystawionego przez ten podmiot rachunku — w przypadku wjazdu na
podstawie wizy krajowej.

Wymag dotyczacy posiadania ubezpieczenia medycznego, mozna uznaé
za spetniony, w przypadku gdy cudzoziemiec posiada odpowiednie
ubezpieczenie w zwigzku ze swojq sytuacjg zawodowa.

b) a foreigner entering the territory of the Republic of Poland for
a period of stay of over 4 days shall hold financial means
sufficient for covering costs of accommodation, amounting to at
least PLN 75 for each day of stay or the equivalent in foreign
currencies.

c) aforeigner entering the territory of the Republic of Poland who:

- is a participant of a tourist event, a youth camp, sports
competition,

- has the costs of stay in the territory of the Republic of Poland
covered,

- comes to a medical or sanatorium clinic,

- iaa participant of a summer work programme on the territory
of the Republic of Poland which is not the main purpose of
the stay and which is regulated by the international
agreement to which the Republic of Poland is a party,

must be in a possession of financial means for covering the costs of
accommodation amounting to at least PLN 20 for each day of the
planned stay, not less, however, than PLN 100 or the equivalent in
foreign currencies,

d) aforeigner entering the territory of the Republic of Poland to take
up or pursue a course of study or to participate in research or
training, carry out development works or take up or pursue
education shall be in a possession of financial means for covering
the costs of accommodation amounting to at least PLN 1270 for
the first 2 months of the planned stay or the equivalent in foreign
currencies,

e) a foreigner shall be in a possession of financial means to cover
return travel costs or transit to a third country equivalent to the
cost of ticket on the basis of which he came to the territory of the
Republic of Poland, not less, however, than:

- PLN 200, if they came from a country neighbouring the
Republic of Poland,

- PLN 500, if they came from a Member State of the European
Union other than neighbouring the Republic of Poland or the
equivalent of this amount in foreign currency,

- PLN 2500, if they came from a country that is not a Member
State of the European Union or the equivalent of this amount
in foreign currency.

A foreigner entering the territory of the Republic of Poland shall be
obliged to possess and present at the request of the border guard a
document confirming possession of health insurance within the
meaning of provisions on the publicly funded health institution services
(Journal of Laws 2019, item 1373, as amended) or possession of
travel medical insurance amounting to at least EUR 30 000, valid for
the period of the planned stay of the foreigner on the territory of the
Republic of Poland, to cover any expenses which might arise during
the stay on the territory in connection with the return for medical
reasons, the need for urgent medical attention, emergency hospital
treatment or death, which says that the insurance company is obliged
to the reimbursement of costs of the health services provided to the
insured person directly for the benefit of the entity rendering such
services, on the basis of the bill drawn by the entity - in case of entry
with a national visa.

The requirement to possess travel medical insurance can be regarded
as fulfilled if a foreigner has adequate insurance in the light of his
professional situation.
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Podrézne  ubezpieczenie  medyczne, wystawia  ubezpieczyciel
zapewniajacy catodobowg ustuge centrum alarmowego umozliwiajacq
zgtoszenie zdarzenia podlegajacego odpowiedzialnosci ubezpieczyciela

majacy siedzibe lub oddziat w rozumieniu art. 3 pkt 4 ustawy z dnia 6

marca 2018 r. o zasadach uczestnictwa przedsigbiorcow zagranicznych i

innych os6b zagranicznych w obrocie gospodarczym na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2022 r. poz. 470 tj) w

Rzeczypospolitej Polskiej, panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej,

panistwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu

(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub

Konfederacji Szwajcarskiej albo niemajacy siedziby lub oddziatu w

rozumieniu art. 3 pkt 4 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. o zasadach

uczestnictwa przedsiebiorcdw zagranicznych i innych oséb zagranicznych

w obrocie gospodarczym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w

Rzeczypospolitej Polskiej, parnstwie czionkowskim Unii Europejskiej,

panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu

(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub

Konfederacji Szwajcarskiej, ktory spetnia dodatkowo nastepujace warunki:

a) publikuje wyniki audytu dziatalnosci wykonanego przez uznany
miedzynarodowy podmiot audytowy wskazujgce na rzeczywistg
mozliwoS¢  zaspokajania  roszczen  wobec  ubezpieczyciela
przystugujacych podmiotom udzielajagcym $wiadczen zdrowotnych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

b) co najmniej w okresach péirocznych publikuje dane na temat sumy
zebranych skiadek oraz wielkosci wyptat w danym rodzaju
ubezpieczen.

Informacje o ubezpieczycielach i oferowanych przez nich

ubezpieczeniach spetniajacych ww. warunki publikuje i aktualizuje na

stronie internetowej urzedu obstugujacego tego ministra Minister
wlasciwy do spraw zagranicznych.

Dokumentami, ktére moga potwierdzic mozliwos¢ uzyskania przez

cudzoziemca $rodkéw finansowych na pokrycie kosztéw utrzymania,

podrézy powrotnej lub tranzytu do panstwa trzeciego sa:

a) czek podrozny;

b) zaSwiadczenie o wysokosci limitu na karcie kredytowej wydane przez
bank lub instytucie kredytowa, ktére wystawity karte kredytowa -
wystawione nie wczesniej niz miesiac przed dniem przekroczenia
granicy;

c) zaéwiadczenie o posiadaniu $rodkéw platniczych w banku lub
spotdzielczej kasie oszczednoSciowo — kredytowej, majacych
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej wystawione nie wczes$niej niz miesiac
przed dniem przekroczenia granicy;

d) zaproszenie, o ktérym mowa w art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 12 grudnia
2013 r. o cudzoziemcach;

e) dokument potwierdzajacy przyznanie stypendium cudzoziemcowi
wjezdzajacemu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w celu
podjecia lub kontynuowania studiéw, uczestniczenia w badaniach
naukowych lub szkoleniach, prowadzenia prac rozwojowych oraz
podjecia lub kontynuowania nauki.

Dokumentem, ktory moze potwierdzi¢ posiadanie przez cudzoziemca

Srodkow finansowych przeznaczonych na pokrycie podrézy powrotnej do

pafistwa pochodzenia lub zamieszkania albo tranzytu przez to terytorium

do panstwa trzeciego, ktdre udzieli pozwolenia na wjazd moze by¢ takze
bilet powrotny uprawniajacy do podrézy do tego panstwa.

Obowigzek okazania  $rodkéw  finansowych lub  dokumentow

potwierdzajacych mozliwo$¢ uzyskania takich $rodkéw zgodnie z prawem

nie dotyczy cudzoziemcdw przekraczajacych granice:

1) na podstawie:

a) umow migdzynarodowych, ktére przewidujg zwolnienie cudzoziemca
z obowigzku posiadania tych $rodkéw albo obowigzek pokrycia
kosztéw jego pobytu przez polskie organy parnstwowe lub instytucje
publiczne,

b)  wizy w celu repatriacji,

c) wizy w celu wykonywania pracy,

d) wizy, o ktérej mowa w art. 60 ust 1 pkt 5 ustawy z dnia 12 grudnia
2013 r. o cudzoziemcach,

An insurance provider issues a travel medical insurance ensuring a 24
hour emergency medical service centre for reporting a medical event
covered by the liability of the insurer with a registered office or branch
within the meaning of the Act of 06 March 2018 on the rules governing
the participation of foreign entrepreneurs and other foreign persons in
economic trade within the territory of the Republic of Poland paragraph
3 point 4 (Journal of Laws of 2022, item 470 consolidated text) in the
Republic of Poland, EU Member States, European Free Trade

Association (EFTA) Member States - parties to the agreement on

European Economic Area or Swiss Confederation or an entity without

a registered office or branch within the meaning of the Act of 06 March

2018 on the rules governing the participation of foreign entrepreneurs

and other foreign persons in economic trade within the territory of the

Republic of Poland in the Republic of Poland paragraph 3 point 4

(Journal of Laws of 2020, item 1252), EU Member States, European

Free Trade Association (EFTA) Member States - parties to the

agreement on European Economic Area, or Swiss Confederation

fulfilling additionally the following requirements:

a) publishes the results of performance audit carried out by
internationally recognised audit body indicating an actual
capability of settlement of claims against the insurance provider
applicable to entities rendering health care services on the
territory of the Republic of Poland;

b) publishes a semiannual statement on collected insurance
contributions and amount of claims payment within the particular
type of insurance.

Information on insurance providers fulfilling the above-

mentioned requirements and available insurance is made

available and updated by the minister of foreign affairs office web
page.

Documents which confirm that a foreigner has a possibility to obtain

financial means necessary for covering costs of subsistence, return or

transit to a third country shall be:

a) atraveller's cheque;

b) a credit card which a foreigner may use on the territory of the
Republic of Poland, together with a certificate on the credit card’s
limit;

c) a certificate confirming deposit in a bank or in a cooperative
savings and credit institution seated in the territory of the Republic
of Poland or other Member State of the European Union made
out not earlier than one month before the day of crossing the
border;

d) the invitation referred to in art. 49, item 1 of the Act of 12
December 2013 on foreigners;

e) a certificate confirming a scholarship for a foreigner entering the
territory of the Republic of Poland to take up or pursue a course of
study, to participate in research or training, carry out development
works or take up or pursue education.

The document certifying possession of financial means by a foreigner
necessary for covering return travel costs to a country of origin or
residence or costs of transit through this territory to a third country
which will grant the right to enter may be also a return ticket entitling to
travel to this country.

An obligation to present a proof of financial means of subsistence or
documents confirming possibility to acquire such means, in
accordance with the law, shall not be applicable to foreigners who
intend to cross the border:

1) on the basis of:

a) international agreements which provide for exemption of a
foreigner from such a requirement or on the grounds of the
obligation for covering the expenses related to the stay on the
Polish authorities or public institutions,

b) repatriation visa,

c) visa, for the purpose of work,

d) visa referred to in art. 60, item 1 point 5 of the Act of
12 December 2013 on fereigners,
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e) wizy, o ktérej mowa w art. 60 ust 1 pkt 5a ustawy z dnia
12 grudnia 2013 r. o cudzoziemcach,

f)  wizy w celu korzystania z ochrony czasowej,

g) wizy w celu realizacji zezwolenia na pobyt czasowy w celu faczenia
rodzin,

h) karty pobytu,

i) wizy w celu korzystania z uprawnien wynikajacych z posiadania Karty
Polaka;

2) wzwigzku z niesieniem pomocy charytatywnej,

3) wzwigzku z uczestniczeniem w akcji ratunkowe;.

Cudzoziemiec wjezdzajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w celu
korzystania z mobilnosci w zwigzku z posiadaniem dokumentu
pobytowego, o ktorym mowa w art. 1 ust.2 lit. a Rady (WE) nr 1030/2002 z
dnia 13 czerwca 2002 r. ustanawiajacego jednolity wzor dokumentéw
pobytowych dla obywateli panstw trzecich (Dz. U. L 157 z 15.06.2002, str.
1, z pozn. zm.)) z adnotacjg ,ICT” (technologie informacyjno-
telekomunikacyjne), wydanego przez inne panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej, niebedace panstwem obszaru Schengen, przedstawia
dodatkowo kopie zawiadomienia, o ktdrym mowa w art. 139n ust. 1 ustawy
o cudzoziemcach, lub pismo jednostki przyjmujacej, posiadajacej siedzibe
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorym podaje sie co najmniej
okres korzystania z mobilnosci na tym terytorium oraz adres jednostki
przyjmujace;.

Cudzoziemiec jest obowigzany opusci¢ terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej przed uptywem okresu pobytu objetego wizg Schengen lub wizq
krajowg oraz przed uptywem okresu waznosci tej wizy, chyba ze posiada
wazny dokument uprawniajacy do pobytu na tym terytorium lub posiada
uprawnienie do pobytu wynikajace z obowigzujacych przepisdw prawa.

Cudzoziemiec, ktory przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na
podstawie umowy miedzynarodowej o zniesieniu obowigzku wizowego lub
jednostronnego zniesienia obowigzku wizowego lub wobec ktérego
stosuje sie czes$ciowe lub catkowite zniesienie obowigzku wizowego,
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego Rady (UE) 2018/
1806 z dnia 14 listopada 2018 r. wymieniajacym panstwa trzecie, ktdrych
obywatele musza posiada¢ wizy podczas przekraczania granic
zewnetrznych, oraz te, ktérych obywatele sg zwolnieni z tego wymogu,
jest obowigzany opusci¢ to terytorium przed uptywem terminu
przewidzianego w umowie migdzynarodowej, w jednostronnym zniesieniu
obowigzku wizowego lub w rozporzadzeniu chyba, ze posiada wazny
dokument uprawniajgcy do pobytu na tym terytorium lub posiada
uprawnienie do pobytu wynikajace z obowigzujacych przepiséw prawa.

Cudzoziemiec, ktéry nie speinia warunkéw wjazdu lub pobytu na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub przestat spetia¢ te warunki,
posiadajacy zezwolenie pobytowe lub inne zezwolenie, udzielone przez
inne panstwo stosujace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/115/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie wspdlnych norm i
procedur stosowanych przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do
powrotéw nielegalnie przebywajacych obywateli pafistw trzecich (Dz. Urz.
UE L 348 z 24.12.2008, str. 98, z pdzn. zm.), uprawniajace go do pobytu
na terytorium tego panstwa, jest obowigzany niezwtocznie opusci¢
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i uda¢ si¢ na terytorium panstwa,
ktore to zezwolenie wydato.

Przepisy wynikajace z przystapienia Polski do strefy Schengen
Polska od dnia 21 grudnia 2007 roku nalezy do strefy Schengen.

Uklad z Schengen jest umowag miedzynarodowg majacq na celu
zapewnienie swobodnego przeptywu os6b na obszarze panstw-
sygnatariuszy. Zostat podpisany 14 czerwca 1985 r. (tzw. Schengen I).
Ostatecznie zaczat obowigzywa¢ 26 czerwca 1995 r. Stato sie tak za
sprawg Konwencji Wykonawczej (tzw. Schengen Il) do Ukladu z
Schengen podpisanej 19 czerwca 1990 r.

Wynikajaca z Uktadu z Schengen swoboda przeptywu oséb wewnatrz tzw.
strefy Schengen dotyczy nie tylko obywateli parstw-sygnatariuszy, ale
wszystkich os6b wszelkiej narodowosci i o dowolnym obywatelstwie, ktére
przekraczajg granice wewnetrzne na terenie objetym porozumieniem.

e) visa referred to in art. 60, item 1 point 5a of the Act of
12 December 2013 on fereigners,

f)  visa for the purpose of enjoying temporary protection,

g) visa for realization of temporary residence permit for the purpose
of family reunification,

h) residence card,

i) visa for the purpose of exercising the privileges of the Card of the
Pole,

2) for the purpose of charity work,
3) for the purpose of participation in rescue operations.

A foreigner entering the territory of the Republic of Poland for
exercising mobility having regard to residence permit referred to in art.
1, item 2 a of Council Regulation (EC) No 1030/2002 of 13 June 2002
laying down a uniform format for residence permits for third-country
nationals (Official Journal L 157, 15.06.2002, p. 1 with later
amendments) with annotation “ICT” (information and communication
technologies) issued by another Member State of the European Union
other than a Schengen State presents additionally copy of the notice
referred to in art. 139n, item 1 of the Act on foreigners or a letter of the
host entity established in the territory of the Republic of Poland in
which at least the period of exercing mobility in this territory and the
address of the host entity shall be given.

A foreigner shall exit from the territory of the Republic of Poland prior
to the expiry of the term of residence of the Schengen visa or a
national visa or prior to the expiry of the visa validity period, unless he
or she is in a possession of a valid document entitling to stay in this
territory or has the right to stay resulting from the provisions of binding
law.

A foreigner staying on the territory of the Republic of Poland on the
grounds of an international agreement on exemption from visa
requirement or unilateral exemption from visa requirement or against
whom the visa requirement was lifted partially or in whole, pursuant to
Regulation (EU) 2018/1806 of the European Parliament and of the
Council of 14 November 2018. listing the third countries whose
nationals must be in a possession of visas when crossing the external
borders and those whose nationals are exempt from that requirement
(OJ L81, 21.3.2001 with later amendments) shall depart from this
territory prior to the expiry of the term of residence determined in an
international agreement, unilateral exemption from visa requirement or
in a regulation, unless the person holds a valid residence permit
document for this territory or has the right to stay resulting from the
provisions of binding law.

A foreigner who does not fulfil the entry or stay conditions in the
territory of the Republic of Poland or stopped fulfilling the conditions,
who has an entry permit or other permit given by another country
applying Directive 2008/115/EC of the European Parliament and of the
Council of 16 December 2008 on common standards and procedures
in Member States for returning illegally staying third country nationals
(Official Journal of the European Union L 348 of 24.12.2008, p. 98 as
amended), he or she is in a possession of a valid document entitling to
stay in this territory, is obliged to exit immediately from the territory of
the Republic of Poland and return to the territory of the country of
issuance of the aforesaid document.

Regulations related to Poland's accession to Schengen area

As of 21 December 2007, Poland became a member of the Schengen
area.

Schengen Agreement is an international agreement aimed at
providing free movement of persons within the territories of the
signatory states. The agreement was signed on 14 June 1985 (i.e.
Schengen | Agreement). Finally its provisions came into effect on 26
June 1995 as a result of Convention referred to as Schengen I
Agreement to the Schengen Agreement signed on 19 June 1990.

Free movement of persons within the so called Schengen zone applies
not only to nationals of the signatory states but also to persons of any
nationality and citizenship who travel without internal border control
within the territories under the agreement.
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1.34

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/399 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie unijnego kodeksu zasad
regulujacych przeptyw oséb przez granice (kodeks graniczny Schengen)
(Dz.U.UEL77 z 23.03.2016, str.1, z p6zn. zm.), w przypadku
planowanego  pobytu na  terytorium  panstw  cztonkowskich
nieprzekraczajacego 90 dni w kazdym okresie 180 - dniowym, co oznacza
wziecie pod uwage okresu 180 - dniowego poprzedzajacego kazdy z dni
pobytu, warunki wjazdu obywateli parstw trzecich sg nastepujace:

a) posiadajg oni wazny dokument podrézy uprawniajacy posiadacza do

przekroczenia granicy i spetniajacy nastepujace kryteria:

jest on wazny przez przynajmniej trzy miesiace po planowane;

dacie wyjazdu z terytorium panstw czlonkowskich; w

uzasadnionych pilnych przypadkach kryterium to moze zosta¢

pominigte,

zostat wydany w okresie ostatnich 10 lat;

b) posiadajg oni wazng wize, jezeli jest ona wymagana zgodnie z

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1806
z dnia 14 listopada 2018 r. wymieniajacym panstwa trzecie, ktorych
obywatele musza posiada¢ wizy podczas przekraczania granic
zewngtrznych, oraz te, ktérych obywatele sg zwolnieni z tego
wymogu (Dz.U.UE.L.2018.303.39 z dnia 2018.11.28) lub wazne
zezwolenie na podréz, jezeli jest ono wymagane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1240
z dnia 12 wrzesnia 2018 r. ustanawiajace europejski system
informacji o podrézy oraz zezwolen na podréz (ETIAS)
(Dz.U.UE.L.2018.236.1 z dnia 2018.09.19), chyba, ze posiadajg
wazny dokument pobytowy lub wazng wize dtugoterminowa (wydane
przez wtadze polskie lub innego panstwa obszaru Schengen);

c) uzasadnig cel i warunki planowanego pobytu oraz posiadajg
wystarczajace $rodki utrzymania, zaréwno na czas trwania
planowanego pobytu, jak i na powrét do ich pafistwa pochodzenia lub
na tranzyt do panstwa trzeciego, co do ktdrego istnieje pewnos¢, ze
uzyskaja zezwolenie na wjazd na jego terytorium, lub jezeli majg
mozliwo$¢ uzyskania takich srodkéw zgodnie z prawem;

d) nie sg osobami, wobec ktorych dokonano wpisu do celéw odmowy
wjazdu w Systemie Informacyjnym Schengen (SIS);

e) nie sg uwazani za stanowigcych zagrozenie dla porzadku
publicznego, bezpieczenstwa wewnetrznego, zdrowia publicznego
lub stosunkéw miedzynarodowych zadnego z panstw cztonkowskich,
a w szczegdlnosci nie dokonano wobec nich, na tej samej podstawie,
wpisu do celéw odmowy wjazdu w krajowych bazach danych panstw
cztonkowskich;

Za date wjazdu uwaza sie pierwszy dzien pobytu na terytorium panstw
cztonkowskich, a date wyjazdu liczy si¢ jako ostatni dzien pobytu na
terytorium panstw czonkowskich. W obliczeniach dfugosci pobytu
nieprzekraczajacego 90 dni w kazdym okresie 180 — dniowym na
terytorium panstw cztonkowskich nie uwzglednia si¢ okreséw pobytu
dozwolonych na mocy zezwolenia na pobyt lub wizy dtugoterminowej w
panstwie, ktore wydato to zezwolenie lub wize.

Obywatele panstw lub specjalnych regionéw administracyjnych, z ktorymi
Rzeczpospolita Polska zawarta umowy o ruchu bezwizowym przed dniem
wejscia do Unii Europejskiej moga wjezdzaé do Polski ponownie w ramach
ruchu bezwizowego na okresy nieprzekraczajace 90 dni, bez zachowania
powyzszego limitu 180 — dniowego.

According to the provisions of the Regulation (EU) 2016/399 of the
European Parliament and of the Council of 9 March 2016 on a Union
Code on the rules governing the movement of persons across borders
(Schengen Borders Code) (Official Journal of the European Union L 77
of 23.03.2016, p. 1 with later amendments) for intended stays on the
territory of the Member States of a duration of no more than 90 days in
any 180-day period which entails considering the 180-day period
preceding each day of stay, the entry conditions for third-country
nationals shall be the following:

a) they are in possession of a valid travel document entitling the
holder to cross the border satisfying the following criteria:

- its validity shall extend at least three months after the
intended date of departure from the territory of the Member
States; in a justified case of emergency, this obligation may
be waived,
it shall have been issued within the previous 10 years;

b) they are in possession of a valid visa if required pursuant to
Regulation (EU) 2018/1806 of the European Parliament and of
the Council of 14 November 2018, listing the third countries
whose nationals must be in possession of visas when crossing
the external borders and those whose nationals are exempt from
that requirement (Official Journal L.2018.303.39 of 2018.11.28),0r
a valid travel authorisation if required in accordance with
Regulation (EU) 2018/1240 of the European Union and
Parliament and of the Council of 12 September 2018 establishing
a European system of travel information and travel authorisation
(ETIAS) (Official Journal L.2018.236.1 of 2018.09.19) except
where they hold a valid residence permit or a valid long-stay visa
(issued by Polish authorities or authorities of other Schengen
Member State);

c) they justify the purpose and conditions of the intended stay and
they have sufficient means of subsistence, both for the duration of
the intended stay and for the return for their country of origin or
transit to a third country into which they are certain to be admitted
or are in a position to acquire such means lawfully;

d) they are not persons for whom an alert has been issued in the
SIS (Schengen Information System);

e) they are not considered to be a threat to public policy, internal
security, public health or the international relations of any of the
Member States, in particular where no alert has been issued in
Member States’ national data bases for the purposes of refusing
entry on the same grounds;

The day of entry shall be considered as the first day of stay on the
territory of the Member States and the date of exit shall be considered
as the last day of stay on the territory of the Member States. Periods of
stay authorised under a residence permit or a long-stay visa in a
country which issued this permit or visa shall not be taken into account
in the calculation of the duration of stay not exceeding 90 days.

People from States or special administrative regions with which the
Republic of Poland has concluded non-visa agreements before the
date of joining the European Union may enter Poland again under
visa-free regime for periods not exceeding 90 days, without the afore-
mentioned 180 days’ limit.
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1.3.7 Posiadacze dokumentu pobytowego, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit. a Holders of the residence permit referred to in art. 1, item 2a of the

rozporzadzenia Rady (WE) nr 1030/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r.
ustanawiajacego jednolity wzor dokumentéw pobytowych dla obywateli
panstw trzecich (Dz. U. UE L 157 z dnia 15.06.2002, str. 1, z p6zn. zm. ), z
adnotacjg ,ICT” (technologie informacyjno-telekomunikacyjne), wydanego
przez inne panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, w tym przez panstwo
nienalezace do obszaru Schengen, mogq korzysta¢ z mobilnosci na
terytorium Rzeczpospolitej Polskiej w okresie nieprzekraczajacym okresu
waznosci tego dokumentu pobytowego, polegajacej na wijezdzie i
wykonywaniu pracy w charakterze pracownika kadry kierowniczej,
specjalisty lub pracownika odbywajacego staz w jednostce przyjmujacej,
nalezacej do tej samej grupy przedsiebiorstw, majacej siedzibe na
terytorium Polski, w tym z mobilnosci krotkoterminowej w okresie do 90 dni
w dowolnym okresie liczacym 180 dni na terytorium Polski, niezaleznie od
mozliwosci korzystania z tej mobilnosci w innych panstwach
cztonkowskich UE, na okreslonych warunkach.

Council Regulation (EC) No 1030/2002 of 13 June 2002 laying down a
uniform format for residence permits for third-country nationals (Official
Journal L 157, 15.06.2002, p. 1 with later amendments) with
annotation “ICT” (information and communication technologies) issued
by another Member State of the European Union including a non-
Schengen State may exercise mobility in the territory of the Republic
of Poland within a period not exceeding the validity period of the
residence document consisting of entering and conducting work as
managers, specialists and graduate trainees in the host subsidiaries
belonging to the same group of companies established in the territory
of the Republic of Poland including short-term mobility within a period
of 90 days during any period of 180 days in the territory of the Republic
of Poland independent of the access to mobility in other EU Member
States under certain conditions.
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GEN 1.4 PRZYLOT, TRANZYT | WYWOZ L ADUNKOW
ENTRY, TRANSIT AND DEPARTURE OF CARGO

1. PRZYWOZ | WYWOZ ROSLIN IMPORT AND EXPORT OF PLANTS

11 Rosliny, produkty roslinne i inne przedmioty moga by¢ wprowadzane na Plants, plant products and other objects may be introduced into the
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bezposrednio z panstw innych niz territory of the Republic of Poland directly from non-EU Member
pafistwa Unii Europejskiej (. panstw trzecich), wylacznie poprzez Countries (i.e. third countries) exclusively through the border control
wyznaczone na zewnetrznej granicy Unii Europejskiej punkty kontroli points designated at the external frontiers of the European Union and in
granicznej oraz zgodnie z zakresem kontrolowanych w takim punkcie accordance with the scope of goods controlled at such point. In the case
towaréw. W przypadku transportu powietrznego punktami takimi sg of air transport, currently such points shall be exclusively Warsaw
obecnie wylgcznie lotnisko Chopina w Warszawie, lotnisko Rzeszow- Chopin Airport, Rzeszéw-Jasionka aerodrome and Szczecin-Goleniow
Jasionka oraz Szczecin-Goleniow (wszystkie kategorie towaréw (all categories of goods subject to phytosanitary regulation may be
podlegajacych regulacjom fitosanitarnym moga by¢ wprowadzane przez te introduced through these points of entry).
punkty kontroli granicznej).

1.2 Wykaz roélin, produktéw ro$linnych i innych przedmiotéw, ktérych The list of plants, plant products and other objects the introduction of
wprowadzanie do Unii Europejskiej z okreslonych panstw trzecich jest which from specific third countries into the European Union shall be
zakazane, zawiera zatacznik VI do rozporzadzenia wykonawczego Komisji prohibited is specified in Annex VI to the Commission Implementing
(UE) 2019/2072 z dnia 28 listopada 2019 r. ustanawiajacego jednolite Regulation (EU) 2019/2072 of 28 November 2019 establishing uniform
warunki wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) conditions for the implementation of the Regulation of the European
2016/2031 w sprawie $rodkéw ochronnych przeciwko agrofagom roglin i Parliament and of the Council (EU) 2016/2031 on protective measures
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 690/2008 oraz against pests of plants and repealing Commission Regulation (EC) No.
zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/2019. 690/2008 and amending Commission Implementing Regulation (EU)
Dodatkowo, wykaz roslin, ktorych import jest tymczasowo zakazany, 2018/2019. In addition, the list of plants whose import is temporarily
okresla zatacznik do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/ prohibited is set out in the Annex to Commission Implementing
2019 z dnia 18 grudnia 2018 r. ustanawiajacego tymczasowy wykaz roslin, Regulation (EU) 2018/2019 of 18 December 2018 establishing a
produktéw roslinnych lub innych przedmiotéw wysokiego ryzyka w provisional list of plants, plant products or other high-risk objects within
rozumieniu art. 42 rozporzadzenia (UE) 2016/2031 i wykaz roélin, dla the meaning of Art. 42 of Regulation (EU) 2016/2031 and the list of
ktérych nie sg wymagane $wiadectwa fitosanitasme do celow plants for which no phytosanitary certificates are required for the
wprowadzenia na terytorium Unii w rozumieniu art. 73 tego introduction into the territory of the Union within the meaning of Art. 73 of
rozporzadzenia. this regulation.

1.3 Wykaz roslin, produktéw rodlinnych i innych przedmiotow, ktdre The list of plants, plant products and other objects that should meet
wprowadzane do Unii Europejskiej powinny spetnia¢ wymogi szczegdine, special requirements for their introduction into the European Union are
okresla zatgcznik VII do rozporzadzenia 2019/2072. set out in Annex VII to Regulation 2019/2072.

1.4 Wykaz roslin, produktéw roélinnych i innych przedmiotow, pochodzacych z A list of plants, plant products and other objects originating from third
panstw trzecich, wymagajacych zaopatrzenia w $wiadectwo fitosanitarne, countries for which a phytosanitary certificate is required, is set out in
okresla czes¢ A zatacznika Xl do rozporzadzenia 2019/2072. Annex XI, Part A to Commission Regulation (EU) 2019/2072.

1.5 Niezaleznie od pkt. 1.4, w $wiadectwo fitosanitarne powinny by¢ Irrespective of point 1.4, all plants introduced into the territory of the UE
zaopatrzone wszystkie rosliny wprowadzane do Unii Europejskiej z paristw from third countries require a phytosanitary certificate with the exception
trzecich, za wyjatkiem roslin wymienionych w czesci C zatgcznika XI do of plants listed in Annex XI, Part C to Commission Regulation (EU) 2019/
rozporzadzenia 2019/2072. 2072.

1.6 Swiadectwo fitosanitarne nie jest wymagane w przypadku gdy roliny, The phytosanitary certificate is not required for plants originating from
produkty roslinne lub przedmioty pochodza ze Szwajcarii lub Lichtensteinu Switzerland, Liechtenstein or Northern Ireland but the aforementioned
lub z Irlandii Pétnocnej, ale sa wymagane jesli pochodzg z nastepujacych certificate is required for plants originating from Ceuta, Melilla, the
terytoriow Unii Europejskiej: Ceuta, Melilla, Wyspy Kanaryjskie, Canary Islands, Guadeloupe, French Guiana, Martinique, Mayotte,
Gwadelupa, Gujana Francuska, Martynika, Majotta, Reunion, Saint- Reunion, Saint-Barthélemy and Saint-Martin.

Barthélemy i Saint-Martin.
1.7 Swiadectwo fitosanitarne powinno spetnia¢ wymogi okreélone w art. 76 The phytosanitary certificate should meet the requirements specified in

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2031 z dnia
26 pazdziernika 2016 r. w sprawie $rodkéw ochronnych przeciwko
agrofagom  rodlin,  zmieniajacego  rozporzadzenia  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 228/2013 oraz uchylajacego dyrektywy Rady
69/464/EWG, 74/647/EWG, 93/85/EWG, 98/57/WE, 2000/29/WE, 2006/
91/WE i 2007/33/WE, w tym migdzy innymi powinno zosta¢ wydane:

- nie wczesniej niz na 14 dni przed opuszczeniem przez przesytke

panistwa trzeciego, w ktérym zostato ono wydane;

- w jednym z jezykéw urzedowych Unii Europejskiej.

Art. 76 of Regulation (EU) 2016/2031 of the European Parliament and of
the Council of 26 October 2016 on protective measures against pests of
plants, amending Regulations (EU) No. 228/2013, 228/2013 of the
European Parliament and of the Council and repealing Council Directive
69/464/EEC, 74/647/EEC, 93/85/EEC, 98/57/EC, 2000/29/EC, 2006/91/
EC and 2007/33/EC, including but not limited to:

- not earlier than 14 days before the shipment leaves the third
country where it was issued;

- in one of the official languages of the European Union.
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1.8

1.9

1.10

1.1

1.12

1.13

1.14

Rosliny, produkty roslinne i inne przedmioty, ktérych wprowadzanie do Unii
Europejskiej jest zabronione, lub niespetniajace wymogow szczegolnych,
a takze agrofagi kwarantannowe dla Unii, moga by¢ sprowadzone
wytacznie na potrzeby badan urzedowych, celéw naukowych Iub
edukacyjnych, doswiadczen, selekcji odmianowych lub hodowli — w takim
przypadku niezbedne jest jednak zaopatrzenie ich w dokument
upowazniajacy okrelony w zalgczniku Il do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2019/829 z dnia 14 marca 2019r.
uzupetniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/2031 w sprawie $rodkéw ochronnych przeciwko agrofagom roslin,
upowazniajacego panstwa cztonkowskie do ustanowienia tymczasowych
odstepstw na potrzeby badan urzedowych, celéw naukowych lub
edukacyjnych, do$wiadczen, selekcji odmianowych lub hodowli oraz
wypetniony w systemie TRACES NT dokument CHED-PP.

Podmiot odpowiedzialny za przesytke roélin, produktow roslinnych i innych
przedmiotéw, podlegajacych granicznej kontroli fitosanitarnej, wypetnia
elektronicznie w systemie TRACES NT pierwsza cze$¢ dokumentu CHED-
PP, udzielajac informacji niezbednych do natychmiastowej i kompletnej
identyfikacji przesytki i jej przeznaczenia. Dokument ten jest jednocze$nie
zgtoszeniem przesytki do granicznej kontroli fitosanitarnej. Powiadomienie
wiasciwych organéw kontrolnych powinno nastapi¢ przed przybyciem
przesytki na przejScie graniczne (podmiot ma obowigzek zgltoszenia
przesytki co najmniej 24 HR przed jej przybyciem, a w przypadku
transportu lotniczego — co najmniej 4 HR przed jej przybyciem). Brak
wypetnionego dokumentu CHED-PP spowoduje, ze do czasu dopetnienia
przez podmiot tego obowigzku nie zostanie wykonana graniczna kontrola
fitosanitarna.

Importerzy roélin, produktéw roslinnych lub innych przedmiotow, dla
ktérych wymagane jest zaopatrzenie w $wiadectwo fitosanitarne,
podlegaja wymogowi uzyskania wpisu do urzedowego rejestru podmiotow
profesjonalnych, prowadzonego przez wojewodzkiego inspektora ochrony
ro$lin i nasiennictwa.

Przesytki roslin, produktéw roslinnych i innych przedmiotow, objete
wymaganiami fitosanitarnymi, sg poddawane granicznej kontroli
fitosanitarnej, obejmujacej kontrole dokumentacji, kontrole identyfikacyjna,
i kontrole bezposrednig (zdrowotnosci) przeprowadzanej przez
inspektoréw oddziatéw granicznych wojewddzkich inspektoratéw ochrony
rodlin i nasiennictwa lub, w okreslonych przypadkach, przez
przedstawicieli Krajowej Administracji Skarbowej. Rosliny objete wytacznie
wymogiem zaopatrzenia w $wiadectwo fitosanitarne, dla ktérych nie
okreslono  wymogdéw  szczegolnych, podlegajg zawsze  kontroli
dokumentacji. Natomiast na podstawie analizy ryzyka jest
przeprowadzana kontrola identyfikacyjna oraz kontrola bezposrednia.

Do czasu zakorczenia granicznej kontroli fitosanitarnej oraz przy
wykonywaniu decyzji o zakazie wprowadzenia przesytki na teren Unii
Europejskiej lub decyzji nakazujacej okreslone postepowanie z przesytkq,
(np. przeprowadzenie zabiegu odkazania, zniszczenie przesytki, usuniecie
porazonych roélin, produktéw ro$linnych lub przedmiotéw) przesytka
znajduja sie pod nadzorem stuzby celno-skarbowej.

Kontrola graniczna podlega optacie wediug stawek okreslonych w pkt 8
rozdzialu | zatgcznika IV do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2017/625 z dnia 15 marca 2017 r. w sprawie kontroli
urzedowych i innych czynnosci urzedowych przeprowadzanych w celu
zapewnienia stosowania prawa zywnos$ciowego i paszowego oraz zasad
dotyczacych zdrowia i dobrostanu zwierzat, zdrowia roélin i $rodkéw
ochrony roélin, zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 999/2001, (WE) nr 396/2005, (WE) nr 1069/2009, (WE) nr
1107/2009, (UE) nr 1151/2012, (UE) nr 652/2014, (UE) 2016/429 i (UE)
2016/2031, rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 i (WE) nr 1099/2009
oraz dyrektywy Rady 98/58/WE, 1999/74/WE, 2007/43/WE, 2008/119/WE
i 2008/120/WE, oraz uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 854/2004 i (WE) nr 882/2004, dyrektywy
Rady 89/608/EWG, 89/662/EWG, 90/425/EWG, 91/496/EWG, 96/23/WE,
96/93/WE i 97/78/WE oraz decyzje Rady 92/438/EWG (rozporzadzenie w
sprawie kontroli urzedowych).

Wywoz roslin i produktéw roslinnych poza Unie Europejska realizowany
jest zgodnie z wymogami pafstwa przeznaczenia towaréw oraz panstw,
przez ktére towary bedg przewozone.

Plants, plant products and other objects that are prohibited for entry into
the European Union or do not comply with specific requirements, as well
as Union quarantine pests, may only be imported for official research,
scientific or educational purposes, trials, variety selection or breeding - in
this case, however, it is necessary to provide them with the authorization
document specified in Annex Il to Commission Delegated Regulation
(EU) 2019/829 of 14 March 2019 supplementing Regulation (EU) 2016/
2031 of the European Parliament and of the Council on protection
measures against pests of plants, authorizing Member States to
establish temporary derogations for official research, scientific or
educational purposes, trials, variety selection or breeding, and the
CHED-PP completed in TRACES NT.

The entity responsible for the consignment of plants, plant products and
other objects subject to phytosanitary border control completes
electronically in TRACES NT the first part of the CHED-PP, providing the
information necessary for the immediate and complete identification of
the consignment and its destination. This document is also a declaration
of the consignment for border phytosanitary inspection. The competent
control authorities should be notified before the shipment arrives at the
border crossing point (the entity is obliged to notify the shipment at least
24 HR before its arrival, and in the case of air transport - at least 4 HR
before its arrival). If the CHED-PP is not completed, the phytosanitary
border inspection will not be carried out until the entity complies with this
obligation.

Importers of plants, plant products and other objects which require a
phytosanitary certificate, are subject to registration in the official register
of entrepreneurs, maintained by the local inspector of plant health and
seed inspection.

Shipments of plants, plant products and other objects subject to
phytosanitary requirements are subject to phytosanitary border control,
including documentation control, identification control and physical
health control carried out by the inspectors of border divisions of
voivodeship plant health and seed inspectorates or, in certain cases,
representatives of the National Revenue Administration. Plants only
subject to a phytosanitary certificate, for which no specific requirements
are laid down, are always subject to documentary checks. However on
the basis of risk analysis, identification control and physical control are
conducted

Until the phytosanitary border inspection is completed and while
implementing the decision to prohibit the introduction of the consignment
into the European Union or a decision ordering specific handling of the
consignment (e.g. decontamination, destruction of the consignment,
removal of infested plants, plant products or objects), the consignment is
under supervision of customs and tax service.

Border control shall be charged at the rates set out in point 8 of Chapter
| of Annex IV to Regulation (EU) 2017/625 of the European Parliament
and of the Council of 15 March 2017 on official controls and other official
activities performed to ensure the application of food and feed law, rules
on animal health and welfare, plant health and plant protection products,
and amending Regulations (EC) No. 999/2001, (EC) No. 396/2005, (EC)
No. 1069/2009, (EC) No. 1107/2009, (EU) No. 1151/2012, (EU) No. 652/
2014, (EU) 2016/429 and (EU) 2016/2031, Council Regulations (EC) No.
1/2005 and (EC) No. 1099 / 2009 and Council Directives 98/58 / EC,
1999/74 | EC, 2007/43 | EC, 2008/119 / EC and 2008/120 / EC, and
repealing Regulations of the European Parliament and of the Council
(EC) No 854/2004 and ( EC) No. 882/2004, Council Directives 89/608 /
EEC, 89/662 / EEC, 90/425 | EEC, 91/496 / EEC, 96/23 / EC, 96/93 / EC
and 97/78 / EC and Council Decision 92/438 /| EEC (Regulation on
official controls).

Export of plants and plant products beyond the European Union shall be
carried out in compliance with the requirements of the country of
destination and the relevant countries of transit.
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2. PRZYWOZ | WYWOZ ZYWNOSCI IMPORT AND EXPORT OF FOOD

21 Przywéz Zzywnosci pochodzenia zwierzecego podlega szczegdlnym The import of food of animal origin is subject to specific restrictions. The
ograniczeniom. Przewoz wiekszosci takich produktow przez podréznych import of most those products by travellers from outside the EU is
przyjezdzajacych spoza UE jest zabroniony. Podrézni przewozacy ze sobq prohibited. Travellers from third countries carrying products of animal
z krajow trzecich produkty pochodzenia zwierzgcego zobowigzani s do origin are obliged to place them in dedicated containers available at
umieszczenia ich w specjalnych pojemnikach znajdujgcych sie na border crossing points or declare them to the Tax and Customs Service
przejsciach granicznych lub powiadomienia przed rozpoczgciem kontroli officer prior to the check. The products will be then disposed of. Failure
funkcjonariusza stuzby celno - skarbowej. Produkty te zostang nastepnie to declare such items may result in a fine or criminal prosecution.
zutylizowane. Niezgtoszenie takich produktéw moze grozi¢ grzywng lub
wszczeciem postepowania karnego.

2.2 Przywoz zywnosci pochodzenia niezwierzecego w ilosciach wskazujacych The import of food of non-animal origin is allowed in the amount
na przeznaczenie jej na wiasny uzytek jest dozwolony. Wigksze ilosci indicating that it is intended for personal use. Bigger amounts of food
zywno$ci powinny by¢ poddane granicznej kontroli sanitarnej shall be subject to border health check carried out by a border proper
wykonywanej przez granicznego wiasciwego panstwowego inspektora state sanitary inspector according to the provisions of the Act of
sanitarnego zgodnie z przepisami ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o 25 August 2006 on food security and nutrition (Journal of Laws of 2017,
bezpieczenstwie zywnosci i zywienia (Dz. U. 2017 poz. 149 z pézn. zm.) i item 149 with later amendments) and Regulation (EC) No. 882/2004 of
rozporzadzenia (WE) nr 882/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia the European Parliament and of the Council of 29 April 2004 on official
29 kwietnia 2004 r. w sprawie kontroli urzedowych przeprowadzanych w controls performed to ensure the verification of compliance with feed and
celu sprawdzenia zgodno$ci z prawem paszowym i zywno$ciowym oraz food law, animal health and animal welfare rules (Official Journal EU L
regutami dotyczacymi stanu zdrowia zwierzat i dobrostanu zwierzat (Dz. 165).

Urz. UE. L nr 165).

3. PRZYWOZ | WYWOZ ZYWYCH ZWIERZAT IMPORT AND EXPORT OF LIVE ANIMALS

3.1 Zwierzgta domowe towarzyszace podréznym mogq by¢ przewozone w Pet animals accompanying travellers may be carried up to five animals
liczbie do pieciu sztuk bez koniecznosci przeprowadzenia granicznej in number without having to be subject to border veterinary check,
kontroli weterynaryjnej pod warunkiem, ze: provided that:

- towarzysza swojemu wiascicielowi lub osobie upowaznionej przez - they are in company of their owner or a person uthorised by the
wiasciciela, owner,

- sa przemieszczane w celach niehandlowych (nie beda - they are moved for non-commercial purposes (they will not be
przedmiotem handlu lub przekazania prawa wiasnosci). the subject of trade or other ownership transfer.

Przy przewozeniu pséw, kotéw i fretek musza by¢ spetione nastepujace When carrying dogs, cats and ferrets the following conditions shall be
warunki: fulfilled:

- przewozone zwierzeta musza by¢ odpowiednio oznakowane za - the carried animals must be marked accordingly with a
pomocq transpondera (mikrochipu) lub wyraznie czytelnego transponder (microchip) or a clearly readable tattoo done before
tatuazu wykonanego przed dniem 3 lipca 2011 . ; 3 July 2011;

- muszg by¢ zaszczepione przeciwko wsciekliznie (szczepienie - they must have been vaccinated against rabies (vaccination
musi by¢ udokumentowane); should be documented);

- muszq posiada¢ dokument identyfikacyjny — $wiadectwo zdrowia - they must be accompanied by an identification document - a
wystawione przez urzgdowego lekarza weterynarii z terytorium health certificate issued by the official veterinarian of the territory
panstwa trzeciego lub panstwa trzeciego, z ktérego zainicjowano of third country or from a third country of dispatch. The document
przemieszczenie. Dokument ten powinien zawiera¢ informacje o shall include details on identification, vaccination and
oznakowaniu, szczepieniach oraz badaniach jakim zwierzg zostato examinations that the animal received.
poddane;

- w niektorych przypadkach przy przemieszczaniu z terytorium - in some cases while moving from the territory of third countries
panstw trzecich do Unii Europejskiej, dodatkowym wymogiem to the European Union, the additional import requirement is to
przywozowym jest posiadanie odpowiedniego wyniku badania have a relevant results of the rabies antibody titration and a three
miareczkowania  przeciwciat przeciwko  wsciekliznie  oraz month waiting period for entry. The original of the document
trzymiesieczny okres oczekiwania na wjazd. Oryginat dokumentu coming from an authorised laboratory shall be attached to the
pochodzacy z zatwierdzonego laboratorium musi by¢ dotaczony identification document.
do dokumentu identyfikacyjnego;

- w przypadku wyjazdu z kraju cztonkowskiego Unii Europejskiej do - in the case of leaving the European Union Member State for a
kraju trzeciego i powrotu do UE wymaganym dokumentem third country and returning to EU, a duly completed EU passport
identyfikacyjnym dla zwierzat domowych towarzyszacych including all relevant details and up-to-date vaccinations,
podréznym jest prawidiowo wypetniony unijny paszport, certificates and examinations complemented before leaving EU
zawierajacy wszystkie niezbedne informacje oraz aktualne is the required identification document for pet animals
szczepienia, zaswiadczenia, badania uzupemione przed accompanying travellers.
wyjazdem z UE.

3.2 Jezeli przywozone przez podréznego zwierze jest oznakowane za pomocs, If the animal carried by a traveller is marked with a transponder not

transpondera niezgodnego z norma ISO 11784 oraz niemozliwego do
odczytania przez czytnik zgodny z norma ISO 11785, wiasciciel zwierzgcia
lub osoba upowazniona jest zobowigzana do zapewnienia mozliwosci
odczytania oznakowania zwierzgcia.

conforming with ISO 11784 and uncapable of being read by a reading
device conforming with ISO 11785, the owner or an authorised person
shall provide the possibility to read the marking of an animal

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25



GEN 1.4-4

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

3.3

34

35

3.6

42

5.1

5.2

5.3

54

55

Kontrola zwierzat domowych odbywa si¢ na przejsciu granicznym, gdzie
podrézny przekracza granice UE. W Polsce przemieszczanie zwierzat
domowych, towarzyszacych podréznym moze odbywaé sige przez
przejscia graniczne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Rolnictwa i
Rozwoju wsi z dnia 1 lutego 2016 r. w sprawie wykazu przejsé
granicznych, na ktorych organy celne przeprowadzajg kontrole
przemieszczanych w celach niehandlowych zwierzat domowych,
towarzyszacych podréznym (Dz. U. 2016 poz. 190).
Wiasciciel zwierzecia lub osoba upowazniona jest zobowigzana do
poinformowania wtasciwego organu celnego obecnego w punkcie wjazdu
podréznych o przemieszczaniu danego zwierzecia oraz poddaniu go
kontroli. Fakt przewozu zwierzat nalezy zgtosi¢ funkcjonariuszowi
stuzby celno - skarbowej i przedstawi¢ niezbedne dokumenty wymagane
przez przepisy weterynaryjne.
Jesli kontrola ujawni, ze dane zwierzg nie spetnia wymogdw dotyczacych
przywozu do Polski, wéwczas po konsultacji z urzedowym lekarzem
weterynarii (powiatowym lekarzem weterynarii, wtasciwym terytorialnie dla
przej$cia granicznego), wiasciwy organ podejmuje decyzje:
- 0 zawréceniu danego zwierzecia domowego do jego panstwa lub
terytorium, z ktérego zainicjowano przemieszczenie, lub
- 0 poddaniu zwierzecia izolacji pod urzedowg kontrolg przez czas
niezbedny do spetnienia wymogéw zdrowotnych, na koszt
wiasciciela lub osoby fizycznej odpowiedzialnej za zwierzg, lub
- w ostateczno$ci o u$pieniu zwierzecia, bez rekompensaty
finansowej, w przypadku, gdy zawrécenie zwierzecia nie jest
mozliwe lub izolacja nie jest wykonalna.
Do czasu zastosowania wyzej wymienionych $rodkoéw zwierzg pozostaje
pod nadzorem organéw celnych. Zwierzeta domowe przemieszczane w
liczbie powyzej 5 sztuk, w celach handlowych lub transportowane jako
przesytka podlegaja weterynaryjnej kontroli granicznej w zatwierdzonym
punkcie kontroli graniczne;.

PRZYWOZ | WYWOZ PRODUKTOW LECZNICZYCH

Podrézni moga przywiez¢é z zagranicy na wiasne potrzeby produkt
leczniczy w liczbie nie przekraczajacej pieciu najmniejszych opakowan.

Powyzsze zwolnienie nie dotyczy $rodkéw odurzajacych i substancii
psychotropowych, ktorych przywdz z zagranicy przez osoby fizyczne
dozwolony jest jedynie na wiasne potrzeby lecznicze, pod warunkiem
przedstawienia za$wiadczenia uprawniajacego do przewozu S$rodkéw
odurzajacych oraz substancji psychotropowych do celéw leczenia
medycznego. Zadwiadczenie takie jest wazne przez maksymalnie 30 dni.

PRZYWOZ | WYWOZ OKAZOW GATUNKOW ROSLIN | ZWIERZAT
ZAGROZONYCH WYGINIECIEM (CITES)

Na podstawie przepisow rozporzadzenia Rady (WE) nr 338/97 z dnia 9
grudnia 1996 r. w sprawie ochrony gatunkéw dzikiej fauny i flory w drodze
regulacji handlu nimi, przew6z przez granice Unii Europejskiej okazéw
gatunkéw zagrozonych wyginigciem uzalezniony jest od posiadania
odpowiedniej dokumentaciji CITES.

Zadaniem osoby przewozacej okazy CITES jest zgtoszenie sie do organu
Stuzby Celno - Skarbowej i przedstawienie do granicznej kontroli celno -
skarbowej okazu wraz z odpowiednig dokumentacjg. Dokumenty na
przewéz okazéw CITES sg wydawane przez wiasciwe organy
administracyjne Konwencji Waszyngtoriskiej danego kraju (w przypadku
Polski jest nim Ministerstwo Klimatu i Srodowiska).

W przypadku przywozu okazu gatunku zagrozonego wyginieciem do UE
niezbedne sg dwa dokumenty — z kraju wywozu i z jednego z panstw UE,
do ktorego bedzie okaz przywozony.

W przypadku wywozu z UE — dokument CITES na wywéz z UE, a w
przypadku wywozu okazéw gatunkéw najbardziej zagrozonych
wyginieciem réwniez dokument z kraju, do ktérego podrézny sie udaje.
Przewoz niektorych okazéw bedacych wiasno$cig prywatng mozliwy jest
bez dokumentacji CITES, ale po spetnieniu okreslonych warunkéw. Okazy
te jak i warunki zostaly opisane w art. 57 i art. 58 rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 865/2006.

Aktualna lista gatunkdw zagrozonych wyginieciem objetych ochrong
postanowien CITES stanowi zatgcznik do ww. rozporzadzenia Rady (WE)
338/97.

Checks of pet animals take place at border crossing points where the
traveller crosses the EU border. In Poland movement of pet animals
accompanying the travellers may be carried out at border crossing points
specified in the regulation of the Minister of the Agriculture and Rural
Development of 1 February 2016 laying down the list of crossing
borders where customs authorities carry out an inspection of pets moved
for non-commercial reasons, accompanying travellers (Journal of Laws,
2016, item 190).

The owner or an authorised person is obliged to notify the competent
customs unit present at the point of entry on movement of a given animal
and placing it under control. The fact of moving the animals shall be
notified to the Tax and Duty Service officer and necessary documents
required by veterinary legislation shall be presented.

Where checks reveal that the animal does not meet the requirements
concerning import to Poland, then after consultation with the official
veterinarian (district veterinarian territorially competent for border
crossing), a competent unit shall teke a decision on:
- retuning the pet animal to its country or territory where the
movement was initiated, or
- isolating the animal under official control over the period
necessary for the health requirements to be met, at the expense
of the owner or a natural person responsible for the animal, or
- as a last resort, to put the animal down, without financial
compensation, where its return is not possible or its isolation is
not feasible.

Until the above mentioned measures have been taken, the animal shall
remain subject to supervision of the customs units. Pet animals moved in
the amount of 5 or more, for commercial purposes or transported as
cargo are subject to veterinary border checks in the approved border
inspection post.

IMPORT AND EXPORT OF MEDICAL PRODUCTS

Travellers may bring a medical product from abroad for own medical use
in the quantity up to five smallest packages.

The above exemption is not valid for narcotic drugs and psychotropic
substances, the import of which from abroad by natural persons is
permitted only for own medical purposes subject to production of a
document of authorization for the carriage of narcotic drugs and
psychotropic substances for medical purposes. This document is valid
for a maximum of 30 days.

IMPORT AND EXPORT OF SPECIMENS OF ENDANGERED PLANT
AND ANIMAL SPECIES (CITES)

Pursuant to Council Regulation (EC) No. 338/97 of 9 December 1996 on
the protection of species of wild fauna and flora by regulating trade
therein, the carriage of specimens of endangered species is subject to
the possession of relevant CITES documents.

A person carrying CITES specimens is to declare them to a Tax and
Customs Service unit providing relevant documentation. Documents
covering the carriage of CITES specimens are issued by competent
administrative units of the Washington Convention of the country
concerned (for Poland: Ministry of Climate and Environment Republic of
Poland).

In the case of import into the EU of a specimen of endangered species,
two documents are necessary: from the country of export and from the
EU Member State of import.

In the case of export from the EU: a CITES document covering the
export from the EU, and in the case of export of specimens of most
endangered species: a document from the country of destination.

The carriage of some specimens being in private ownership is possible
without CITES documentation but under certain conditions. Those
specimens and conditions are described in Article 57 and Article 58 of
Commission Regulation (EC) No. 865/2006.

An updated list of endangered species covered by CITES is annexed to
the above-mentioned Council Regulation (EC) 338/97.
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WYWOZ ZABYTKOW

Pozwolenia na staly wywoéz zabytku za granice wymagaja zabytki
zaliczane do jednej z kategorii okreslonych w art. 51 ust. 1 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.. Dz.U. z
2022 r. poz. 840 oraz z 2023 r. poz. 951, 1688, 1904).

Nie moga by¢ wywozone za granice na state zabytki:

- wpisane do rejestru zabytkow;

- wpisane na Liste Skarboéw Dziedzictwa;

- wchodzace w sktad zbioréw publicznych, ktére stanowig wtasnosé
Skarbu Panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego oraz innych
jednostek organizacyjnych zaliczanych do sektora finansow
publicznych;

- wpisane do inwentarza muzeum, wchodzace w sktad narodowego
zasobu bibliotecznego oraz narodowego zasobu archiwalnego.

Wszystkie wymienione wyzej zabytki moga by¢ czasowo wywozone za
granice po uzyskaniu pozwolenia na czasowy wywoz zabytkdw za granice.
Zakaz wywozu nie dotyczy zwrotu zagranicznych narodowych dobr kultury
w przypadkach okre$lonych w ustawie z dnia 25 maja 2017 r. o restytucji
narodowych débr kultury (t.j. Dz. U. 22019 r. poz. 1591).

Pozwolenia na wywoz nie wymagaja:

- zabytki nieobjete kategoriami, o ktérych mowa w art. 51 ust. 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, niewpisane do rejestru zabytkéw albo na Liste
Skarbéw  Dziedzictwa, albo inwentarzy muzeéw albo
niewchodzace w sktad narodowego zasobu bibliotecznego;

- zabytki podlegajace zwrotowi na terytorium panstwa Unii
Europejskiej na podstawie prawomocnego wyroku nakazujacego
zwrot zagranicznego narodowego dobra kultury, o ktérym mowa w
art. 18 ust 1 ustawy z dnia 25 maja 2017 r. o restytucji narodowych
débr kultury;

- zabytki przywiezione z terytorium panistwa niebedacego cztonkiem
Unii Europejskiej, ktére sa objete procedurg uszlachetniania
€zynnego W rozumieniu przepisdw prawa celnego;

- zabytki przywiezione z terytorium panistwa niebedacego cztonkiem
Unii Europejskiej, ktére byty objete procedurg dopuszczenia do
obrotu ze zwolnieniem od naleznosci celnych przywozowych,
jezeli wywdz tych zabytkdw nastepuje przed uptywem 5 lat od dnia
dopuszczenia do obrotu;

- zabytki przywiezione z terytorium parnistwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej na okres nie dtuzszy niz 3 lata, jezeli wywozu tych
zabytkdéw dokonuje sig na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej;

- zabytki przywiezione z zagranicy przez osoby korzystajace z
przywilejow lub immunitetow  dyplomatycznych, w tym
przywiezione w celu urzadzenia wnetrz przedstawicielstw
dyplomatycznych i urzedéw konsularnych;

- dziefa tworcow Zzyjacych niewpisane do inwentarzy muzeéw albo
niewchodzace w sktad narodowego zasobu bibliotecznego;

- dziefa tworcow zyjacych podlegajace zwrotowi na terytorium
panstwa Unii Europejskiej na podstawie prawomocnego wyroku
nakazujacego zwrot zagranicznego narodowego dobra kultury, o
ktorym mowa w art. 18 ust 1 ustawy z dnia 25 maja 2017 r. o
restytucji narodowych débr kultury;

- zabytki przemieszczane przez terytorium Rzeczpospolitej Polskiej
z terytorium panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej na
terytorium panstwa niebedacego cztonkiem Unii Europejskiej i
objete kategoriami A.1-A.15 wymienionymi w zataczniku do
rozporzadzenia Rady (WE) nr 116/2009 z dnia 18 grudnia 2008 r.
w sprawie wywozu débr kultury (Dz. Urz. WE L 39 z dnia
10.02.2009), jezeli ich warto$¢ jest nizsza od progéw finansowych
wymienionych w pkt. B tego zatgcznika;

- zabytki, ktére posiadajq potwierdzenie wwozu wystawione przez
organ celny lub Straz Graniczna,

Organ Strazy Granicznej lub Organ Celny moze zazada¢ od osoby
dokonujacej wywozu zabytku okazania dokumentu potwierdzajacego fakt,
ze wywozony zabytek nie wymaga pozwolenia. Dokumentem takim jest:

EXPORT OF CULTURAL GOODS

A permit for permanent export abroad of a cultural good is required for
cultural goods belonging to one of the categories specified in Article 51,
Paragraph 1 of the Act of 23 July 2003 on protection and caretaking of
cultural goods (consolidated text Journal of Laws of 2022, item 840 and
of 2023, item 951, 1688, 1904).

The following cultural goods cannot be permanently exported abroad:
- objects entered onto the Monuments Register;
- objects included in the Culture Heritage List;
- objects being part of public collections in the ownership of the

State, regional authorities and other administrative units
classified in the public finance sector;

- objects entered to the list of museum inventories, being part of
national library stock and national archive resources.

All the above mentioned cultural goods may be temporarily exported
abroad after obtaining a permit for temporary export abroad. A ban on
exports does not apply to the return of national treasures in cases
specified in the Act of 25 May 2017 on restitution of national treasures
(consolidated text Journal of Laws of 2019, item 1591).

The following cultural goods do not require a permit for export abroad:

- objects not belonging to categories specified in Article 51,
Paragraph 1 of the Act of 23 July 2003 on the protection and
care of monuments, not entered in the list of heritage treasures
or museum inventories or not being part of national library stock;

- objects returnable in the territory of European Union state on the
basis of a final judgment enforcing the return of foreign national
cultural goods referred to in article 18, Paragraph 1 of the Act of
25 May 2017 on restitution of national treasures;

- objects brought from the territory of a non-EU Member Country
and subject to inward processing procedure in the meaning of
the customs law rules;

- objects brought from the territory of a non-EU Member Country
and placed under the marketing authorisation procedure free of
import duties if their export takes place before 5 years have
elapsed from the day of market authorisation;

- objects brought from the territory of an EU Member State for a
period not longer than 3 years if their export takes place in the
territory of an EU Member State;

- objects brought from abroad by persons who have privileges or
diplomatic immunity, including objects brought for the purpose of
furnishing the interiors of diplomatic premises and consular
offices;

- works of art by living artists not entered to museum inventories
or not being part of national library stock;

- works of art by living artists returnable in the territory of
European Union country on the basis of a final judgment
enforcing the return of foreign national cultural goods referred to
in article 18, Paragraph 1 of the Act of 25 May 2017 on restitution
of national treasures;

- objects transited through the territory of the Republic of Poland
from the territory of an EU Member State to a non-EU Member
Country and falling within the categories A.1-A.15 listed in the
Annex to Council Regulation (EC) No. 116/2009 of 18 December
2008 on the export of cultural goods (OJ L 39, 10/02/2009) if
their value is lower than the financial thresholds mentioned
under B of this Annex.

- objects accompanied by a confirmation of import issued by a
customs unit or Border Guard.
A Border Guard or customs unit may require the person exporting a
cultural good to present a document confirming that the exported object
is not subject to a permit for export. Such document is:
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- ocena wskazujaca czas powstania zabytku, wykonana przez
instytucje kultury, wyspecjalizowang w opiece nad zabytkami,
rzeczoznawce ministra wlasciwego do spraw kultury i ochrony
dziedzictwa narodowego, podmiot gospodarczy wyspecjalizowany
w zakresie obrotu zabytkami na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej lub organ administracji publicznej;

- wycena zabytku wykonana przez instytucje  kultury
wyspecjalizowang w opiece nad zabytkami, rzeczoznawce
ministra wtasciwego do spraw kultury i ochrony dziedzictwa
narodowego lub podmiot gospodarczy wyspecjalizowany w
zakresie obrotu zabytkami na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

- faktura zawierajagca dane pozwalajace na identyfikacje
przedmiotu,  wystawiona  przez  podmiot  gospodarczy
wyspecjalizowany w zakresie obrotu zabytkami na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

- potwierdzenie wwozu zabytku na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej, zawierajace fotografie zabytku, wystawione w przejéciach
granicznych przez organ celny, a w przypadku jego braku przez
organ Strazy Granicznej. Potwierdzenie jest wystawione jedynie
wtedy, gdy z zalgczonych dokumentéw umozliwiajacych
jednoznaczng identyfikacje zabytku oraz jego wiek i warto$¢
wynika, ze nalezy on do kategorii zabytkdw, o ktérych mowa w art.
51 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami;

- ubezpieczenie przewozu zabytku z zagranicy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

- pozwolenie na wywdz zabytku z terytorium innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej.

Na przywéz zabytkéw nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia. Jesli
jednak przywéz dokonywany jest z panstw nienalezacych do Unii
Europejskiej, to nalezy taki przywdz zgtosi¢ w urzedzie celno-skarbowym,
w celu objecia przedmiotu procedurg dopuszczenia do obrotu lub inng,
procedurg celna.

Jednakze wprowadzanie dobr kultury, o ktérych mowa w czesci A
zatacznika do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/880 z 17 kwietnia 2019 roku (Dz.U. L 151 z 07 czerwca 2019, p. 1-
14), ktére zostaty wyprowadzone z terytorium kraju, w ktérym powstaty lub
zostaly odkryte, z naruszeniem przepisow ustawowych i wykonawczych
tego kraju jest zabronione.

W zwigzku z tym, nalezy mie¢ na uwadze ograniczenia dotyczace wywozu
débr kultury obowigzujace w panstwie, z ktérego taki wywoz nastepuije.
Dodatkowo na podstawie rozporzadzen Rady (WE) nr 1210/2003 z dnia
7 lipca 2003 r. i (UE) nr 1332/2013 z dnia 13 grudnia 2013 r. obowigzujq,
zakazy przywozu, wywozu, przenoszenia wiasnosci dobr kultury
pochodzacych z Iraku i Syrii oraz innych przedmiotdw o znaczeniu
archeologicznym, historycznym, kulturowym, religijnym lub naukowym.

Na stronach Miedzynarodowej Rady Muzeéw (ICOM) (http://
icom.museum/en/resources/red-lists/) znajdujg si¢ czerwone listy, ktére
wskazujg na te kategorie dobr, ktére powszechnie uznawane sq jako
szczegolnie cenne dla $wiatowego dziedzictwa i objete sg prawnym
zakazem eksportu, a na ktére istnieje duze zapotrzebowanie na
Swiatowym rynku sztuki.

ZASADY PRZEMIESZCZANIA WARTOSCI DEWIZOWYCH

Kontrola obrotu dewizowego z zagranica sprawowana jest na terenie
lotniczych przej$¢ granicznych w oparciu o przepisy ustawy z dnia 27 lipca
2002 r. Prawo dewizowe (Dz.U. Nr 141 poz. 1178 z pdzn. zm.), przepisy
wykonawcze do tej ustawy oraz rozporzadzenia (WE) Nr 1889/2005
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie
kontroli $rodkéw pienigznych wwozonych do Wspélnoty lub wywozonych
ze Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 309 z dnia 25.11.2005 ., str. 9).

Kazda osoba fizyczna wjezdzajaca do Wspolnoty lub wyjezdzajaca ze
Wspolnoty i przewozaca $rodki pienigzne o wartosci 10 000 EUR lub
wyzszej zobowigzana jest, zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (WE) Nr 1889/
2005, do zgloszenia tej kwoty wiasciwym organom Panstwa
Czlonkowskiego, przez ktére wjezdza do Wspolnoty lub wyjezdza ze
Wspdlnoty. Obowigzek zlozenia deklaracji nie jest spetniony, jezeli
przekazane informacje sa nieprawdziwe lub niekompletne.

- assessment indicating the time the object was created, carried
out by cultural institution specialising in care over objects, an
expert of the minister competent for culture and protection of
national heritage, an economic operator specialized in objects
marketing in the territory of the Republic of Poland or a public
authority;

- value assessment of the object carried out by cultural institution
specialising in care over objects, an expert of the minister
competent for culture and protection of national heritage or an
economic operator specialized in objects marketing in the
territory of the Republic of Poland;

- invoice with details for identification of the object, made out by an
economic operator specialized in objects marketing in the
territory of the Republic of Poland;

- confirmation of import into the territory of the Republic of Poland
of the object, including a photograph of the object, made out at
border crossings by customs unit and in the absence thereof by
Border Guard Unit. The confirmation is made out only when it is
clear from the annexed documents enabling unambiguous
identification of the object and its age and value that it belongs to
the category of objects referred to in article 51, paragraph 1 of
the Act of 23 July 2003 on the protection and care of
monuments;

- carriage insurance of the object in the territory of the Republic of
Polan;

- permit for export from the territory of another European Union
Member State.

A permit for import of cultural goods is not required. If however the
import is from a non-EU Member Country, the object shall be subject to
customs declaration in order to be placed under the marketing
authorisation procedure or another customs procedure.

However, the introduction of cultural goods referred to in Part A of the
Annex Regulation (EU) 2019/880 Of The European Parliament and of
the Council of 17 April 2019 (Journal of Laws L 151 07 June 2019, p.
1-14) which were removed from the territory of the country where they
were created or discovered in breach of the laws and regulations of that
country shall be prohibited.

Moreover, restrictions concerning export of cultural goods
applicable in the Country from which such export takes place, should be
taken into account. Additionally, on the basis of the Council Regulation
(EC) No 1210/2003 of 7 July 2003 and (EU) No 1332/2013 of 13
December 2013, prohibition of import, export or transfer of ownership of
cultural property from Irag and Syria and other goods of archeological,
historical, cultural, religious or scientific importance.

On the websites of International Council of Museums (ICOM) (http://
icom.museum/en/resources/red-lists/) red lists are included which
indicate the categories of goods which are widely recognised as most
valuable for world heritage and are prohibited to be exported and for
which there is high demand in the global art market.

RULES FOR MOVEMENTS OF FOREIGN CURRENCIES

The control of foreign exchange with other countries is provided at
airport border crossing points on the basis of rules of the Act of 27 July
2002 “Exchange Control Law” (Journal of Laws No. 141 Item 1178 with
later amendments) and its implementing provisions as well as
Regulation (EC) No.1889/2005 of the European Parliament and of the
Council of 26 October 2005 on controls of cash entering or leaving the
Community (OJ L 309, 25/11/2005, p. 9).

Any natural person entering or leaving the Community and carrying cash
of a value of EUR 10 000 or more shall, in accordance with Article 3 of
Regulation (EC) No. 1889/2005, declare that sum to the competent
authorities of the Member State through which he is entering or leaving
the Community. The obligation to declare shall not have been fulfilled if
the information provided is incorrect or incomplete.
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7.3 Kontrola obrotu dewizowego z zagranicg sprawowana jest przez The control of foreign exchange with other countries is exercised by Tax
funkcjonariuszy stuzby celno - skarbowej w przejéciach granicznych and Customs Service officers at border crossing points established for
wyznaczonych dla ruchu osobowego w terminalach pasazerskich. Celem traffic of persons at passenger terminals. The purpose of the control is to
kontroli jest sprawdzenie, czy przewoz do kraju wartosci dewizowych lub check whether the import and export of foreign exchange and national
krajowych $rodkéw ptatniczych oraz ich wywoz za granice odbywa si¢ currency units take place in accordance with the applicable law.
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.
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Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wykonywania funkcji wynikajacych ze zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni
powietrznej oraz umacniania obronno$ci na czas pokoju (Dz. U. z 2015 r. poz.
100);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przekazywania Ministrowi Obrony Narodowej funkcji wynikajacych ze
zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej na czas wojny, stanu
wojennego lub stanu wyjatkowego (Dz. U. poz. 1524);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. w
sprawie upowaznien do wykonywania niektorych czynnoéci nadzoru lub
kontroli udzielanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Dz. U. poz.
899);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 3 sierpnia 2012 r. w sprawie dofinansowania zakupu sprzetu i urzadzen
niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej i realizacji
nadzoru w tym zakresie (Dz. U. z 2019 r. poz. 905);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2020 r. w sprawie
lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni ograniczajacych zabudowe
(Dz. U.z 2023 . poz. 1181);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 grudnia 2023 r. w sprawie
wysokosci wplaty lotniczej w 2024 r. (Dz. U. poz. 6);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziemika 2020 r. w
sprawie kontroli przestrzegania przepisdw oraz decyzji z zakresu lotnictwa
cywilnego (Dz. U. poz. 1843);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie
klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 25);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych
przepisow ustawy - Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych oraz okre$lenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania
tych statkéw (Dz. U. z 2019 . poz. 1497);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2021 r. w sprawie
rejestru cywilnych statkéw powietrznych, znakéw i napiséw umieszczanych na
statkach ~ powietrznych  oraz  wykazu  znakéw  rozpoznawczych
wykorzystywanych do lotéw przez statki powietrzne niewpisane do rejestru
cywilnych statkéw powietrznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 997);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3
grudnia 2002 r. w sprawie prowadzenia rejestru statkéw powietrznych lotnictw
a stuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 1739 oraz z 2004 r. poz.1795;
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spetnia¢ statki
powietrzne ze wzgledu na ochrone $rodowiska (Dz. U. poz. 953);
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepisow technicznych i eksploatacyjnych
dotyczacych statkéw powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem
Europejskiej Agenciji Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1122);
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie zdatno$ci statkow powietrznych do lotu
(Dz. U.z 2018 . poz. 709);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w
sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktorym
przyznano zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej, oraz lotnisk
dla $migtowcow, o ktérych mowa w przepisach Unii Europejskiej (Dz. U. z
2023 r. poz. 1593 oraz z 2024 r. poz. 827);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w
sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku
publicznego, dla ktorych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji
(Dz. U.z 2023 r. poz. 1431);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2018 r. w sprawie
wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wytacznego oraz
sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U. z 2023 r. poz.
1290);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 5 lipca 2013 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz. U. z
2023 r. poz. 1065);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 sierpnia 2023 r. w sprawie wykazu
spotek bedacych zatozycielem lub wiascicielem ponadiokalnego lotniska
uzytku publicznego, lub nim zarzadzajacych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1624);

Regulation of the Council of Ministers of 31 October 2007 on exercising
functions under the sovereignty of the Polish airspace and strengthening
defensive capability in time of peace (Journal of Laws of 2015, item 100);

Regulation of the Council of Ministers of 31 October 2007 on the transfer
to the Minister of National Defence of executive function to control Polish
airspace in time of war, martial law or state of emergency (Journal of Laws,
item 1524);

Regulation of the Minister of Infrastructure and Development of 10 June
2014 on the authorisations to perform certain acts of supervision or control
granted by the President of the Civil Aviation Authority (Journal of Laws,
item 899);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 3 August 2012 on subsidising the purchase of the necessary
equipment and facilities for ensuring the safety of aviation activities and on
exercising surveillance in this area (Journal of Laws of 2019, item 905);
Regulation of the Minister of Infrastructure of 26 November 2020 on
ground facilities and construction limitation surfaces (Journal of Laws of
2023, item 1181);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 29 December 2023 on the
amount of the aviation payment in 2024 (Journal of Laws, item 6);
Regulation of the Minister of Infrastructure of 9 October 2020 on the
control of the compliance with the civil aviation provisions and decisions
(Journal of Laws, item 1843);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 5 August 2022 on the
classification of aircraft (Journal of Laws of 2023, item 25);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 26 March 2013 on the exemption from the application of some
provisions of the Aviation Law Act to some types of aircraft and defining
conditions and requirements of using these aircraft (Journal of Laws of
2019, item 1497);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 25 March 2021 on the
register of civil aircraft, on marks and inscriptions on aircraft entered into
the register and the list of aircraft identifications used for aircraft not
entered into the register of civil aircraft (Journal of Laws of 2024, item
997);

Regulation of the Minister of Internal Affairs and Administration of 3
December 2002 on keeping the register of public order services aircraft
(Journal of Laws, item 1739, and of 2004, item 1795);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 7 August 2012 on the requirements to be met by aircraft in
respect of environmental protection (Journal of Laws, item 953);
Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 26 April 2013 on the technical and operational provisions
regarding special category aircraft not subject to the supervision of the
European Aviation Safety Agency (Journal of Laws of 2018, item 1122);
Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 26 April 2013 on the airworthiness of aircraft (Journal of Laws
of 2018, item 709);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 10 October 2019 on the
technical and operational provisions for aerodromes exempted from the
European Union provisions and heliports referred to in the European
Union provisions (Journal of Laws of 2023, item 1593 and of 2024, item
827);

Regulation of the Minister of 10 October 2019 on the technical and
operational provisions for public use aerodromes where a restricted
certification has been issued (Journal of Laws of 2023, item 1431);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 7 June 2018 on the technical
and operational requirements for exclusive use aerodromes and the
method and form of conducting an audit (Journal of Laws of 2023, item
1290);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 5 July 2013 on the classification of aerodromes and the
register of aerodromes (Journal of Laws of 2023, item 1065);

Regulation of the Council of Ministers of 3 August 2023 on the list of
companies who are the founder, owner or operator of a supralocal public
use aerodrome (Journal of Laws of 2023, item 1624);
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 wrze$nia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.
U.z2021r. poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 19 maja 2017 .
w sprawie licencji i $wiadectw kwalifikacji personelu stuzb ruchu lotniczego
(Dz. U.z 2023 r. poz. 1069);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 15 marca 2013 r. w sprawie wymagan w zakresie sprawnosci psychicznej
i fizycznej kandydatéw na cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw
personelu lotniczego i kandydatéw na czlonkéw personelu poktadowego oraz
cztonkéw personelu poktadowego (Dz. U. z 2017 r. poz. 117);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2003 r. w sprawie
szkolenia lotniczego oraz uzyskiwania licencji przez cudzoziemcéw (Dz. U. z
2019 r. poz. 1439);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 16 kwietnia 2015 r. w
sprawie szczeg6towych warunkéw uznawania kwalifikacji i uprawnien
nabytych w lotnictwie panstwowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 182);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
wzoru upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich oraz
sposobu prowadzenia listy lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej (Dz. U.
poz. 1831);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 maja 2019 r. w sprawie wzoru
karty ewidencyjnej centrum medycyny lotniczej oraz wzoru certyfikatu centrum
medycyny lotniczej (Dz. U. poz. 958);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2020 r. w sprawie
badan lotniczo-lekarskich (Dz. U. poz. 1168);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 17 lutego 2017 r. w sprawie wnoszenia
broni palnej lub $rodkéw przymusu bezposredniego na pokfad statku
powietrznego przez uprawnionych zotnierzy i funkcjonariuszy (Dz. U. z 2022 .
poz. 1906);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 stycznia 2019 r. w sprawie
ograniczen lotéw na czas nie diuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. z 2023 r. poz.
1713);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 marca 2019 r. w sprawie
zakazéw i ograniczen lotéw na czas diuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. poz. 617
oraz z 2024 r. poz. 1070);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie
zakazow lotow dla statkéw powietrznych niespetniajacych wymogéw ochrony
Srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem (Dz. U. poz. 1486 oraz z
2005 . poz. 816);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 pazdziernika
2017 r. w sprawie kierujacego lotami (Dz. U. poz. 1960);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 wrze$nia 2008 r. w sprawie
Komitetu Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng oraz ustalenia zakresu jego
dziatania (Dz. U. z 2014 r. poz. 1173);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie
struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegétowych warunkow i
sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2019 r. poz. 619);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2020 r. w sprawie
przepisow ruchu lotniczego (Dz. U. poz. 1305);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w
sprawie warunkow i sposobu dziatania stuzb ruchu lotniczego (Dz. U. z 2015 .
poz. 58);

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 13 czerwca 2008 r. w
sprawie sposobu wspdtdziatania instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego z Sitami Powietrznymi Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.
U. poz. 741);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 16 maja 2013 r. w sprawie lotéw prébnych i akrobacyjnych oraz pokazéw
lotniczych (Dz. U. z 2022 r. poz. 786);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 grudnia 2003 r. w sprawie
zrzutéw ze statku powietrznego (Dz. U. poz. 2299);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 14 maja 2013 r. w sprawie sposobu wyznaczania instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej (Dz. U. poz. 608);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 2 September 2013 on the flight crew licensing (Journal of
Laws of 2021, item 1713);

Regulation of the Minister of Infrastructure and Construction of 19 May
2017 on the licenses and certificates of competency of air traffic services
personnel (Journal of Laws of 2023, item 1069);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 15 March 2013 on the mental
and physical fitness requirements for applicants for flight crew members
and flight crew members, and for applicants for cabin crew members and
cabin crew members (Journal of Laws of 2017 item 117);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 7 August 2003 on the
aviation training and obtaining licenses by foreigners (Journal of Laws of
2019, item 1439);

Regulation of the Minister of Infrastructure and Development of 16 April
2015 on the detailed conditions of recognition of competency and ratings
in state aviation (Journal of Laws of 2018, item 182);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 9 September 2019 on the
authorisation to undertake aero-medical examinations and on the
maintenance of the list of aero-medical examiners (Journal of Laws, item
1831);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 9 May 2019 on the model of
the registration card of an aero-medical centre and the model of the
certificate of an aero-medical centre (Journal of Laws, item 958);
Regulation of the Minister of Infrastructure of 17 June 2020 on the aero-
medical examinations (Journal of Laws, item 1168);

Regulation of the Council of Ministers of 17 February 2017 on bringing
firearms or means of physical restraint on board an aircraft by authorised
soldiers and officers (Journal of Laws of 2022, item 1906);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 18 January 2019 on the flight
restrictions that last no longer than 3 months (Journal of Laws of 2023,
item 1713);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 5 March 2019 on the flight
prohibitions and restrictions that last no longer than 3 months (Journal of
Laws, item 617 and of 2024, item 1070);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 19 May 2004 on the flight
prohibition for aircraft not complying with environmental protection
requirements in respect of noise emission (Journal of Laws, item 1486,
and of 2005, item 816);

Regulation of the Minister of Infrastructure and Construction of 4 October
2017 on the director of flights (Journal of Laws, item 1960);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 12 September 2008 on the
Airspace Management Committee and its operation range (Journal of
Laws of 2014, item 1173);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 27 December 2018 on the
structure of Polish airspace and detailed conditions and manner of use of
the airspace (Journal of Laws of 2019, item 619);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 17 July 2020 on the air traffic
rules (Journal of Laws, item 1305);

Regulation of the Minister of Infrastructure and Development of 30
December 2014 on the conditions and way of functioning of air traffic
services (Journal of Laws of 2015, item 58);

Regulation of the Minister of National Defence of 13 June 2008 on the way
of cooperation of the air traffic services provider with the Air Force of the
Armed Forces of the Republic of Poland (Journal of Laws, item 741);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 16 May 2013 on the test and aerobatic flights, and air shows
(Journal of Laws of 2022, item 786);

Regulation of the Minister of Infrastructure of 18 December 2003 on the air
drops from aircraft (Journal of Laws, item 2299);

Regulation of the Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of 14 May 2013 on the designation of air navigation services
providers (Journal of Laws, item 608);
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Mapy lotnicze
Wydanie jedenaste, lipiec 2009, zmiana 62.

ROZNICE:
Rozdziat 2
Mapy lotnisk nie sg zorientowane wzgledem péinocy geograficzne;.

Pozwala to na ujednolicenie skali wydawanych map i jednoczesne
zachowanie jednolitego formatu A4.

Podstawowym wymiarem mapy jest 210 x 297 mm.

ICAO zaleca uzywanie formatu A5, A4 jest bardziej czytelny i pozwala
umies$ci¢ wiecej szczegotow.

Nie wszystkie symbole stosowane na polskich mapach lotniczych
odpowiadajg symbolom przedstawionym w Dodatku 2 do Zatgcznika 4
ICAO. Stosowane symbole wykazane sa w AIP Polska GEN 2.3.
Rozdziat 4

Mapy Przeszkdd Lotniskowych - ICAO typu B nie sg wykonywane.

Dla celéw projektowania instrumentalnych procedur lotu opracowywane
s operaty pomiarowe przeszkdd w rejonie lotnisk. Pokrywajg one wigkszy
obszar niz Mapy Przeszkod Lotniskowych - ICAO typu B oraz obejmujg
wiekszy zakres przeszkod.

Rozdziat 5

Mapa Terenu i Przeszkéd Lotniskowych — ICAO (elektroniczna) nie jest
wykonywana.

Majac na uwadze roznorodno$¢ i powszechno$¢ narzedzi GIS
pozwalajacych na zobrazowanie danych eTOD zgodnie z wymaganiami
rozdziatu 5, produkcja tej mapy nie ma uzasadnienia, za$ gtéwny wysitek
dziatan jest skierowany wyltacznie na przygotowanie kompletnych i
aktualnych zbioréw danych eTOD mozliwych do wizualizacji w dowolnym
Srodowisku GIS.

Rozdziat 8

Warto$¢ Sredniej deklinacji magnetycznej nie jest zgodna z wymaganiami.

Warto$¢ deklinacji magnetycznej przedstawiona na mapie odpowiada
deklinacji gtéwnego lotniska (nie za$ wymaganej $redniej deklinacji
magnetycznej catego obszaru zobrazowanego na mapie).

Rozdziat 11

Wymiar mapy jest 210 x 297 mm.

ICAO zaleca uzywanie formatu A5, A4 jest bardziej czytelny i pozwala
umies$ci¢ wiecej szczegotow.

Rozdziat 16

Mapa Lotnicza Swiata - ICAO 1:1 000 000 nie jest wykonywana.

Zgodnie z podziatem przedstawionym w Zataczniku 5 arkusze mapy
pokrywajace przestrzen FIR Warszawa powinny obejmowac rowniez
cze$¢ Niemiec, cate Czechy, prawie catg Stowacje, cze$¢ Ukrainy, calg
Litwe, wigkszos$¢ Biatorusi oraz obwdd Kaliningradu. Produkcja takiej
mapy wymaga wiec Scistych uzgodnien miedzynarodowych na poziomie
NSA. W przesztoSci wydawana byta mapa 1:1 000 000 obejmujaca
wylacznie polska przestrzen powietrzng. Ze wzgledu na bardzo
ograniczony popyt, wysokie koszty produkcji i szybka dezaktualizacje
informacji lotniczej zaprzestano jej wydawania. Ponadto mozna przyjag,
zgodnie z uwagg po punkcie 16.2.1 Zatacznika, ze publikowana mapa w
skali 1:500 000 spetnia te wymagania.

Rozdziat 17

Podziat Mapy Lotniczej - ICAO 1:500 000 nie jest zgodny z Zatacznikiem
5.

ICAOQ zaleca, by arkusze mapy odpowiadaty 1/4 arkuszy mapy lotniczej
Swiata 1:1 000 000. Z powodoéw podanych powyzej jest to obecnie
niemozliwe do realizacji.

Rozdziat 20

Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej nie jest wykonywane.

Aeronautical Charts
Eleventh Edition, July 2009, Amdt 62.

DIFFERENCES:
Chapter 2
Aerodrome charts are not True North oriented.
It allows to standardise the scale of the published charts and to keep a
standard A4 format at the same time.
The basic sheet size of the chart is 210 x 297 mm.
ICAO recommends using A5 format, A4 is more accurate and enables to
provide more details.
Not all symbols used on Polish Aeronautical Charts correspond to those
presented in ICAO Annex 4, Appendix 2. The symbols used are listed in
AIP Poland GEN 2.3.
Chapter 4
Aerodrome Obstacle Charts - ICAO Type B are not available.
For the purposes of instrumental flight procedures design, survey reports
on obstacles in the vicinity of an aerodrome are prepared. They cover
bigger areas than Aerodrome Obstacle Charts - ICAO Type B and a wider
range of obstacles.
Chapter 5
Terrain and Aerodrome Obstacle Chart - ICAO (electronic) is not available.

Taking into account variety and universality of GIS tools allowing eTOD
data to be viewed in accordance with the requirements of Chapter 5, there
is no justification for production of the chart and the main effort is aimed
solely at preparing complete and up-to-date eTOD data sets possible to be
visualized in any GIS environment.

Chapter 8

The value of the average magnetic variation is not compliant with the
requirements.

The magnetic variation shown on the chart is the variation of the main
aerodrome (not the average magnetic variation of the area covered by the
chart).

Chapter 11

The sheet size is 210 x 297 mm.

ICAQ recommends using A5 format, A4 is more accurate and enables to
provide more details.

Chapter 16
The World Aeronautical Chart - ICAO 1:1 000 000 is not available.

According to the layout shown in Appendix 5, the chart sheets covering the
Warszawa FIR shall also comprise a part of Germany, the whole territory
of the Czech Republic, almost the whole territory of Slovakia, a part of
Ukraine, the whole territory of Latvia, most of Belarus and Kaliningrad
Oblast. Production of such a chart requires formal international
agreements at the level of NSA. In the past a 1:1 000 000 chart comprising
only Polish airspace had been published. Due to low demand, high
production costs and a quick loss of timeliness of aeronautical information,
production of the chart has been stopped. Moreover, it may be agreed that,
in compliance with the note following point 16.2.1 of the Annex, the
requirements may be satisfied by the produced 1:500 000 chart.

Chapter 17

Division of Aeronautical Chart - ICAO 1:500 000 is not compliant with
Appendix 5.

ICAO recommends that the chart sheets are quarter sheets of the World
Aeronautical Chart - ICAO 1:1 000 000. For the above stated reasons, the
requirement cannot be currently satisfied.

Chapter 20

The Electronic Aeronautical Chart Display - ICAQ is not available.
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21.7

Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej bedzie wykonywane, gdy
zostang pozyskane prawa wiasnosci do topograficznej mapy Polski.
Rozdziat 21

Wartos$¢ $redniej deklinacji magnetycznej nie jest zgodna z wymaganiami.
Warto$¢ deklinacji magnetycznej przedstawiona na mapie odpowiada
deklinacji gtéwnego lotniska (nie za$ wymaganej $redniej deklinacji
magnetycznej catego obszaru zobrazowanego na mapie).

The Electronic Aeronautical Chart Display - ICAO will be provided when
the copyrights to the topographic map of Poland will be obtained.

Chapter 21

The value of the average magnetic variation is not compliant with the
requirements. The magnetic variation shown on the chart is the variation of
the main aerodrome (not the average magnetic variation of the area
covered by the chart).
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AIP POLSKA GEN 2.4-1
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GEN 2.4 WSKAZNIKI LOKALIZACJI
LOCATION INDICATORS
MIEJSCOWOSC OZNACZENIE MIEJSCOWOSC OZNACZENIE
LOCATION INDICATOR LOCATION INDICATOR
1 2 1 2
WARSZAWA FIRIACC EPWW GLIWICE EPGL R
AGRO AR CAMP EPAC 1) GOLUBIE EPGB 1)
ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biaej EPBA 1) GOTARTOWICE k/Rybnika EPRG 1
ARGO WALENDOW EPAW 1) GRADY EPGY 1)
Argo Wolica EPAA 1) Grodek nad Dunajcem 2 EPNG 1)
ARLAMOW EPAR 1) GRYZLINY EPGR 1)
ATM-BIELANY EPAT 1) HAJNOWKA-CZYZE EPCH 1)
BABIETA EPBB 1) HELIPORT - DABROWKI EPVO 1)
BAGICZ k/Kofobrzegu EPKG 1) HORIZON AIR ULEZ EPUL 1
BARYT EPBR 1) INBAP BIALA PODLASKA EPBX 1)
BELCHATOW KALDUNY EPBE 1) INOWROCLAW EPIN 1)
BIALYSTOK KRYWLANY EPBK 1) INOWROCLAW EPIR 2
BIOMEDYCYNA POLSKA EPBM 1 JELENIA GORA EPJG "
BLACHDOM PLUS MAKOW PODHALANSKI EPMP 1) JEZIOROWSKIE EPJE 1)
BLACHDOM PLUS RYBARZOWICE EPRY 1) JEZOW SUDECKI k/Jeleniej Gory EPJS 1
BMW MARKI EPRT 1 KANIOW EPKW "
BOREK EPBD 1) KARLINO EPVK 1)
BORSK EPBO 1) Katowice - Pyrzowice EPKT
BP RZESZOW EPTT 1) KATOWICE MUCHOWIEC EPKM 1)
BRZESKA WOLA EPBI 1) KAZIMIERZ BISKUPI EPKB 1)
Bukowina Tatrzanska EPBT 1) KAKOLEWO EPPG 1)
Bydgoszcz EPBY KETRZYN EPKE 1)
BYDGOSZCZ BAZA LPR EPBH 1) KIELPIN EPFG 1)
CEWICE EPCE 2) KIKITY EPKI R
CHOCZNIA EPMA 1) KONIN - RUMIN EPRC 07
CHRCYNNO EPNC 1) Koriskie-Komaszyce EPKD 1)
CZELADZ EPCZ 1) KORNE EPKO R
CZEMPIN EPCM 1) KOSZALIN BAZA LPR EPKH 1)
Dajtki k/Olsztyna EPOD 1) KOSCIELECZKI EPMK 1)
DARLOWO EPDA 2) KOZIEGLOWY ZD EPZD 1)
DEBRZNO EPDB 1) KRAKOW - CZYZYNY EPKC 1)
Deputtycze Krolewskie EPCD 1) KRAKOW BAZALPR EPKX 1)
DEBLIN EPDE 2) KRAKOW/Balice EPKK
DEBOWA KLODA EPDK 1) KRASOCIN k/Whoszczowy EPKL 1)
DRAWSKO POMORSKIE EPDR 1) KREPA k/Stupska EPSK 1
DRIVELAND EPDL 1) KROSNO EPKR R
DZIERZONIOW EPDZ 1) KRUSZYN k/Wioctawka EPWK 1)
ELBLAG EPEL 1) KUKALY EPKU 1)
Etk-Makosieje EPEK 1) LAKTOPOL - LOSICE EPXO 15)
EVAIR/Roszczep EPVA 1)6) LARS HELICENTER EPHC "
FOLWARK-PIASKI EPFP 1) LASZKI EPJL 1)
GDANSK im. Lecha Walesy EPGD LDZAN EPLD 1)
GIZE EPGE 1 LESZNO EPLS il |
GIZYCKO-MAZURY RESIDENCE EPGM 1) LINOWIEC EPLI 1)
GLINIANY LAS EPGN 1) LISIE KATY k/Grudziadza EPGI 1)
LUBIN EPLU 1)
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GEN 2.4-2 AIP POLSKA

AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
MIEJSCOWOSC OZNACZENIE MIEJSCOWOSC OZNACZENIE
LOCATION INDICATOR LOCATION INDICATOR
1 2 1 2

Lublin EPLB 1) POZNAN-BEDNARY EPPB 1)
LUBLIN - LUBELLA EPLA 1) POZNAN/Kobylnica EPPK 1)
LANCUT - ROS-SWEET EPSO 1) POZNAN/Krzesiny EPKS 2)
LAPINO KARTUSKIE - ART METAL EPAS 1) POZNAN/Lawica EPPO

LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 2 EPAH 1) Pronar-Narew EPHN 1)
LASK EPLK 2) PRUSZCZ GDANSKI EPPR 2)
LECZYCA EPLY 2) PRZASNYSZ EPPZ 1)
LOSOSINA DOLNA k/Nowego Sacza EPNL 1) PRZYLEP k/Zielonej Gory EPZP 1)
LODZ EPLL PRZYWIDZ-KATARYNKI EPPD 1)
MALBORK EPMB 2) PSZCZYNA EPPY 1)
MASLOW k/Kielc EPKA 1) PZZ Pita EPWP 1)
MASPEX-WADOWICE EPMW 1) Radawiec k/Lublina EPLR 1)
MAZURY AIR CAMP EPRD 1) RAJSKIE EPRK 1)
MAZURY HELIPAD EPGH 1) REX-AUTO EPTY 1)
MAZURY-RYDZEWO EPTR 1) ROMKOWO EPJD 1)
Michatkow k/Ostrowa Wikp. EPOM 1) Rudniki k/Czestochowy EPRU 1)
MIELEC EPML 1) RZESZOW EPRJ 1)
MIELNO EPXM 1) Rzeszéw - Jasionka EPRZ

MILEWO EPMX 1) SADY KOLONIA EPSX 1)
MINSK MAZOWIECKI EPMM 2) Sanok-Baza EPSA 1)
MIROSLAWICE EPMR 1) SIERADZ EPSI 1)
MIROSLAWIEC EPMI 2) SIERAKOW-LUTOMEK EPSP 1) 4)
MOSCISKA BC&O EPWM 1) SKIERNIEWICE-TRZCIANNA EPNK 1)
MRAGOWO EPMG 1) SOBIENIE EPSJ 1)
MYSLIBORZ-GIZYN EPMY 1) Sochaczew-Rybno EPRS 1)
NADARZYCE EPNA 2) STARA SZWALNIA EPHW 1)
NIEBOROW 2 EPNB 1) STARA WIES EPBW 1)
NIEGOWONICZKI EPNI 1) SUWALKI EPSU 1)
NIEPRUSZEWO EPAU 1 SZCZECIN DABIE EPSD 1)
NOWA DEBA EPND 1) SZCZECIN/Goleniow EPSC

NOWE MIASTO EPNM 1) Szprotawa-Wiechlice EPWE 1)
NOWY TARG EPNT 1) SZYMANOW EPWS 1)
OBORNIKI SLONAWY EPOB 1) SMILOWO EPPS 1)
OKSYWIE EPOK 2) SWIDNICA BEST EPBS 1)
Olsztyn - Mazury EPSY 1) SWIDNICA-KRZCZONOW EPSS 1)
OPOLE/Kamier Slaski EPKN 1) Swidnik EPSW 1)
PAWLOWICZKI EPPA 1) SWIDNIK k/LUBLINA EPSL 1)
PIASTOW k/Radomia EPRP 1) SWIDWIN EPSN 2)
PIJANOW EPPJ 1) SWIEBODZICE EPWC 1)
PILA EPPI 1) SwiLcza EPCY 1)
PILA - MOTYLEWO EPPM 1) TELESNICA EPTL 1)
PIOTRKOW TRYBUNALSKI EPPT 1) TOMASZOW MAZOWIECKI EPTM 2)
PISZ-ROSTKI EPRO 1) TORUN EPTO 1)
PLOCK EPPL 1) TRZEBICZ NOWY EPTN 1)
PLONSK-KEPA EPPN 1) TUBADZIN EPCT 1)
POBIEDNIK k/Krakowa EPKP 1) TURBIA k/Stalowej Woli EPST 1)
Polinar Krakéw-Dabie EPHK 1) ULIM EPGU 1)
POLSKA NOWA WIES k/Opola EPOP 1) Chopina w Warszawie EPWA

POWIDZ EPPW 2) WARSZAWA - BABICE EPBC 1)
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AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
R e Rochon e
3 4 3 4
EPWW WARSZAWA FIR/ACC EPGE ") GIZE
EPAA ) Argo Wolica EPGH ) MAZURY HELIPAD
EPAC 1) AGRO AIR CAMP EPGI 1) LISIE KATY k/Grudzigdza
EPAH 1) LAPINO KARTUSKIE - ART METAL 2 EPGL ) GLIWICE
EPAR 1) ARELAMOW EPGM 1) GIZYCKO-MAZURY RESIDENCE
EPAS 1) LAPINO KARTUSKIE - ART METAL EPGN " GLINIANY LAS
EPAT 1) ATM-BIELANY EPGR 1) GRYZLINY
EPAU 1) NIEPRUSZEWO EPGU 1) ULIM
EPAW 1) ARGO WALENDOW EPGY ) GRADY
EPBA 1) ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biate] EPHC " LARS HELICENTER
EPBB 1 BABIETA EPHK 1) Polinar Krakéw-Dabie
EPBC 1) WARSZAWA - BABICE EPHN 1) Pronar-Narew
EPBD 1) BOREK EPHW 1) STARA SZWALNIA
EPBE 1) BELCHATOW KALDUNY EPIN 1) INOWROCLAW
EPBH 1) BYDGOSZCZ BAZA LPR EPIR 2) INOWROCLAW
EPBI 1) BRZESKA WOLA EPJD 1) ROMKOWO
EPBK 1) BIALYSTOK KRYWLANY EPJE D JEZIOROWSKIE
EPBM 1) BIOMEDYCYNA POLSKA EPJG 1) JELENIA GORA
EPBO 1) BORSK EPJL 1) LASZKI
EPBR 1) BARYT EPJS 1) JEZOW SUDECKI k/Jeleniej Gory
EPBS 1) SWIDNICA BEST EPKA 1) MASLOW k/Kielc
EPBT 1) Bukowina Tatrzarska EPKB 1) KAZIMIERZ BISKUPI
EPBW 1 STARA WIES EPKC 1) KRAKOW - CZYZYNY
EPBX 1) INBAP BIALA PODLASKA EPKD " Korskie-Komaszyce
EPBY Bydgoszcz EPKE 1) KETRZYN
EPCD 1) Deputtycze Krolewskie EPKG 1) BAGICZ k/Kotobrzegu
EPCE 2) CEWICE EPKH 1) KOSZALIN BAZA LPR
EPCH 1) HAJNOWKA-CZYZE EPKI 1) KIKITY
EPCM 1 CZEMPIN EPKK KRAKOW/Balice
EPCT 1) TUBADZIN EPKL 1) KRASOCIN k/Wtoszczowy
EPCY 1) SWILCZA EPKM 1) KATOWICE MUCHOWIEC
EPCZ 1) CZELADZ EPKN 1) OPOLE/Kamier: Slaski
EPDA 2) DARLOWO EPKO 1) KORNE
EPDB 1) DEBRZNO EPKP 1) POBIEDNIK k/Krakowa
EPDE 2) DEBLIN EPKR 1) KROSNO
EPDJ 1) WOLOMIN DJCHEM EPKS 2) POZNAN/Krzesiny
EPDK 1) DEBOWA KLODA EPKT Katowice - Pyrzowice
EPDL 1) DRIVELAND EPKU 1) KUKALY
EPDR 1) DRAWSKO POMORSKIE EPKW ) KANIOW
EPDS 1) WITKOW EPKX 1) KRAKOW BAZA LPR
EPDZ 1) DZIERZONIOW EPLA 1) LUBLIN - LUBELLA
EPEK 1) Etk-Makosieje EPLB 1 Lublin
EPEL 1) ELBLAG EPLD ) LDZAN
EPFG 1) KIELPIN EPLI 1) LINOWIEC
EPFP 1) FOLWARK-PIASKI EPLK 2 LASK
EPFR 1) WARSZAWA - FERRARI EPLL £oD7
EPFW 1)3) Wiéniowski Sp. z 0.0. S.K.A EPLR 1 Radawiec k/Lublina
EPGB 1) GOLUBIE EPLS ) LESZNO |
EPGD GDANSK im. Lecha Watgsy EPLU Ll LUBIN
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GEN 2.7-1

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND
GEN 2.7 WSCHOD | ZACHOD SLONCA
SUNRISE / SUNSET
OBLICZANIE CZASOW WSCHODU | ZACHODU SLONCA

1. Tabele wschodu i zachodu stoica dla lotniska EPWA oraz tabela
poprawek zostaty opracowane na podstawie wykazu Laboratorium
Czasu i Czestotliwosci w Gtéwnym Urzedzie Miar na rok 2025.

1.1 Tabela GEN 2.7.1 zawiera czasy SR-SS wyznaczone dla punktu
5213 21 N* 021 00 35 E*™ (stup centralny obserwatorium
astronomiczno-geodezyjnego Politechniki Warszawskiej) odlegtego
0 6954 m od ARP lotniska EPWA. Wszystkie wartosci zawarte w
tabeli sq podane w czasie UTC (patrz GEN 2.1).

1.2

Czasy SR-SS w dowolnym punkcie Polski otrzymamy dodajac do
warto$ci w tabeli GEN 2.7.1 dwie poprawki dotyczace szerokosci i
diugosci geograficznej (z uwzglednieniem znaku). Szczegétowe
dane (dzien roku, dlugos¢ i szeroko$¢ geograficzng) nalezy
interpolowa¢ liniowo do warto$ci okalajacych je.

Przyktad:

Obliczy¢ w czasie LMT czasy SR-SS w dniu 23 czerwca 2025 roku
na lotnisku GDANSK im. Lecha Watesy (EPGD).

ARP EPGD: 54 22 39,25 N 018 27 58,40 E

CALCULATION OF SUNRISE AND SUNSET TIMES

Sunrise and sunset tables for EPWA aerodrome and correction
tables have been compiled on the basis of the list of the Time and
Frequency Laboratory at the Central Office of Measures for the year
2025.

The table GEN 2.7.1 contains SR-SS times for point 52 13 21 N**
021 00 35 E* (central point of astronomical observatory of the
Warsaw University of Technology) located 6954 m from the ARP of
EPWA aerodrome. All times in this table are given in UTC (see GEN
2.1).

SR-SS times in any place of Poland may be calculated by adding
two corrections concerning latitude and longitude (considering their
signs) to the value listed in table GEN 2.7.1. Detailed values (for
specified day or specified latitude and longitude) should be
calculated by linear interpolation.

Example:

Calculate SR and SS in LMT for 23 June 2025 at GDANSK Lech
Walesa (EPGD) aerodrome.

ARP EPGD: 54 22 39.25 N 018 27 58.40 E

SR S8 SR SS

HR | MIN HR | MIN HR | MIN HR | MIN
1. Odczyta¢ czasy SR i SS dla Warszawy| 2 15 19 |01 1. Read values of SR and SS for Warsaw for| 2 15 19 |01
(strona GEN 2.7.1-1) dla dnia 23 czerwca 2025 23 June 2025 (page GEN 2.7.1-1).
roku.
2. Interpolowaé liniowo poprawke dla sze- -13.6 +13.6 2. Interpolate latitude correction - LAT. CORR. -13.6 +13.6
roko$ci geograficznej ARP lotniska EPGD - for ARP of EPGD aerodrome (page
LAT. CORR. (strona GEN 2.7.2-1). GEN 2.7.2-1).
3. Odczyta¢ z wykresu poprawke dla dtugosci +10.2 +10.2 3. Read longitude correction - LONG. CORR. +10.2 +10.2
geograficznej ARP lotniska EPGD - LONG. for ARP of EPGD aerodrome from diagram
CORR. (strona GEN 2.7.2-2). (page GEN 2.7.2-2).
4. Doda¢ wszystkie wartosci z uwzglednieniem | 2 11.6 19 | 248 4. Add all three values considering their signs. | 2 1.6 19 | 248
znaku.
5. Doda¢ 2 HR (czas letni) dla uzyskania czasu | 4 12 21 |25 5. Add 2 HR (summer time) in order to obtain| 4 12 21 |25
lokalnego (LMT). local time (LMT).

** - wspoirzedne geograficzne wyrazone w uktadzie lokalnym.

** - geographical coordinates expressed in local datum.
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POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25




AIP POLSKA GEN 2.7.1-1

AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
GEN 2.7.1 TABELE WSCHODU (SR) | ZACHODU (SS) SLONCA
SUNRISE (SR) AND SUNSET (SS) TABLES
JAN FEB MAR APR MAY JUN
., SR SS SR SS SR SS SR SS SR SS SR SS
DDz:;n HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN
1 645 14 34 616 1523 521 1615 410 1710 305 1801 220 1847
2 645 1435 614 1525 519 1617 408 71 303 1803 219 1848
3 644 1436 613 1527 517 1619 405 713 301 1805 219 1849
3 644 1437 611 1529 515 1621 403 1715 259 18 06 218 1850
5 644 1438 609 1530 512 1622 401 717 257 1808 217 1851
3 643 1440 608 1532 510 1624 358 1718 256 1810 217 1852
7 643 1441 606 1534 508 1626 356 1720 254 1811 216 1853
8 642 1442 604 1536 506 1628 354 72 252 813 216 18 54
9 642 1444 602 1538 503 1630 352 1724 250 1815 215 1855
10 641 1445 600 1540 501 1631 349 1725 249 1816 215 1856
1 641 1447 558 1542 459 1633 347 1727 247 1818 214 1856
12 640 1448 557 1544 456 16 35 345 1729 245 1819 214 1857
13 639 1450 555 1545 454 1637 343 1730 244 18 21 214 1858
14 638 1451 553 1547 452 1638 340 732 242 1823 214 1858
15 637 1453 551 1549 449 1640 338 1734 240 18 24 214 1859
16 637 1455 549 1551 447 1642 336 1736 239 1826 214 1859
17 636 1456 547 1553 445 16 44 334 1737 238 1827 214 1900
18 635 1458 545 1555 443 1645 332 1739 236 1829 214 1900
19 633 1500 543 1557 440 1647 329 1741 235 1830 214 7900
20 632 1501 541 1559 438 1649 327 1743 233 832 214 7900
21 631 1503 539 1600 436 1651 325 17 44 232 1833 214 1901
2 630 1505 536 1602 433 1652 323 1746 231 1835 214 1901
3 629 1506 534 1604 431 1654 321 1748 229 1836 215 1901
2% 628 1508 532 1606 429 1656 319 1749 228 1837 215 1901
25 626 1510 530 1608 4726 1658 317 1751 227 1839 215 1901
26 625 1512 528 1610 424 1659 315 1753 226 1840 216 1901
27 623 1514 526 1611 422 1701 313 1755 225 1841 216 1901
2 622 1515 523 1613 419 1703 31 1756 224 1843 217 1901
29 621 1517 417 1705 300 1758 223 18 44 217 1900
30 619 1519 415 1706 307 1800 222 1845 218 7900
3 617 1521 412 1708 221 1846
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRACAMDT  01/25
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GEN 2.7.1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
JUL AUG SEP oCT NOV DEC
L, SR SS SR SS SR SS SR SS SR SS SR SS
Dgla‘;" HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN HR MIN
1 219 1900 257 18 26 347 1723 437 1613 531 15 06 622 14 26
2 219 1859 258 18 24 349 1720 438 1610 533 1504 624 14 26
3 220 1859 300 1823 350 1718 440 16 08 535 1502 625 1425
4 221 1858 301 18 21 352 1716 442 16 06 537 1501 6 26 1425
5 222 1858 303 1819 354 1714 443 1603 538 1459 628 1424
6 223 1857 304 1817 355 171 445 16 01 540 1457 629 14 24
7 224 1857 306 1815 357 1709 447 15 59 542 1456 630 14 24
8 225 18 56 308 1813 359 1707 449 15 56 544 14 54 631 1423
9 226 1855 309 1812 400 1704 450 1554 546 1452 633 1423
10 227 1854 31 1810 402 17 02 452 1552 547 1451 634 1423
| 1 228 18 54 313 1808 403 1700 454 15 50 549 1449 635 1423
12 229 1853 314 18 06 405 16 57 455 1547 551 1448 636 1423
13 230 1852 316 1804 407 16 55 457 1545 553 1446 637 1423
14 231 18 51 317 1802 408 1653 459 1543 555 1445 638 1423
15 232 1850 319 1800 410 16 50 501 15 41 556 1443 638 1423
16 234 1849 321 1758 412 1648 502 1539 558 1442 639 1423
17 235 1848 322 17 56 413 16 45 504 15 36 600 14 40 640 1423
18 236 18 46 324 1753 415 1643 506 1534 602 1439 641 14 24
19 238 1845 326 17 51 417 16 41 508 1532 603 1438 641 14 24
20 239 1844 327 1749 418 16 38 510 1530 605 1437 642 1424
| 21 240 1843 329 1747 420 16 36 511 1528 607 1436 643 1425
22 242 18 41 331 1745 422 16 34 513 15 26 608 14 34 643 14 25
23 243 1840 332 1743 423 16 31 515 15 24 610 1433 643 14 26
24 2145 18 39 334 17 41 425 16 29 517 1522 612 1432 644 14 26
25 246 1837 336 1738 427 16 27 518 1520 613 14 31 644 1427
26 247 18 36 337 1736 428 16 24 520 1518 615 1430 6 44 1428
27 249 18 34 339 17 34 430 16 22 522 1516 616 1430 645 1429
28 250 1833 340 1732 432 16 20 524 1514 618 1429 645 14 30
29 252 18 31 342 1730 433 1617 526 1512 619 1428 645 1430
30 253 1829 344 1727 435 1615 527 1510 621 1427 645 14 31
31 255 1828 345 1725 529 1508 645 1432
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AIP POLSKA GEN 3.1-1
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
GEN3. StLUZBY
SERVICES

31 SLUZBY INFORMACJI LOTNICZEJ

344  SLUZBA ODPOWIEDZIALNA
Stuzba informacji lotniczej (AIS) w Polsce zapewniana jest przez

Polska,

Agencie Zeglugi Powietrznej za pomoca jednostek

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICES

RESPONSIBLE SERVICE

The aeronautical information service (AIS) in Poland is provided by the Polish Air
Navigation Services Agency through organizational units listed below.

organizacyjnych wymienionych ponizej.

Osrodek Zarzadzania Informacja
Lotnicza

Adres pocztowy:

Tel.:
Faks:
E-mail:
www:
AFS:

Dziat Publikacji

Dziat Systemow Informac;ji
Przestrzennej

Dziat Przetwarzania Danych
Statycznych Systemow AIM/ATM

Godziny pracy:

Miedzynarodowe Biuro NOTAM (NOF

Warszawa) — Dyzurny Supervisor:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

+48-22-574-5625, +48-81-452-5625
+48-22-574-5619, +48-81-452-5619
ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl
EPWWYQYX

+48-22-574-5624, +48-81-452-5624
+48-22-574-5694, +48-81-452-5694

+48-22-574-5750, +48-81-452-5750

Poniedziatek - Pigtek
0700-1500 (0600-1400) UTC ")

+48-22-574-7174, +48-81-452-7174
+48-22-574-7177, +48-81-452-71177

Aeronautical Information
Management Centre

Postal address:

Phone:
Fax:
E-mail:
www:
AFS:

Publication Unit

Geographic Information Systems
Unit

AIM/ATM Static Data Processing
Systems Unit

Working hours:

International NOTAM Office (NOF
Warszawa) - Duty Supervisor:

Polish Air Navigation Services Agency
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

+48-22-574-5625, +48-81-452-5625
+48-22-574-5619, +48-81-452-5619
ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl
EPWWYQYX

+48-22-574-5624, +48-81-452-5624
+48-22-574-5694, +48-81-452-5694

+48-22-574-5750, +48-81-452-5750

Monday - Friday
0700-1500 (0600-1400) UTC ")

+48-22-574-7174, +48-81-452-7174
+48-22-574-7177, +48-81-452-7177

Faks: +48-22-574-7179, +48-81-452-7179
E-mail: nof@pansa.pl

AFS: EPWWYNYX

Godziny pracy: H24

Dziat Biuro Odpraw Zatég (ARO):

Faks:
E-mail:
AFS:

1. patrz GEN 2.1

+48-22-574-7173, +48-81-452-7173
+48-22-574-7188, +48-81-452-7188
aro@pansa.pl

EPWWZPZX

Stosuje sie standardy, zalecane praktyki i procedury zawarte w nastepujacych

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1
marca 2017 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace
instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/
powietrznej i inne funkcje sieciowe
zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi,
rozporzadzenie  (WE) nr 482/2008,
rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr
2016/1377 oraz  zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017 z

powietrznej - Zarzadzanie

dokumentach:
2017/373
stuzby  Zeglugi
uchylajace
1035/2011 i (UE)
pozn. zm.)
Zatacznik 4 Mapy lotnicze
Zatacznik 15 Stuzby informacji lotniczej
Doc 8126 Podrecznik stuzb informacii lotniczej
Doc 8697 Podrecznik map lotniczych
Doc 10066 Procedury stuzb  Zeglugi
informacja lotniczq,
Doc 8400

Procedury stuzb Zzeglugi powietrznej — Skroty i kody
stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym PANS-
ABC

Fax: +48-22-574-7179, +48-81-452-7179
E-mail: nof@pansa.pl

AFS: EPWWYNYX

Working hours: H24

ATS Reporting Office (ARO) Unit:

Fax:
E-mail:
AFS:

1. see GEN 2.1

+48-22-574-7173, +48-81-452-7173
+48-22-574-7188, +48-81-452-7188
aro@pansa.pl

EPWWZPZX

Standards, Recommended Practices and Procedures contained in the following
documents are applied:

Commission Implementing Regulation (EU) 2017/373 of 1
March 2017 laying down common requirements for providers
of air traffic management/air navigation services and other air
traffic management network functions and their oversight,
repealing Regulation (EC) No 482/2008, Implementing
Regulations (EU) No 1034/2011, (EU) No 1035/2011 and
(EU) 2016/1377 and amending Regulation (EU) No 677/2011
(OJ L 62 of 8.3.2017 with later amendments).

Procedures for Air Navigation Services — Aeronautical

2017/373
Annex 4 Aeronautical Charts
Annex 15 Aeronautical Information Services
Doc 8126 Aeronautical Information Services Manual
Doc 8697 Aeronautical Chart Manual
Doc 10066
Information Management
Doc 8400

Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations
and Codes

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN 3.1-4

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

Adres pocztowy:

Wszystkie rozliczenia i reklamacje finansowe oraz korespondencie,
wiacznie z fakturami, nalezy kierowa¢ do komérki odpowiedzialnej tj. Biura
Finanséw Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej na adres e-mail:
aerosales@pansa.pl.

Przestanie dokumentéw finansowych na inny adres moze spowodowac
opdznienia, na skutek ktérych moze nastapi¢ zawieszenie $wiadczenia
ustug, prenumeraty itp.

Wszelkie nadptaty powstate na skutek wniesionych optat beda zaliczane
na poczet przysztych wpfat dokonywanych w latach nastepnych lub ulegng
zwrotowi.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
Biuro Finansow

ul. Wiezowa 8

02-147 Warszawa

Postal address:

All financial remittances, claims or correspondence, including invoices,
shall be addressed to the Financial Bureau of the Polish Air Navigation
Services Agency, to the e-mail address: aerosales@pansa.pl.

Delays caused by sending the documents to an address other than
specified below may result in suspension of services, subscription etc.

All overpayment from the effected payments will be credited to the future
payments of the next years or will be reimbursed.

Polish Air Navigation Services Agency
Financial Bureau

ul. Wiezowa 8

02-147 Warszawa

Tel.: +48-22-574-6227, +48-81-452-6227 Phone: +48-22-574-6227, +48-81-452-6227

Faks: +48-22-574-6229, +48-81-452-6229 Fax: +48-22-574-6229, +48-81-452-6229

E-mail: aerosales@pansa.pl E-mail: aerosales@pansa.pl

314 SYSTEM AIRAC AIRAC SYSTEM

31441 Wszystkie Zmiany i Suplementy do AIP Polska sg wydawane w dniach All Amendments and Supplements to AIP Poland are issued in accordance
publikacji cyklu AIRAC i obowigzujg od daty podanej na stronie tytutowej with AIRAC cycle publication dates and become effective on the date
danej Zmiany. indicated on the Amendment cover sheet.

Zmiany AIRAC sg wysytane z wyprzedzeniem co najmniej 42-dniowym, tak AIRAC Amendments are distributed at least 42 days in advance in order for
by dotarty do odbiorcéw na co najmniej 28 dni przed datg ich wejscia w information to be made available and reach recipients at least 28 days in
zycie. advance of the effective date.

W przypadku planowanych znaczacych zmian wymagajacych In cases where major changes are planned, the AIRAC Amendments are
wczesniejszego zawiadomienia, Zmiany AIRAC sg wysylane z takim sent with a distribution date of at least 56 days in advance of the effective
wyprzedzeniem, aby dotarty do odbiorcéw na co najmniej 56 dni (2 cykle date (2 AIRAC cycles).

AIRAC) przed ich datg wejscia w zycie.

3142 Jesli Zmiana lub Suplement do AIP publikowane sg zgodnie z cyklem When an AIP Amendment or an AIP Supplement is published in
AIRAC, nalezy wyda¢ tzw. ,Trigger NOTAM’ z odniesieniem do accordance with AIRAC procedures, a so-called “Trigger NOTAM” shall be
odpowiedniego numeru Zmiany do AIP lub numeru Suplementu do AIP. issued with reference to the appropriate AIP Amendment number or AIP
NOTAM ten obowiazuje przez 14 dni poczawszy od odpowiedniej daty Supplement number. The NOTAM is valid for 14 days beginning from the
waznosci AIRAC. appropriate AIRAC effective date.

3143 Zawiadomienie NIL jest wydawane w ten sam sposéb. NIL notification is issued in the same way.

3144 Daty cyklu AIRAC w roku kalendarzowym 2025: The AIRAC cycle dates schedule for the year 2025:

Data rozpoczecia obowiazywania danych Data dostarczenia danych do Zmiany AIRAC Data publikacji TRIGGER NOTAM
Effective date Deadline for AIRAC Amendment Publication date of TRIGGER NOTAM
2025-01-23 2024-11-07 2024-12-12
2025-02-20 2024-12-05 2025-01-09
2025-03-20 2025-01-02 2025-02-06
2025-04-17 2025-01-30 2025-03-06
2025-05-15 2025-02-27 2025-04-03
2025-06-12 2025-03-27 2025-05-01
2025-07-10 2025-04-24 2025-05-29
2025-08-07 2025-05-22 2025-06-26
2025-09-04 2025-06-19 2025-07-24
2025-10-02 2025-07-17 2025-08-21
2025-10-30 2025-08-14 2025-09-18
2025-11-27 2025-09-11 2025-10-16
2025-12-25 NIL 2025-11-13
2026-01-22 2025-11-06 2025-12-11

| 315

INFORMACJA PRZED LOTEM NA LOTNISKACH/LADOWISKACH DLA
SMIGLOWCOW

ARO udostepnia Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB) zdalnie poprzez
e-mail lub ustugi iwb.pansa.pl.

W ramach oprogramowania IWB (Integrated Web Briefing) (iwb.pansa.pl),
Biuletyn Informacji Przed Lotem dostepny jest dla zarejestrowanych
uzytkownikow.

PRE-FLIGHT INFORMATION AT AERODROMES/HELIPORTS

ARO publishes Pre-flight information bulletin (PIB) remotely by e-mail or
iwb.pansa.pl services.

Within IWB (Integrated Web Briefing) (iwb.pansa.pl) software, Pre-flight
information bulletin is available for registered users.

AIRAC AMDT 01/25
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AIP POLSKA
AIP POLAND

GEN 3.2-5

AIRAC effective date 23 JAN 2025

3.25 WYKAZ DOSTEPNYCH MAP LOTNICZYCH

LIST OF AERONAUTICAL CHARTS AVAILABLE

TYTUL SERII | SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 4

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A

1:15000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 2-1-1 11 JUL 2024

1:15 000 Gdansk Lech Walesa RWY 11/29 AD 2 EPGD 2-1-1 05 SEP 2024

1:20 000 Krakéw - Balice RWY 07/25 AD 2 EPKK 2-1-1 28 NOV 2024

1: 15000 Katowice - Pyrzowice RWY 08/26 AD 2 EPKT 2-1-1 28 NOV 2024

1: 20 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 2-1-1 04 NOV 2021

1: 15000 todz RWY 07/25 AD 2 EPLL 2-1-1 05 SEP 2024

1:15000 Warszawa/Modlin RWY 08/26 AD 2 EPMO 2-1-1 03 MAR 2016

1:15 000 Poznar - Lawica RWY 10/28 AD 2 EPPO 2-1-1 28 NOV 2024

1:15 000 Warszawa-Radom RWY 07/25 AD 2 EPRA 2-1-1 28 NOV 2024

1: 15000 Rzeszow - Jasionka RWY 09/27 AD 2 EPRZ 2-1-1 18 MAY 2023

1: 15000 Szczecin - Golenidw RWY 13/31 AD 2 EPSC 2-1-1 05 SEP 2024

1: 15000 Olsztyn - Mazury RWY 01/19 AD 2 EPSY 2-1-1 05 SEP 2024

1: 15000 Warsaw Chopin Airport RWY 11/29 AD 2 EPWA 2-1-1 13 JUN 2024

1:15 000 Warsaw Chopin Airport RWY 15/33 AD 2 EPWA 2-1-2 13 JUN 2024

1:15 000 Wroctaw - Strachowice RWY 11/29 AD 2 EPWR 2-1-1 11 JUL 2024

1: 15000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 2-1-1 05 SEP 2024

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
Gdansk Lech Walesa:

1: 5000 Gdansk Lech Walesa RWY 29 AD 2 EPGD 3-1-1 05 SEP 2024
Krakow - Balice:

1:5000 Krakow - Balice RWY 25 AD 2 EPKK 3-1-1 28 NOV 2024
Katowice - Pyrzowice:

1:2500 Katowice - Pyrzowice RWY 26 AD 2 EPKT 3-1-1 28 NOV 2024
Lublin:

1:2500 Lublin RWY 25 AD 2 EPLB 3-1-1 18 AUG 2016
Warszawa/Modlin:

1:2500 Warszawa/Modlin RWY 08 AD 2 EPMO 3-1-1 23 JUL 2015
Poznan - Lawica:

1:2500 Poznar - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 3-1-1 13 JUN 2024
Rzeszow - Jasionka:

1:2500 Rzeszow - Jasionka AD 2 EPRZ 3-1-1 08 OCT 2020
Olsztyn - Mazury:

1: 2500 Olsztyn - Mazury RWY 01 AD 2 EPSY 3-1-1 07 SEP 2023
Warsaw Chopin Airport:

1:5000 Warsaw Chopin Airport RWY 11 AD 2 EPWA 3-1-1 13 JUN 2024

1:2500 Warsaw Chopin Airport RWY 33 AD 2 EPWA 3-1-2 13 JUN 2024
Wroctaw - Strachowice:

1:2500 Wroctaw - Strachowice RWY 29 AD 2 EPWR 3-1-1 28 APR 2016

Enroute Chart - ICAO

1:1000 000 RNAV Routes ENR 6.1-1 23 JAN 2025

Area Chart - ICAO

1: 500 000 TMA BYDGOSzZCZ ENR 6.2-2 13 JUN 2024

1: 1000 000 TMA GDANSK ENR 6.2-3 31 0CT 2024

1: 1000 000 TMA KRAKOW ENR 6.2-4 31 0CT 2024

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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GEN 3.2-6
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4

1: 500 000 TMA LUBLIN ENR 6.2-5 13 JUN 2024

1: 1000 000 TMA POZNAN ENR 6.2-6 28 NOV 2024

1: 500 000 TMA RADOM ENR 6.2-7 13 JUN 2024

1: 500 000 TMA RZESZOW ENR 6.2-8 23 JAN 2025

1: 500 000 TMA SZCZECIN ENR 6.2-9 31 0CT 2024

1: 500 000 TMA OLSZTYN ENR 6.2-10 13 JUN 2024

1:1 000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.2-11 31 0CT 2024

1: 500 000 TMALODZ AD 2 EPLL 5-2-1 13 JUN 2024

Standard Departure Chart - Instrument (SID) - ICAO
Bydgoszcz:

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08 AD 2 EPBY 4-1-1 05 SEP 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 26 AD 2 EPBY 4-1-3 05 SEP 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 08 AD 2 EPBY 4-2-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 26 AD 2 EPBY 4-2-2-0 13 JUN 2024
Gdansk Lech Walesa:

1: 750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 11 AD 2 EPGD 4-2-1-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 29 AD 2 EPGD 4-2-2-0 28 NOV 2024
Krakow - Balice:

1: 750 000 Krakow - Balice RNAV RWY 07 AD 2 EPKK 4-2-1-0 23 JAN 2025

1: 750 000 Krakéw - Balice RNAV RWY 25 AD 2 EPKK 4-2-2-0 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice:

1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 08 AD 2 EPKT 4-2-1-0 23 JAN 2025

1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 26 AD 2 EPKT 4-2-2-0 23 JAN 2025
Lublin:

1: 500 000 Lublin RNP RWY 07 AD 2 EPLB 4-2-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 Lublin RNP RWY 25 AD 2 EPLB 4-2-2-0 13 JUN 2024
todz:

1: 500 000 £6dz RNP RWY 07 AD 2 EPLL 4-2-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 £6dz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 4-2-2-0 13 JUN 2024

1: 500 000 £odz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 4-2-3-0 11 JUL 2024
Warszawa/Modlin:

1:750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 08 AD 2 EPMO 4-2-1-0 31 0CT 2024

1: 750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 26 AD 2 EPMO 4-2-2-0 31 0CT 2024
Poznan - Lawica:

1: 750 000 Poznan - Lawica RNAV RWY 10 AD 2 EPPO 4-2-1-0 28 NOV 2024

1:750 000 Poznan - Lawica RNAV RWY 28 AD 2 EPPO 4-2-2-0 28 NOV 2024
Warszawa - Radom:

1:750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 07 AD 2 EPRA 4-2-1-0 31 0CT 2024

1: 750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 25 AD 2 EPRA 4-2-2-0 31 0CT 2024
Rzeszow - Jasionka:

1: 500 000 Rzeszow - Jasionka RNP RWY 09 AD 2 EPRZ 4-2-1-0 23 JAN 2025

1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka RNP RWY 27 AD 2 EPRZ 4-2-2-0 23 JAN 2025
Szczecin - Goleniow:

1: 500 000 Szczecin - Goleniéw RNP RWY 13 AD 2 EPSC 4-2-1-0 31 0CT 2024

1: 500 000 Szczecin - Goleniéow RNP RWY 31 AD 2 EPSC 4-2-2-0 31 0CT 2024
Olsztyn - Mazury:

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 01 AD 2 EPSY 4-2-1-0 13 JUN 2024

1:750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 19 AD 2 EPSY 4-2-2-0 13 JUN 2024

AIRAC AMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA GEN 3.2-7
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4

Warsaw Chopin Airport:

1:750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 11 AD 2 EPWA 4-2-1-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 15 AD 2 EPWA 4-2-2-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 29 AD 2 EPWA 4-2-3-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 33 AD 2 EPWA 4-2-4-0 28 NOV 2024
Wroctaw - Strachowice:

1:750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 11 AD 2 EPWR 4-2-1-0 31 0CT 2024

1:750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 29 AD 2 EPWR 4-2-2-0 31 0CT 2024

Standard Arrival Chart - Instrument (STAR) - ICAO
Bydgoszcz:

1: 500 000 Bydgoszcz RWY 08/26 AD 2 EPBY 5-1-1 05 SEP 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 08 AD 2 EPBY 5-3-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 Bydgoszcz RNP RWY 26 AD 2 EPBY 5-3-2-0 13 JUN 2024
Gdansk Lech Walesa:

1:750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 11 AD 2 EPGD 5-3-1-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Gdansk Lech Walesa RNAV RWY 29 AD 2 EPGD 5-3-2-0 28 NOV 2024
Krakow - Balice:

1: 750 000 Krakow - Balice RNAV RWY 07 AD 2 EPKK 5-3-1-0 23 JAN 2025

1:750 000 Krakéw - Balice RNAV RWY 25 AD 2 EPKK 5-3-2-0 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice:

1:750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 08 AD 2 EPKT 5-3-1-0 23 JAN 2025

1: 750 000 Katowice - Pyrzowice RNAV RWY 26 AD 2 EPKT 5-3-2-0 23 JAN 2025
Lublin:

1: 500 000 Lublin RWY 07/25 AD 2 EPLB 5-1-1 13 JUN 2024

1: 500 000 Lublin RNP RWY 07 AD 2 EPLB 5-3-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 Lublin RNP RWY 25 AD 2 EPLB 5-3-2-0 13 JUN 2024
Ltodz:

1: 500 000 £odz RNP RWY 07 AD 2 EPLL 5-3-1-0 13 JUN 2024

1: 500 000 £6dz RNP RWY 25 AD 2 EPLL 5-3-2-0 13 JUN 2024
Warszawa/Modlin:

1:750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 08 AD 2 EPMO 5-3-1-0 31 0CT 2024

1: 750 000 Warszawa/Modlin RNAV RWY 26 AD 2 EPMO 5-3-2-0 31 0CT 2024
Poznan - Lawica:

1: 500 000 Poznan - Lawica RWY 28 AD 2 EPPO 5-1-1 28 NOV 2024

1: 750 000 Poznan - Lawica RNAV RWY 10 AD 2 EPPO 5-3-1-0 28 NOV 2024

1: 750 000 Poznan - Lawica RNAV RWY 28 AD 2 EPPO 5-3-2-0 28 NOV 2024
Warszawa - Radom:

1:750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 07 AD 2 EPRA 5-3-1-0 31 0CT 2024

1: 750 000 Warszawa - Radom RNP RWY 25 AD 2 EPRA 5-3-2-0 31 0CT 2024
Rzeszow - Jasionka:

1: 500 000 Rzeszow - Jasionka RNP RWY 09 AD 2 EPRZ 5-3-1-0 23 JAN 2025

1: 500 000 Rzeszow - Jasionka RNP RWY 27 AD 2 EPRZ 5-3-2-0 23 JAN 2025
Szczecin - Goleniow:

1: 500 000 Szczecin - Goleniéow RNP RWY 13 AD 2 EPSC 5-3-1-0 31 0CT 2024

1: 500 000 Szczecin - Goleniéw RNP RWY 31 AD 2 EPSC 5-3-2-0 31 0CT 2024
Olsztyn - Mazury:

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 01 AD 2 EPSY 5-3-1-0 13 JUN 2024

1: 750 000 Olsztyn - Mazury RNP RWY 19 AD 2 EPSY 5-3-2-0 13 JUN 2024
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GEN 3.2-8

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

TYTUL SERII I SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
Warsaw Chopin Airport:
1:750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0 28 NOV 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 15 AD 2 EPWA 5-3-2-0 28 NOV 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0 28 NOV 2024
1: 750 000 Warsaw Chopin Airport RNAV RWY 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0 28 NOV 2024
Wroctaw - Strachowice:
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 11 AD 2 EPWR 5-3-1-0 31 0CT 2024
1: 750 000 Wroctaw - Strachowice RNAV RWY 29 AD 2 EPWR 5-3-2-0 31 0CT 2024
Zielona Goéra - Babimost:
1: 500 000 Zielona Gora - Babimost RWY 06/24 AD 2 EPZG 5-1-1 13 JUN 2024
1: 500 000 Zielona Gora - Babimost RNP RWY 06/24 AD 2 EPZG 5-3-1-0 13 JUN 2024
Instrument Approach Chart - ICAO
Bydgoszcz:
1:250 000 ILS z RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-1 23 JAN 2025
1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-1-3 23 JAN 2025
1:250 000 VOR z RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-1 23 JAN 2025
1: 250 000 VORy RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-3 23 JAN 2025
1: 250 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-2-5 23 JAN 2025
1: 250 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-1-1 23 JAN 2025
1:250 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPBY 6-6-2-1 23 JAN 2025
Gdansk Lech Walesa:
1: 500 000 ILS CAT Il & lll or LOC RWY 29 AD 2 EPGD 6-1-1 31 0CT 2024
1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-1 31 0CT 2024
1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-2-3 31 0CT 2024
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-1-1 31 0CT 2024
1:500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPGD 6-6-2-1 31 0CT 2024
Krakow - Balice:
1:250 000 ILS or LOC RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-1-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-1 28 NOV 2024
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-2-3 28 NOV 2024
1: 500 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-1-1 28 NOV 2024
1:500 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKK 6-6-2-1 28 NOV 2024
Katowice - Pyrzowice:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-1-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-2-3 28 NOV 2024
1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-1-1 28 NOV 2024
1:500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPKT 6-6-2-1 28 NOV 2024
Lublin:
1:250 000 ILS CAT Il z or LOC z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 ILS CAT Il'y or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-1-3 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR z RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-1 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-3 04 NOV 2021
1:250 000 VOR z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-5 04 NOV 2021
1: 250 000 VOR y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-2-7 04 NOV 2021
1:250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-1-1 04 NOV 2021
1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLB 6-6-2-1 04 NOV 2021
todz:
1: 250 000 ILS z RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-1-1 05 SEP 2024
1: 250 000 ILS y or LOC y RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-1-3 05 SEP 2024
1: 250 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-1 05 SEP 2024
1:250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-2-3 05 SEP 2024
1: 250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-1-1 05 SEP 2024
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AIP POLSKA GEN 3.2-9
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
1:250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPLL 6-6-2-1 05 SEP 2024
Warszawa/Modlin:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-1-1 05 OCT 2023
1: 500 000 VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-2-1 05 OCT 2023
1: 500 000 VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-2-3 05 OCT 2023
1: 500 000 RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-6-1-1 05 OCT 2023
1: 500 000 RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPMO 6-6-2-1 05 OCT 2023
Poznan - Lawica:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-1-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-2-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-2-3 28 NOV 2024
1: 500 000 RNP RWY 10 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-6-1-1 28 NOV 2024
1: 500 000 RNP RWY 28 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPPO 6-6-2-1 28 NOV 2024
Warszawa - Radom:
1: 250 000 ILS RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-1-1 28 NOV 2024
1: 500 000 VOR RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-2-1 28 NOV 2024
1: 250 000 VOR RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-2-3 28 NOV 2024
1: 250 000 NDB z RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-3-1 28 NOV 2024
1: 250 000 NDB y RWY 25 (CAT A/B) - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-3-3 28 NOV 2024
1:250 000 RNP RWY 07 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-6-1-1 28 NOV 2024
1: 250 000 RNP RWY 25 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRA 6-6-2-1 28 NOV 2024
1: 250 000 PAR RWY 07 - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-9-1 28 NOV 2024
1: 250 000 PAR RWY 25 - MIL USE ONLY AD 2 EPRA 6-9-3 28 NOV 2024
Rzeszow - Jasionka:
1: 500 000 ILS CAT Il z or LOC z RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-1-1 23 JAN 2025
1: 500 000 ILS CAT Il'y or LOC y RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-1-3 23 JAN 2025
1: 500 000 VOR z RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-2-1 23 JAN 2025
1: 250 000 VORy RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-2-3 23 JAN 2025
1: 500 000 RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-6-1-1 23 JAN 2025
1: 500 000 RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPRZ 6-6-2-1 23 JAN 2025
Szczecin - Goleniow:
1:250 000 ILS or LOC RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-1-1 03 OCT 2024
1: 250 000 VOR RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-2-1 03 OCT 2024
1: 250 000 VOR RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-2-3 03 OCT 2024
1: 250 000 RNP RWY 13 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-6-1-1 05 SEP 2024
1: 250 000 RNP RWY 31 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSC 6-6-2-1 05 SEP 2024
Olsztyn - Mazury:
1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-1-1 05 SEP 2024
1: 500 000 ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-1-3 05 SEP 2024
1: 500 000 VOR RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-1 05 SEP 2024
1: 500 000 VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-3 05 SEP 2024
1: 500 000 VOR y RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-2-5 05 SEP 2024
1: 500 000 RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-6-1-1 31 0CT 2024
1: 500 000 RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPSY 6-6-2-1 310CT 2024
Warsaw Chopin Airport:
1: 500 000 ILS z CAT Il or LOC z RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-1 31 0CT 2024
1: 500 000 ILS y CAT Il RWY 11 (CAT A/B/CID) AD 2 EPWA 6-1-3 310CT 2024
1: 500 000 ILS z CAT Il & Il or LOC z RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-5 31 0CT 2024
1: 500 000 ILS y CAT Il & Il RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-7 31 0CT 2024
1: 500 000 ILS x CAT Il & Il or LOC x RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-1-9 310CT 2024
1: 500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-1 13 JUN 2024
1: 500 000 VOR RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-3 13 JUN 2024
1: 500 000 VOR RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-5 310CT 2024
1: 500 000 VOR RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-2-7 13 JUN 2024
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-1-1 13 JUN 2024
1: 500 000 RNP RWY 15 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-2-1 13 JUN 2024
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GEN 3.2-10
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

TYTUL SERII I SKALA

NAZWA MAPY | NUMER

DATA OSTATNIEJ KOREKTY

TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-3-1 13 JUN 2024
1: 500 000 RNP RWY 33 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWA 6-6-4-1 31 0CT 2024
Wroctaw - Strachowice:
1: 500 000 ILS CAT Il or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-1-1 31 0CT 2024
1:500 000 VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-1 310CT 2024
1: 500 000 VOR z RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-3 31 0CT 2024
1:250 000 VORy RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-2-5 31 0CT 2024
1: 500 000 RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-6-1-1 31 0CT 2024
1: 500 000 RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPWR 6-6-2-1 31 0CT 2024
Zielona Gora - Babimost:
1:250 000 ILS z RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-1-1 05 SEP 2024
1: 250 000 ILS y or LOC y (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-1-3 05 SEP 2024
1: 250 000 VOR RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-2-1 05 SEP 2024
1:250 000 VOR RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-2-3 05 SEP 2024
1:250 000 RNP RWY 06 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-6-1-1 05 SEP 2024
1:250 000 RNP RWY 24 (CAT A/B/C/D) AD 2 EPZG 6-6-2-1 05 SEP 2024
Visual Approach Chart - ICAO
1:100 000 Warszawa/Modlin RWY 26 AD 2 EPMO 7-1-1 13 JUN 2024
Aerodrome Chart - ICAO
1:15000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-1-1 11 JUL 2024
1:15000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 1-1-1 05 SEP 2024
1:15 000 Krakéw - Balice AD 2 EPKK 1-1-1 28 NOV 2024
1:15 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 1-1-1 28 NOV 2024
1:15000 Lublin AD 2 EPLB 1-1-1 28 NOV 2024
1:15000 todz AD 2 EPLL 1-1-1 05 SEP 2024
1:15000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 1-1-1 15 JUL 2021
1:15 000 Poznan - Lawica AD 2 EPPO 1-1-1 28 NOV 2024
1:15 000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 1-1-1 23 JAN 2025
1:20 000 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 1-1-1 25 JAN 2024
1:15000 Szczecin - Goleniéw AD 2 EPSC 1-1-1 03 OCT 2024
1:15000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 1-1-1 05 SEP 2024
1:15000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 1-1-1 11 JUL 2024
1:15000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 1-1-1 11 JUL 2024
1:15 000 Zielona Goéra - Babimost AD 2 EPZG 1-1-1 05 SEP 2024
Aerodrome Ground Movement Chart - ICAO
1:15000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-2-1 11 JUN 2024
1:15000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 1-2-1 28 NOV 2024
For A380-800, AN-124-100, B747-8, C-5B GALAXY
1:15 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 1-2-1 28 NOV 2024
Aircraft Parking/Docking Chart - ICAO
Bydgoszcz:
1:5000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-3-1 11 JUN 2024
1:5000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 1-3-2 11 JUN 2024
Gdansk Lech Walesa:
1:5000 APRONS 1, 2,3 AD 2 EPGD 1-3-1 05 SEP 2024
1:5000 APRON 5 AD 2 EPGD 1-3-2 05 SEP 2024
1:5000 APRONS 6,7,8 AD 2 EPGD 1-3-3 05 SEP 2024
Krakow - Balice:
1:5000 APRON AD 2 EPKK 1-3-1 28 NOV 2024
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AIP POLSKA GEN 3.2-11

AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
TYTUL SERII | SKALA NAZWA MAPY | NUMER DATA OSTATNIEJ KOREKTY
TITLE OF SERIES AND SCALE CHART NAME AND NUMBER DATE OF LATEST REVISION
1 2 3 4
Katowice - Pyrzowice:
1:5000 APRON 1, 6 AD 2 EPKT 1-3-1 28 NOV 2024
1:5000 APRON 2, 3 AD 2 EPKT 1-3-2 28 NOV 2024

Poznan - Lawica:
15000 APRON 1 AD 2 EPPO 1-3-1 28 NOV 2024
15000 APRONS 2, 3 AD 2 EPPO 1-3-2 28 NOV 2024

-

Warszawa-Radom:

I 1: 5000 APRONS 1, 2 (DE-ICING) AD 2 EPRA 1-3-1 23 JAN 2025
Warsaw Chopin Airport:
1:5000 APRONS 1, 7A, 7B, 9 AD 2 EPWA 1-3-1 13 JUN 2024
1:5000 APRONS 3, 5A, 5B, 5C AD 2 EPWA 1-3-2 13 JUN 2024
1:5000 CARGO APRON, APRONS 12, 13 AD 2 EPWA 1-3-3 13 JUN 2024
1:5000 APRON 10 AD 2 EPWA 1-3-4 13 JUN 2024
1:5000 MILITARY APRON, APRON 9 AD 2 EPWA 1-3-5 13 JUN 2024
1:5000 APRON 2 AD 2 EPWA 1-3-6 11 JUL 2024

ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - ICAO

1:1.000 000 TMA GDANSK ENR6.7.1-0 31 0CT 2024
1:1.000 000 TMA KRAKOW ENR6.7.2-0 28 NOV 2024
1:1.000 000 TMA POZNAN ENR6.7.3-0 28 NOV 2024
1:1.000 000 TMA WARSZAWA ENR 6.7.4-0 31 0CT 2024
1:500 000 MTMA RADOM ENR6.7.5-0 11 JUL 2024
I 1:500 000 TMA RZESZOW ENR 6-7.6-0 23 JAN 2024

VFR Arrival and Departure Routes

1: 500 000 Bydgoszcz AD 2 EPBY 7-2-1 28 NOV 2024
1: 500 000 Lublin AD 2 EPLB 7-2-1 13 JUN 2024
1: 500 000 todz AD 2 EPLL 7-2-1 05 SEP 2024
1: 250 000 Poznan - Lawica AD 2 EPPO 7-2-1 23 JAN 2025
1: 500 000 Rzeszéw - Jasionka AD 2 EPRZ 7-2-1 23 JAN 2025
1: 500 000 Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 7-2-1 05 SEP 2024
1:250 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-1 13 JUN 2024
1:100 000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 7-2-2 13 JUN 2024
1: 500 000 Wroctaw - Strachowice AD 2 EPWR 7-2-1 28 NOV 2024

Visual Operation Chart

1:500 000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 7-3-1 31 0CT 2024
1: 500 000 Krakéw - Balice AD 2 EPKK 7-3-1 28 NOV 2024
1: 500 000 Katowice - Pyrzowice AD 2 EPKT 7-3-1 28 NOV 2024
1: 500 000 Warszawa/Modlin AD 2 EPMO 7-3-1 31 0CT 2024
1: 500 000 Warszawa - Radom AD 2 EPRA 7-3-1 28 NOV 2024
1: 500 000 Szczecin - Goleniow AD 2 EPSC 7-3-1 31 0CT 2024
1: 500 000 Zielona Gora - Babimost AD 2 EPZG 7-3-1 13 JUN 2024

MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS
1 2 3 4

Wskazniki lokalizacjilLocation indicators
1:4 000 000 GEN 2.4-0 11 JUL 2024

Teren gorzysty w FIR WARSZAWA/Mountainous areas
within FIR WARSZAWA
1:4 000 000 GEN 3.3-0 01 DEC 2022

Sektory AIRMET/AIRMET sectors
1:4 000 000 GEN 3.5.0-1 23 JAN 2025

Regiony nastawiania wysokosciomierzy/Altimeter
setting regions

1:4 000 000 GEN 3.5.0-2 23 JAN 2025
Lokalizacja jednostek SAR w FIR WARSZAWA/SAR
localization within WARSZAWA FIR

1:4 000 000 GEN 3.6-0 26 APR 2018
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GEN 3.2-12
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS

1

2

Strefy obowiazkowej tacznosci (RMZ)/Radio
Communication Mandatory Zones (RMZs)

1:4 000 000 ENR 2.2.1-0 18 MAY 2023
Znaczace punkty nawigacyjne Baltic FRA w zakresie
FIR Warszawa/Baltic FRA significant points within
Warszawa FIR
1:3 000 000 ENR 6.1-2 28 NOV 2024
Granice Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa/ Baltic
FRA boundary within Warszawa FIR

I 1:4 000 000 ENR 6.1-3 23 JAN 2025
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL95 - FL115/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL95 - FL115

I 1:4 000 000 ENR 6.1.3-1 23 JAN 2025
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL115 - FL135/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL115 - FL135

I 1:4 000 000 ENR 6.1.3-2 23 JAN 2025
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL135 - FL145/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL135 - FL145

I 1:4 000 000 ENR 6.1.3-3 23 JAN 2025
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL145 - FL195/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL145 - FL195
1:4 000 000 ENR 6.1.3-4 13 JUN 2024
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL195 — FL245/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL195 - FL245
1:4 000 000 ENR 6.1.3-5 07 SEP 2023
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL245 - FL285/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL245 - FL285
1:4 000 000 ENR 6.1.3-6 07 SEP 2023
Baltic FRA w zakresie FIR Warszawa FL285 — FL660/
Baltic FRA within Warszawa FIR FL285 - FL660
1:4 000 000 ENR6.1.3-7 20 APR 2023
Sektory ACC - Drogi nawigacji obszarowej/ACC
Sectors — RNAV Routes
1: 3000 000 ENR 6.2-1 03 OCT 2024
Strefy zakazane/Prohibited Areas
1:4 000 000 ENR 6.3-1 31 0CT 2024
Strefy ograniczone/Restricted Areas
1:4 000 000 ENR 6.3-2 310CT 2024
Strefy niebezpieczne/Danger Areas
1:4 000 000 ENR 6.3-3 12 SEP 2019
Strefy czasowo wydzielone (TSA)/Temporary
Segregated Areas (TSAs)
Strefy czasowo rezerwowane (TRA)/Temporary
Reserved Areas (TRAs)
1:4.000 000 ENR 6.4-1 28 NOV 2024
Trasy Lotnictwa Wojskowego (MRT)
Military Routes (MRT)
1:4 000 000 ENR 6.4-2 21 APR 2022
Lekkie sondy balonowe IMGW/IMWM Light
Radiosonde Balloons
1:4 000 000 ENR 6.5-1 31 0CT 2024
Lekkie sondy balonowe wojskowe/Military Light
Radiosonde Balloons
1:4 000 000 ENR 6.5-2 31 0CT 2024
Strefy zrzutu paliwa/Fuel Dropping Areas
1:4 000 000 ENR 6.5-3 31 0CT 2024
Rejony dziatalnosci lotniczej - loty samolotowe,
szybowcowe, balonowe, skoki spadochronowe/Areas
of aerial activities - aerplane, glider, balloon flights,
parachute jumping
1:4 000 000 ENR 6.6-1 05 SEP 2024
Rejony dziatalnosci lotniczej - loty paralotniowe lub
paralotniowe z napedem/Areas of aerial activities -
paraglider or powered paragliding flights
1:4 000 000 ENR 6.6-2 30 NOV 2023
Lotniska/ladowiskallotniska dla $smigtowcow/
Aerodromes/airfields/heliports

I 1:4 000 000 AD 1.3-0 23 JAN 2025
Punkty krytyczne/Hot Spots
1:5000 Krakow - Balice AD 2 EPKK 1-1-2 28 NOV 2024
Mapa Lotniska - Rejony odpowiedzialno$ci/
Aerodrome Chart - Areas of Responsibility
1:15000 Gdansk Lech Walesa AD 2 EPGD 1-1-2 05 SEP 2024
1:15000 Warsaw Chopin Airport AD 2 EPWA 1-1-2 11 JUL 2024
1:15 000 Zielona Géra - Babimost AD 2 EPZG 1-1-2 05 SEP 2024
Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakow/
Bird concentrations Olsztyn - Mazury AD 2 EPSY 8-1-1 13 AUG 2020
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ENR 1.

ENR 1.1

PRZEPISY | PROCEDURY OGOLNE
GENERAL RULES AND PROCEDURES

PRZEPISY OGOLNE GENERAL RULES
WPROWADZENIE INTRODUCTION
KRAJOWE PRZEPISY LOTNICZE NATIONAL AIR REGULATIONS

Podstawowym aktem prawnym dotyczacym lotnictwa cywilnego w FIR
Warszawa jest ustawa Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r., opublikowana w
Dzienniku Ustaw z 2023 r. poz. 2110.

Szczegdlowe krajowe przepisy lotnicze sq wydawane przez ministra
wiasciwego do spraw transportu. Wytyczne i instrukcje zwigzane ze
stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego wydaje
Prezes ULC.

W FIR Warszawa przepisy lotnicze zawarte w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r.
ustanawiajacym wspdlne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i
operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej (SERA) oraz
zmieniajacym  rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006,
(WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, s. 1 z
pézn. zm.) sg uszczegoélowione w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 17 lipca 2020 roku w sprawie przepiséw ruchu lotniczego (Dz. U.
22020 r., poz. 1305).

W FIR Warszawa nie stosuje sig ograniczenia predkosci przyrzadowe;j (IAS
— Indicated Airspeed) do 250 weztéw (kts) na wysokosci bezwzglednej
(AMSL — Above Mean See Level) ponizej 3050 m (10 000 ft) dla wojskowych
statkow powietrznych, ktére nie moga utrzymac tej predkosci ze wzgledow
technicznych lub bezpieczenstwa podczas realizacji zadar na potrzeby
obronnos$ci pafistwa zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 17 lipca 2020 roku w sprawie przepiséw ruchu lotniczego (Dz. U.
22020 r., poz. 1305).

Loty statkéw powietrznych, o ktdrych mowa w punkcie 1.4, mogg odbywaé
sig wylacznie w uzasadnionych przypadkach bez wykorzystania elementow
zastosowania bojowego, po pozytywnej ocenie zagrozenia zwigzanego z
wykonywanym lotem, z predkoscig (IAS — Indicated Airspeed) nie wigksza,
niz 450 weztdw (kt), z widzialnoscig pozioma w locie nie mniejszg niz 8 km
oraz z utrzymaniem dwustronnej facznosci radiowej z wiasciwym organem
stuzby ruchu lotniczego.

Wszelkie zwolnienia z wymogéw rozporzadzenia nr 923/2012 moga, by¢
dokonane na zasadach opisanych w art. 4 tego rozporzadzenia.

Whiosek, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 923/2012,
zawiera:

1) nazwe i adres siedziby wnioskodawcy;
2) okreslenie dziatania wykonywanego w interesie publicznym;

3) wskazanie szczegdtowych wymogdw rozporzadzenia nr 923/2012, od
przestrzegania ktorych ma by¢ przyznane zwolnienie;

4) uzasadnienie potrzeby zwolnienia z poszczegéinych wymogow,
wskazanych zgodnie z pkt 3);

5) okres wnioskowanego zwolnienia.
Do wniosku dotacza sig:

1) identyfikacje zagrozen zwigzanych z zakresem wykonywanych dziatan,
wynikajacych z wnioskowanego zwolnienia;

2) ocene ryzyka w zakresie zidentyfikowanych zagrozen;

3) opis dziatan minimalizujgcych ryzyko do poziomu akceptowalnego.

Loty grupowe w przestrzeni kontrolowanej, o ktérych mowa w pkt.

SERA.3135 zatacznika do rozporzadzenia nr 923/2012, wykonuje sie

zgodnie z ponizszymi wymogami:

a) jeden z pilotdw dowodcow zostaje wyznaczony dowddcy statku
powietrznego prowadzacego;

b) pod wzgledem nawigacji i sktadania meldunku pozycyjnego grupa
wykonuje lot jako pojedynczy statek powietrzny;

The basic legal act on aviation in the FIR Warszawa is the Aviation Law Act
of 3 July 2002 promulgated in the Journal of Laws of 2023, item 2110.

Detailed national aviation regulations shall be issued by the Minister with
responsibility for transport. Guidance and instructions related to application
of aviation regulations in the area of civil aviation shall be issued by the
President of the Civil Aviation Authority.

Within the FIR Warszawa aviation regulations included in a Commission
Implementing Regulation (EU) No 923/2012 of 26 September 2012 laying
down the common rules of the air and operational provisions regarding
services and procedures in air navigation (SERA) and amending
Implementing Regulation (EC) No 1035/2011 and Regulations (EC)
No 1265/2007, (EC) No 1794/2006, (EC) 730/2006, (EC) No 1033/2006
and (EU) No 255/2010 (OJ L 281, 13.10.2012, p. 1 with later amendments)
are specified in the Regulation of the Minister of Infrastructure of 17 July
2020 on air traffic regulations (Journal of Laws of 2020, item 1305).

Within the FIR Warszawa limitations of indicated airspeed (IAS) to 250 kt
shall not apply at an altitude (AMSL — Above Mean See Level) below
3050 m (10 000 ft) for military aircraft which cannot maintain this speed for
technical or safety reasons during realisation of the tasks for the purposes
of national defence in accordance with the Regulation of the Minister of
Infrastructure of 17 July 2020 on air traffic regulations (Journal of Laws of
2020, item 1305).

Flights of aircraft mentioned in point 1.4 may be carried out only in justified
cases without the use of elements of military use, after positive
assessment of hazard related to the performed flight, at speeds (IAS -
Indicated Airspeed) not greater than 450 kt, with the horizontal flight
visibility not smaller than 8 km and with a two-way radio contact with a
relevant air traffic services unit.

Any exemptions from the requirements of Regulation No 923/2012 may be
made as described in Art. 4 of the Regulation.

The application as referred to in Art. 4, paragraph 1 of Regulation No 923/
2012 shall include:

1) name and address of the applicant’s head office;
2) specification of activity of public interest;

3) indication of detailed requirements of Regulation No 923/2012 for
which an exemption shall be granted;

o

) justification for the need of exemption from particular requirements
indicated in accordance with point 3);

5) period of the requested exemption.
The application shall be accompanied by:

1) identification of hazards related to the the scope of conducted
activities, resulting from the requested exemption;

2) risk assessment for identified hazards;
3) description of risk-mitigating actions.
Formation flights in controlled airspace described under SERA.3135 of the

annex to Regulation No 923/2012 shall be performed in accordance with
the following conditions:

a) one of the pilots-in-command shall be designated as the flight leader;

b) the formation operates as a single aircraft with regard to navigation
and position reporting;
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C) za zapewnienie separacji miedzy statkami powietrznymi w locie
odpowiada pilot dowodca statku powietrznego prowadzacego oraz
piloci dowodcy innych statkéw powietrznych w locie, takze w okresach
przejsciowych, w trakcie ktdrych statki powietrzne manewruja, ustalajac
wlasng separacie w grupie, a takze podczas formowania i
rozformowania grupy; oraz

d) w przypadku panstwowych statkow powietrznych maksymalna
odlegto$¢ poprzeczna, podituzna i pionowa migdzy kazdym statkiem
powietrznym a dowodcg statku powietrznego prowadzacego jest
zgodna z konwencjg chicagowska. Wszystkie statki powietrzne, z
wyjatkiem panistwowych, zachowujg odlegto$¢ od statku prowadzacego
poprzeczng i podiuzng nieprzekraczajacg 1 km (0,5 NM) oraz 30 m
(100 ft) w pionie.

Procedury sktadania planu lotu sg opisane w ENR 1.10.

PROCEDURY

Wykonywanie lotéw migdzynarodowych przez obce cywilne statki
powietrzne odbywa si¢ na zasadach okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonywania lotow
miedzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne oraz statego
pobytu polskich cywilnych statkow powietrznych za granicg i obcych
cywilnych statkéw powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U. z 2004 r.
poz. 916).

Bez wzgledu na rodzaj lotu, za posiadanie wszelkich wymaganych zgéd
(zezwolen), jesli wymagane, odpowiedzialny jest uzytkownik statku
powietrznego.

Plan lotu lub powtarzalny plan lotu moze by¢ ztozony do stuzb ATS za
posrednictwem IFPS na nastepujace adresy (AFTN: EUCHZMFP,
EUCBZMFP) wytacznie po wczesniejszym uzyskaniu wszelkich, jesli
wymagane, zezwolen (zgéd).

Plan lotu/powtarzalny plan lotu zlozony przez uzytkownika statku
powietrznego, ktory nie uzyskat wymaganych zezwolen na wykonanie
operacji lotniczej w FIR Warszawa, nie bedzie akceptowany przez stuzby
panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym.

LOTY KRAJOWE OBCYCH STATKOW POWIETRZNYCH NA LOTNISKA
WOJSKOWE NIEDOPUSZCZONE DO RUCHU MIEDZYNARODOWEGO

O zezwolenie na lot obcych statkéw powietrznych na lotniska wojskowe
niedopuszczone do ruchu miedzynarodowego uzytkownicy tych statkow
moga sie zwréci¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

PRACE LOTNICZE

Prace lotnicze oznaczajgq operacje lotnicze, podczas ktdrych statek
powietrzny jest wykorzystywany do specjalistycznych ustug w takich
dziedzinach jak rolnictwo, budownictwo, fotografowanie, miernictwo,
obserwacje i patrole, poszukiwanie i ratunek lub reklama lotnicza.

Operacje lotnicze zwigzane z wykonywaniem prac lotniczych nalezy zgtosi¢
do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej w celu skoordynowania z wiasciwa
stuzbg ATS na minimum 5 dni roboczych, a w przypadkach lotow
obejmujacych przestrzen wymagajacq koordynacii z kilkoma organami ATS
na minimum 7 dni roboczych, przed data rozpoczecia takich lotow.
Zgtoszenie powinno zawiera nastepujace informacje:

- rodzaj prac lotniczych;

- typ i znak rejestracyjny statku powietrznego;

- termin i czas wykonywania prac (zgtoszenie nie powinno przekracza¢ 90
dni realizacji);

- wspotrzedne geograficzne rejonu/tras prac lotniczych w systemie WGS-84
i w formacie DMS (stopnie, minuty, sekundy) oraz mape tych rejonéwitras;

- wysoko$¢ lotéw podang odpowiednio w ft AMSL lub FL;

- kopie zlecenia albo zgody burmistrza (prezydenta) miasta w przypadku
lotéw naruszajacych przestrzen nad miastami o liczbie mieszkafcow
powyzej 25 000 (patrz ENR 5.1);

- dokument potwierdzajacy uzgodnienie z zarzadzajacym dang strefg
ograniczong (R) w przypadku lotéw naruszajacych przestrzen stref R
wyznaczonych nad parkami narodowymi lub innymi obiektami;

- kopig zlecenia albo zgody zarzadzajacego obiektem chronionym strefg P.

c) separation between aircraft in the flight shall be the responsibility of
the flight leader and the pilots-in-command of the other aircraft in the
flight and shall include periods of transition when aircraft are
manoeuvring to attain their own separation within the formation and
during join-up and breakaway; and

d) for state aircraft a maximum lateral, longitudinal and vertical distance
between each aircraft and the flight leader in accordance with the
Chicago Convention. For other than state aircraft a distance not
exceeding 1 km (0.5 NM) laterally and longitudinally and 30 m (100 ft)
vertically from the flight leader shall be maintained by each aircraft.

Procedures for filing a flight plan are described in ENR 1.10.
PROCEDURES

Performing international flights by foreign aircraft shall be conducted in
accordance with provisions specified in the Regulation of the Minister of
Infrastructure of 20 April 2004 on performing international flights by foreign
civil aircraft and on permanent residence of Polish civil aircraft abroad and
foreign civil aircraft in the Republic of Poland (Journal of Laws of 2024,
item 916).

An aircraft user is responsible for obtaining all required clearances (if
applicable), regardless of the type of flight to be performed.

A flight plan or repetitive flight plan may be submitted to civil ATS unit via
IFPS service (AFTN address: EUCHZMFP, EUCBZMFP) only in case all
required clearances (if applicable) have been obtained earlier.

Polish civil ATS unit will reject all flight plans/repetitive flight plans to be
operated within the FIR Warszawa for which required clearances (i
applicable) have not been obtained.

DOMESTIC FLIGHTS OF FOREIGN AIRCRAFT TO MILITARY
AERODROMES UNAUTHORIZED FOR INTERNATIONAL TRAFFIC

The aircraft operators should contact the Civil Aviation Authority in case of
planning flights of foreign aircraft to military aerodromes unauthorized for
international traffic.

AERIAL WORK

Aerial work means an aircraft operation in which an aircraft is used for
specialised services such as agriculture, construction, photography,
surveying, observation and patrol, search and rescue, aerial
advertisement, etc.

Aerial work related to an aircraft operation shall be notified to the Polish Air
Navigation Services Agency for coordination with the relevant ATS unit at
least 5 working days, for flights within airspace which involves coordination
with several ATS units at least 7 working days, in advance of the date of
commencement of such flights.

The notification shall contain the following information:

- type of aerial work;

- aircraft type and registration;

- date and time of the work (the notified period should not exceed 90 days);

- geographical coordinates of the aerial work areas/routes in WGS-84 and
DMS (degrees, minutes, seconds) format, and map of these areas/routes;
- level expressed in terms of ft AMSL or FL;

- copy of instruction or mayor’s permission for flights infringing the airspace
over towns with more than 25 000 inhabitants (see ENR 5.1);

- document confirming a coordination with the operator of a given restricted
(R) area for flights infringing the airspace of restricted (R) areas
established over national parks or other objects;

- copy of instruction or permission of the manager of the entity which is
under P area restrictions.
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W przypadku potrzeby przyznania priorytetu (wynikajacego ze specyfiki
konkretnego lotu wykonujacego prace lotnicze) w stosunku do elastycznych
struktur przestrzeni powietrznej nalezy precyzyjnie okreslic termin
(konkretny dzien) oraz godziny realizacji prac lotniczych.

Zgtoszeniu nie podlegaja loty poszukiwawcze, ratownicze, obserwacyjne i
patrolowe. Loty takie nalezy wykonywaé zgodnie z przepisami dla danej
klasy przestrzeni.

Operacje lotnicze zwigzane z wykonywaniem prac lotniczych w przestrzeni
wyznaczonej dla lotnisk cywilnych (ATZ) i wojskowych (MCTR/MTMA)
nalezy przed rozpoczeciem ich realizacji uzgodnic¢ z zarzadzajacym danym
lotniskiem lub z gtéwnym uzytkownikiem danego lotniska.

Loty w przestrzeni stref ograniczonych (R), stref zakazanych (P), stref
niebezpiecznych (D) - patrz ENR 5.1.

Loty w strefie identyfikacji obrony powietrznej ADIZ - patrz ENR 5.2.3.

W planowaniu operaciji lotniczych zwigzanych z pracami lotniczymi operator/
organizator lotéw powinien uwzgledni¢ dostepnos$¢ przestrzeni powietrznej
zwigzang z planowang (w AUP/UUP) oraz faktyczng aktywnoscig
elastycznych elementéw przestrzeni powietrznej (w AMC Polska).
Operator/organizator operacji lotniczych zwigzanych z pracami lotniczymi
jest odpowiedzialny za posiadanie wszystkich niezbednych dokumentow
zgodnie z odpowiednimi przepisami wymaganymi do wykonywania prac
lotniczych.

Where a priority over flexible airspace structures is required (with regard to
the specifities of the aerial work flight), the exact date and hours of the
aerial work shall be specified.

Flights not subject to the requirement to notify are search, rescue,
observation and patrol flights. Such flights are to be conducted in
accordance with relevant airspace class rules.

Flight operations related to aerial work within airspace established for civil
(ATZ) and military (MCTR/MTMA) aerodromes are to be coordinated with
the administration or the main user of the relevant aerodrome prior to their
commencement.

For flights within the airspace of restricted (R), prohibited (P), danger (D)
areas see ENR 5.1.

For flights within the ADIZ see ENR 5.2.3.

When planning flight operations related to aerial work, the operator/
organiser of flights should consider the availability of airspace resulting
from planned (in AUP/UUP) and actual activity of flexible airspace
elements (in AMC Poland).

The operator/organiser of flight operations related to aerial work is
responsible for having all required documents in place in accordance with
relevant requirements for carrying out aerial work.
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ENR 1.6 SLUZBY | PROCEDURY DOZOROWANIA ATS
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES
1. RADAR PIERWOTNY PRIMARY RADAR
W FIR Warszawa zapewniana jest radarowa stuzba ruchu lotniczego w Radar Air Traffic Service is provided within the FIR Warszawa by the
- nastepujacych stuzbach: following services:
ACC- WARSZAWA RADAR ACC- WARSZAWA RADAR
I APP - GDANSK ZBLIZANIE APP-  GDANSK APPROACH
- KRAKOW ZBLIZANIE KRAKOW APPROACH
POZNAN ZBLIZANIE POZNAN APPROACH
WARSZAWA ZBLIZANIE WARSZAWA APPROACH
TWR- GDANSK WIEZA TWR- GDANSK TOWER
KATOWICE WIEZA KATOWICE TOWER
KRAKOW WIEZA KRAKOW TOWER
- MODLIN WIEZA MODLIN TOWER
OKECIE WIEZA OKECIE TOWER
POZNAN WIEZA POZNAN TOWER
RZESZOW WIEZA RZESZOW TOWER
I WROCLAW WIEZA WROCLAW TOWER

1.1

1.2

FIS-  GDANSK INFORMACJA
KRAKOW INFORMACJA
POZNAN INFORMACJA
WARSZAWA INFORMACJA

SEPARACJE RADAROWE

Minimum separacji radarowej W FIR Warszawa wynosi 5 NM, dodatkowo
dla APP GDANSK oraz APP WARSZAWA w promieniu 16 NM od anteny
radaru, minimum separacji moze by¢ zmniejszone do 3 NM.

UTRATA £ACZNOSCI POWIETRZE-ZIEMIA

Postepowanie zatogi w wypadku utraty taczno$ci powinno by¢ zgodne z
dokumentem Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Zarzadzanie Ruchem
Lotniczym (Doc 4444), rozdziat 15, punkt 15.3., Zatacznikiem 2 do Konwencii
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - Przepisy ruchu lotniczego, rozdziat
3, punkt 3.6.5.2., Zalacznikiem 11 do Konwencji o migdzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym - Stuzby Ruchu Lotniczego, rozdziat 5, Regionalnymi
Procedurami Uzupetniajacymi dla Regionu Europy (Doc 7030).

W CTR WARSZAWA/Modlin, CTR WARSZAWA/Okecie oraz w TMA
WARSZAWA w przypadku utraty tacznosci nalezy zastosowaé sie
odpowiednio do punktow: AD 2 EPMO 2.22.4.2, AD 2 EPMO 2.22.5.5,
AD 2 EPWA2.22.4.1 lubAD 2 EPWA 2.22.5.5.

NIESPRAWNOSC SYSTEMU DOZOROWANIA ATS W SLUZBIE
KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO

W przypadku niesprawnosci systemu dozorowania ATS stosuje sie
procedury zgodne z dokumentem Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej -
Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (Doc 4444), rozdziat 8, punkt 8.8.4.
NIESPRAWNOSC SYSTEMU DOZOROWANIA ATS W SLUZBIE
INFORMACJI POWIETRZNEJ

W przypadku niesprawnosci systemu dozorowania ATS w  trakcie
zapewniania radarowej stuzby informacji powietrznej, gdy identyfikacja
zostanie utracona, lub istnieje podejrzenie bitednej identyfikacji, stuzba
radarowa zostaje zakoriczona, a piloci sa 0 tym informowani.
WYMAGANIA W ZAKRESIE ZGLASZANIA POZYCJI FONICZNIE | ZA
POMOCA LACZNOSCI KONTROLER-PILOT LACZEM TRANSMISJI
DANYCH (CPDLC).

(PATRZ GEN 3.4.3)

FIS-  GDANSK INFORMATION
KRAKOW INFORMATION
POZNAN INFORMATION
WARSZAWA INFORMATION

RADAR SEPARATIONS

Minirr]um radar separation within the FIR Warszawa is 5 NM, additionally in
GDANSK APP and WARSZAWA APP within the radius of 16 NM from radar
antenna the separation, minimum may be reduced to 3 NM.

AIR-GROUND COMMUNICATIONS FAILURE

Procedures applicable in case of communication failure are in accordance
with Procedures for Air Navigation Services - Air Traffic Management
(Doc 4444) chapter 15, point 15.3., Annex 2 to the Convention on
International Civil Aviation - Rules of the Air, chapter 3, point 3.6.5.2., Annex
11 to the Convention on International Civil Aviation - Air Traffic Services,
chapter 5, Regional Supplementary Procedures (Doc 7030).

In case of communication failure within the WARSZAWA/Modlin CTR,
WARSZAWA/Okecie CTR and within WARSZAWA TMA points
AD 2 EPM0 22242, AD2EPM022255 AD2EPWA22241 or
AD 2 EPWA 2.22.5.5 shall be applicable.

ATS SURVEILLANCE SYSTEM FAILURE IN THE AIR TRAFFIC
CONTROL SERVICE

In case of ATS surveillance system failure, procedures compliant with
Procedures for Air Navigation Services - Air Traffic Management
(Doc 4444), chapter 8, point 8.8.4 shall be applied.
ATS SURVEILLANCE SYSTEM FAILURE
INFORMATION SERVICE

In case of ATS surveillance system failure, during the provision of radar
flight information service, when the identification is lost or the erroneous
identification may be suspected, radar service is terminated and pilots are
informed about this fact.

VOICE AND CONTROLLER-PILOT DATA LINK COMMUNICATIONS
(CPDLC) POSITION REPORTING REQUIREMENTS.

IN THE FLIGHT

(SEE GEN 3.4.3)
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1.6

21

2.2

RADIOLOKACYJNE POKRYCIE PIERWOTNE NA WYSOKOSCI FL 95

WTORNY RADAR DOZOROWANIA (SSR)

W obszarze kontrolowanym ACC FIR Warszawa, oraz TMA GDANSK, TMA
KRAKOW, TMA POZNAN SOUTH, TMA POZNAN NORTH, TMA
RZESZOW, TMA WARSZAWA, CTR GDANSK/Lech Walesa, CTR
KATOWICE/Pyrzowice, CTR KRAKOW/Balice, CTR POZNAN/tawica, CTR
RZESZOW/Jasionka, CTR WARSZAWA/Okecie, CTR WARSZAWA/Modlin,
CTR WROCLAW/Strachowice wymagane jest wyposazenie statku
powietrznego w transponder pracujacy w modzie A i C, chyba ze wiasciwy
organ ATC zezwoli inaczej.

PROCEDURY AWARYJNE

Ustawienie transpondera na kod 7700 w modzie A i/lub we wiasciwym
modzie zagrozenia ADS-B, zgodnie z dokumentem Procedury Stuzb
Zeglugi Powietrznej - Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (Doc 4444), rozdziat
8, punkt 8.8.1.

Ustawienie transpondera na kod 7600 modu A zgodnie z dokumentem
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Zarzadzanie Ruchem Lotniczym
(Doc 4444), rozdziat 8, punkt 8.8.3.

Ustawienie transpondera na kod 7500 w modzie A zgodnie z dokumentem
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Zarzadzanie Ruchem Lotniczym
(Doc 4444), rozdziat 15, punkt 15.1.3.

SYSTEM PRZYDZIELANIA KODOW SSR

Kody SSR przydzielane s zgodnie z ustaleniami Planu Zeglugi Powietrznej
Regionu EUR ANP (Doc 7754), FASID, cze$¢ IV (CNS), Supplement - SSR
Code Allocation List for the EUR Region.

Jesli pilot statku powietrznego wykonujacego lot IFR nie otrzymat polecenia
nastawienia odpowiedniego kodu SSR, to jego transponder powinien by¢
wiaczony i nastawiony na mod A kod 2000 do czasu otrzymania
odpowiednich instrukcji.

THE AREA OF PRIMARY RADAR COVERAGE AT FL 95

SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR)

Within control area of the FIR Warszawa ACC and GDANSK TMA,
KRAKOW TMA, POZNAN SOUTH TMA, POZNAN NORTH TMA,
RZESZOW TMA, WARSZAWA TMA, GDANSK/Lech Watesa CTR,
KATOWICE/Pyrzowice CTR, KRAKOW/Balice CTR, POZNAN/tawica CTR,
RZESZOW/Jasionka CTR, WARSZAWA/Okecie CTR, WARSZAWA/Modlin
CTR, WROCLAW/Strachowice CTR, an aircraft is required to be equipped
with an SSR transponder operating in Mode A and C, unless the
appropriate ATC unit cleared otherwise.

EMERGENCY PROCEDURES

Set the transponder to Mode A Code 7700 and/or the appropriate ADS-B

emergency mode, in accordance with Procedures for Air Navigation
Services - Air Traffic Management (Doc 4444), chapter 8, point 8.8.1.

Set the transponder to Mode A Code 7600 in accordance with Procedures
for Air Navigation Services - Air Traffic Management (Doc 4444), chapter 8,
point 8.8.3.

Set the transponder to Mode A Code 7500 in accordance with Procedures
for Air Navigation Services - Air Traffic Management (Doc 4444), chapter
15, point 15.1.3.

SYSTEM OF SSR CODE ASSIGNMENT

SSR code allocation is provided in accordance with EUR ANP (Doc 7754),
FASID, Part IV (CNS), Supplement - SSR Code Allocation List for the EUR
Region.

If the pilot of an aircraft conducting IFR flight has not been instructed to set
any SSR code, then the transponder shall be set to Mode A, Code 2000 and
switched on until receiving appropriate instructions.
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3.2

Jedli pilot statku powietrznego wykonujacego lot VFR nie otrzymat
polecenia nastawienia odpowiedniego kodu SSR, to jego transponder
powinien by¢ wigczony i nastawiony na mod A kod 7000 do czasu
otrzymania odpowiednich instrukcji.

Po wyladowaniu pilot powinien zwolni¢ kod indywidualny (powréci¢
odpowiednio do kodu 7000 lub 2000).

KODY DLA POTRZEB RUCHU LOTNICZEGO

Mod A kod 7777 - transponder monitoringu naziemnego.
RADIOLOKACYJNE POKRYCIE WTORNE NA WYSOKOSCI FL 95

AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE - ROZGLASZANIE
WPROWADZENIE

ADS-B OUT to funkcja na pokfadzie statku powietrznego, ktéra okresowo
przesyta dane, takie jak identyfikacja, pozycja, predko$c¢ i inne informacje.
taczem danych uzywanym do przesytania komunikatéw ADS-B w Europie
jest rozszerzony squitter 1090 MHz. Pozycja ADS-B statku powietrznego
pochodzi z poktadowych systeméw GNSS.

WYPOSAZENIE ADS-B | WYKORZYSTANIE DANYCH ADS-B
Wymagania dotyczace wyposazenia ADS-B OUT mozna znalez¢ w
Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji Europejskiej (UE) nr 1207/2011 z
p6zniejszymi zmianami. Wszystkie podane dane, nawet te wykraczajace
poza zakres okreslony w rozporzadzeniu, podlegaja weryfikacji.

If the pilot of an aircraft conducting VFR flight has not been instructed to set
any SSR code, then the transponder shall be set to Mode A Code 7000 and
switched on until receiving appropriate instructions.

The pilot should release the discrete code after landing (revert to Code
7000 or 2000 respectively).

CODES FOR AIR TRAFFIC USE
Mode A Code 7777 - ground monitoring transponder.
THE AREA OF SECONDARY RADAR COVERAGE AT FL 95

COVERAGE
LAYERS

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE - BROADCAST (ADS-B)
INTRODUCTION

ADS-B OUT is a function on-board an aircraft that periodically transmits
data such as identification, position, velocity and other information. The data
link used to transmit ADS-B messages in Europe is 1090 MHz Extended
Squitter. The aircraft ADS-B position is derived from onboard GNSS-based
systems.

ADS-B EQUIPAGE AND ADS-B DATA USAGE

The requirements for ADS-B OUT equipage can be found in the European
Commission Implementing Regulation (EU) No 1207/2011 and subsequent
amendments. All data items provided, even those over and above what is
specified by the regulation, shall be verified.
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41
4141

4.1.2

Nadawane komunikaty ADS-B sg przetwarzane przez odbiorniki ADS-B i
systemy dozorowania, wysytane do systemoéw ATM i prezentowane na
wyswietlaczu danych sytuacyjnych uzywanym przez dostawcow ATS lub
moga by¢ uzywane przez inne statki powietrzne z funkcjg ADS-B IN i/lub
ACAS.

Dane transmisyjne z ADS-B statku powietrznego mogg byé przetwarzane
w stuzbie ruchu lotniczego oparte na dozorowaniu z danych ADS-B, jezeli
ich jakos¢ jest zgodna z wymaganiami jako$ci danych stuzb ATS.
MULTILATERACJA (MLAT)

Multilateracja to technika nawigacji oparta na pomiarze réznicy pomiedzy
odlegtosciami do dwédch lub wigcej stacji potozonych w znanych
lokalizacjach, ktére nadajg sygnat rozsiewczo w okreslonych momentach
czasu. System zapewnia wykrywanie ilokalizacjg statkéw powietrznych
wyposazonych w transpondery z modem C/S, napodstawie danych z
nadajnikéw i sensoréw rozlokowanych na elementach infrastruktury
naziemnej.

System MLAT wykorzystywany jest w nastepujacych stuzbach:

APP:

- GDANSK ZBLIZANIE;

- POZNAN ZBLIZANIE.

TWR:

- GDANSK WIEZA

TWR GDANSK postuguje sie systemem MLAT. System MLAT stanowi
zrodto informacji o ruchu w polu manewrowym lotniska. Wymagane sq
transpondery ADS-B w pojazdach poruszajacych sie w polu manewrowym
lotniska.

- OKECIE WIEZA

TWR OKECIE postuguje sie jednq stacja radarowa SMR zlokalizowang na
wiezy kontroli ruchu lotniczego oraz systemem MLAT. System MLAT
stanowi zrodto informacji o ruchu na polu manewrowym lotniska. Stacja
radarowa SMR stanowi dodatkowe zrédto informacji o ruchu na polu
manewrowym lotniska z wytgczeniem nastepujacych drég kotowania: B1,
D5, M1-3, 02, U1-3, V, W, Z1-5, H1, B6-8, J.

The broadcasted ADS-B messages are processed by ADS-B receivers and
Surveillance systems, sent to the ATM systems and presented on the
Situation Data Display used by ATS providers or can be used by other
aircraft with ADS-B IN and/or ACAS functionality.

Aircraft transmitting ADS-B data may be provided with surveillance-based
Air Traffic Services based on the ADS B data, if the provided data quality is
in compliance with the ATS service data quality requirements.
MULTILATERATION (MLAT)

Multilateration is a navigation technique based on measuring the difference
between the distances to two or more stations situated at known locations
that broadcast a signal spread at specific points in time. The system
provides detection and location of aircraft equipped with Mode C/S
transponders, based on data from transmitters and sensors deployed on
elements of the ground infrastructure.

MLAT system is used in the following services:

APP:

- GDANSK APPROACH;

- POZNAN APPROACH.

TWR:

- GDANSK TOWER

GDANSK TWR uses MLAT system. MLAT system provides information
about ground movement in the manoeuvring area. ADS-B transponders are
required in vehicles moving in the manoeuvring area of the aerodrome.

- OKECIE TOWER

OKECIE TWR uses one SMR located at the TWR facility and MLAT system.
MLAT system provides information about ground movement on the
manoeuvring area. SMR provides additional information about ground
movement on the manoeuvring area except for TWYs: B1, D5, M1-3, 02,
U1-3,V, W, Z1-5, H1, B6-8, J.

AIRACAMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA ENR 2.1-1
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025

ENR 2.1 FIR, UIR, TMAi CTA

FIR, UIR, TMA and CTA
1. REJON INFORMACJI POWIETRZNEJ WARSZAWA 1. WARSZAWA FLIGHT INFORMATION REGION
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS
Granice poziomg FIR WARSZAWA wyznacza linia faczaca punkty o wspéirzednych geograficznych:/The lateral limit of the GND - FL 660

WARSZAWA FIR is determined by the line joining the following points of geographical coordinates:

1) 54272803N  0193824.05E

(miejsce styku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej na ladzie z brzegiem Morza Battyckiego)/(intersection of the Polish-Russian
land state border with Baltic seashore)

2) 543614.03N 01924 15.02E

3) 555100N 0173300 E
4) 545500N 0155200 E
5) 545500N 01508 07 E - od tego punktu fuk kota o promieniu 30 km zakreslonego z ARP Rénne (55 04 04 N 014 44 48

E) do punktu okreslonego w pkt 6:/from this point the arc of circle of 30 km radius centred at ARP Rénne (55 04 04 N 014 44 48 E)
to the point specified in item 6:

6) 545500N 0142127E
7) 540738N 0141517 E
8) 540734N 0141205E
9) 535916N 01414 32E
10) 535540N 014 13 34 E - miejsce styku polsko-niemieckiej granicy panstwowej na ladzie z brzegiem Morza Battyckiego/

intersection of the Polish-German land state border with Baltic seashore
- dalej wzdtuz linii stanowigcej ladowa granice panstwowa Rzeczypospolitej Polskiej./then along the line of the Republic of Poland
land state border.

UWAGI REMARKS

FIR WARSZAWA skiada sie z polskiej przestrzeni powietrznej (nad
obszarem ladowym, wodami wewnetrznymi i morzem terytorialnym)
i okreslonej przestrzeni powietrznej nad morzem petnym Battyku.

W skiad tej przestrzeni powietrznej wchodzi przestrzen
kontrolowana i niekontrolowana.

Dodatkowo, z przestrzeni tej sg wydzielone elastyczne elementy
struktury przestrzeni powietrznej aktywowane tymczasowo (zgodnie

z koncepcjg FUA), kiore sg okreSlone jako przestrzen
niesklasyfikowana Ilub sklasyfikowana odpowiednio dla klas
przestrzeni kontrolowanej lub niekontrolowane;.

The WARSZAWA FIR consists of the Polish airspace (over the land,
internal waters and territorial sea) and defined airspace over the Baltic
high sea.

That airspace consists of controlled and uncontrolled airspace.

Additionally, flexible elements of airspace structure activated
temporarily (according to FUA concept) which are identified as

unclassified or classified airspace for controlled and uncontrolled
airspace classes respectively are segregated within the airspace.

. PRZESTRZEN POWIETRZNA FIR WARSZAWA 2. AIRSPACE OF FIR WARSZAWA

21 PRZESTRZEN KONTROLOWANA obejmuje: 21 CONTROLLED AIRSPACE includes:

1) Przestrzen od FL 95 do FL 660 - klasa “C”", z wylaczeniem 1) Airspace from FL 95 to FL 660 - class “C", excluding flexible
elastycznych elementow przestrzeni powietrznej, dla ktérych airspace elements for which airspace class appropriate for
okreslono klase przestrzeni powietrznej wiasciwg dla uncontrolled airspace has been specified or which have not been
przestrzeni  niekontrolowanej lub nie  zostaly one classified.
sklasyfikowane.

2) Przestrzen TMA, MTMA, CTR, MCTR - ponizej FL 95 - klasa 2) TMA, MTMA, CTR, MCTR airspace - below FL 95 - class “C” or
“C"lub “D” - patrz ENR 2.1.1 lub AD 2. ‘D”-see ENR2.1.1 0rAD 2.

3) Przestrzenie z delegowang stuzba do innych FIR - patrz ENR 3) Airspace with ATC delegated to other FIRs - see ENR 2.1.2.
212

4) Strefy czasowo rezerwowane (TRA), ktérym nadano klase 4) Temporary reserved areas (TRAs) for which airspace class
przestrzeni powietrznej wlasciwa dla przestrzeni kontrolowane;. appropriate for controlled airspace has been specified.

22 PRZESTRZEN NIEKONTROLOWANA - klasy “G” - obejmuje: 2.2 UNCONTROLLED CLASS “G” airspace which includes:
przestrzen powietrzng od GND do FL 95 poza przestrzenig airspace from GND to FL 95 outside controlled airspace and flexible
kontrolowang oraz elastycznymi elementami przestrzeni powietrznej airspace elements TSAs/TRAs/MRTSs, unless they were classified as
TSAITRAIMRT chyba, Zze zostaly one sklasyfikowane jako class G airspace (see ENR 5.2.1.1,5.2.1.2,5.2.1.3).
przestrzen klasy G (patrz ENR 5.2.1.1,5.2.1.2, 5.2.1.3).

2.3 WPROWADZENIE ZREDUKOWANEGO MINIMUM SEPARACJI 2.3 REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)

PIONOWEJ (RVSM) W FIR WARSZAWA

Przestrzen powietrzna FIR WARSZAWA miedzy FL 290 i FL 410

wiacznie jest przestrzenig EUR RVSM.

W przestrzeni tej minimum separacji pionowej wynosi:

a) 1000 ft migdzy statkami powietrznymi posiadajacymi
zezwolenie na operacje RVSM,

b) 2000 ft miedzy:

IMPLEMENTED WITHIN WARSZAWA FIR

The airspace within the WARSZAWA FIR between FL 290 and FL 410
inclusive is EUR RVSM airspace.

Within this airspace, the vertical separation minimum is:
a) 1000 ft between RVSM approved aircraft,

b) 2000 ft between:
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ENR 2.1.3-8
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AIP POLSKA
AIP POLAND

| 12, DELEGACJA SLUZBY ATS Z TWR RZESZOW DO APP KRAKOW

W celu podniesienia jakosci $wiadczonych ustug ATC poprzez mozliwos¢
zapewniana radarowej stuzby kontroli zblizania przez APP KRAKOW
ustanowiono w FIR Warszawa odrebny obszar CTA09, w ktérym
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzby ATS moze by¢ delegowana z TWR
RZESZOW do APP KRAKOW.

PRZESTRZEN CTA09 / CTA09 AIRSPACE

DELEGATION OF ATS FROM RZESZOW TWR TO KRAKOW APP

In order to improve the quality of ATC services through the possibility of the
provision of radar approach control service, a separate CTAQ9 area has
been established within the FIR Warszawa, within which the responsibility
for the provision of ATS may be delegated from RZESZOW TWR to
KRAKOW APP.

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS
CLASSIFICATION

ORGAN ZAPEWNIA- GODZINY CZESTOTLIWOSC, ZNAK
JACY SLUZBE PRACY WYWOLAWCZY, JEZYKI

PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE UNIT PROVIDING WORKING FREQUENCY, CALL SIGN,

SERVICE HOURS LANGUAGES

SEKTOR / SECTOR “A”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

495754N  0214407E

500350N 0213445E

501308 N 02134 39E 3500 ft AMSL
501829N 0215253 E 2000 ft AMSL
501754N 0222141E
500946 N 02227 33E
500248 N 0222714 E
495742N 0222200E
495754N  0214407E

SEKTOR / SECTOR “B”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

500250N 02127 1M E

5011 10N 02126 32E

501844 N 0213853 E

501836 N 0214649E

501754N 0222141E 6500 ft AMSL
5017 39N 0223302E 3500 ft AMSL
501219N 0223537E
500305N 0223542E
495737N  0223213E
495742N 0222200 E
495754N 0214407E
495523N 0213304 E
500250N 02127 1M E

0800-1500 133.030 MHz

(0700-1400) | KRAKOW ZBLIZANIE /

lub zgodniez|  KRAKOW APPROACH
NOTAM PL, EN

APP KRAKOW

SEKTOR / SECTOR “C”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

495032N  0212544E

495909N 0211809E

501643N 0211631E

501936 N 0212315E

502237N 0214513E

502653 N 02214 25E FL 95
502919N 0223104 E 6500 ft AMSL
502920N 0223114 E
502535N 0224127E
502051 N 0224755E
501225N 0224630 E
501152N 0224618 E
495358 N 0224006 E
494910N 0223136 E
495032N  0212544E
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ENR 2.1.3-9

AIRAC effective date 23 JAN 2025

PRZESTRZEN CTA09 / CTA09 AIRSPACE

OPIS | GRANICE POZIOME

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI

CLASSIFICATION

GRANICE PIONOWE | KLASA
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE

ORGAN ZAPEWNIA-
JACY SLUZBE
UNIT PROVIDING
SERVICE

GODZINY
PRACY
WORKING
HOURS

CZESTOTLIWOSC, ZNAK
WYWOLAWCZY, JEZYKI
FREQUENCY, CALL SIGN,
LANGUAGES

SEKTOR / SECTOR “D”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

501021N
501826 N
5026 27N
502237N
5029 19N
502920N
502535N
502051N
4957 57N
dalej wdtuz granicy FIR Warszawa do punktu:/

then along the FIR Warszawa boundary to the point:
4948 32N
4949 10N
4950 32N
4950 49N
501021N

02059 11 E
0210436 E
0211733 E
0214513 E
0223105E
0223114 E
0224127E
0224755 E
0230818 E

FL 145
FL 95

02256 24 E
0223136 E
0212544 E
0211308 E
02059 11 E

0800-1500
(0700-1400)
lub zgodnie z
NOTAM / or
accordance
with NOTAM

133.030 MHz
KRAKOW ZBLIZANIE /
KRAKOW APPROACH

PL, EN

APP KRAKOW

SEKTOR / SECTOR “E”

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points:

5014 02N
5012 11N
500251N
5001 00N
5014 02N

2000 ft AMSL
1500 ft AMSL

0221704 E
0222233 E
0222156 E
0221700 E
0221704 E

UWAGI
CTA09 wytaczona z Baltic FRA. Planowanie lotdw powyzej FL 95 mozliwe
tylko przez sie¢ tras ATS lub segmenty DCT okreslone w dokumencie RAD.

Domysny czas aktywnosci CTAO09 moze ulec zmianie na podstawie
uzgodnien pomiedzy organami TWR RZESZOW i APP KRAKOW. W
przypadku zmiany konieczna jest publikacja NOTAM.

Granice CTA09 s3 tozsame z granicami TMA RZESZOW opublikowanymi w
ENR 2.1.1.

REMARKS

CTAO09 excluded from Baltic FRA. Above FL 95 planning available only via
ATS route network or via DCT segments defined in RAD Document.

The default activity time of CTAO9 may be subject to change based on
agreements between RZESZOW TWR and KRAKOW APP. In case of
change NOTAM publication is required.

CTA09 limits are coincident with those of RZESZOW TMA published in
ENR 2.1.1.
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AIP POLSKA ENR 2.2.1-11
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE CZAS UWAGI
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS OBOWIAZYWANIA REMARKS
ACTIVATION TIMES
TMZ WARSZAWA (EPWA/EPMO) 2000 ft AMSL
GND
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic CTR WARSZAWA/Okecie.
Boundaries coincident with those of WARSZAWA/Okecie CTR. NIL
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic CTR WARSZAWA/Modlin. 2000 ft AMSL
Boundaries coincident with those of WARSZAWA/Modlin CTR. GND
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic TMA Warszawa sektor A. FL 95 Patrz Uwaga 1
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector A. 700 ft AMSL See Remark 1
Granice tozsame ze wspétrzednymi granic TMA Warszawa sektor B. FL 95
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector B. 3500 ft AMSL H24
Granice tozsame ze wspdtrzednymi granic TMA Warszawa sektor C. FL 95
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector C. 6500 ft AMSL
Granice tozsame ze wspdtrzednymi granic TMA Warszawa sektor D. 2000 ft AMSL NIL
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector D. 1000 ft AMSL
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic TMA Warszawa sektor E. FL 95
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector E. 6500 ft AMSL
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic TMA Warszawa sektor F. 2000 ft AMSL
Boundaries coincident with those of Warszawa TMA sector F. 1500 ft AMSL
UWAGA 1 REMARK 1

W zakresie wysokosci 700 - 2000 ft AMSL strefa TMZ nie dotyczy:
1) szybowcow,

2) motolotni,

3) motoparalotni,

4) paralotni z napedem,

5) samolotéw zabytkowych, na ktorych instalacja transpondera moze by¢ nie
mozliwa ze wzgledow technicznych,

6) bezzatogowych statkéw powietrznych,

7) lotéw wykonywanych po koordynacii telefonicznej/radiowej z odpowiednim
terytorialnie organem FIS lub w drodze bezposredniego porozumienia (LoA)
pomigdzy PAZP a organizatorem lotow.

OBSZARY OBOWIAZKOWEGO SKLADANIA PLANU LOTU (FPL)

Obszary obowigzkowego sktadania planu lotu (FPL) obowigzujq z
wytaczeniem aktywnych TSA, TRA, MRT, ATZ.

Altitude band 700 - 2000 ft AMSL TMZ not applicable to:

1) gliders,

2) powered hang gliders ,

3) paramotor trikes,

4) powered paragliders,

5) antique aeroplanes on which transponder installation might be
impossible due to technical reasons,

6) unmanned aerial vehicles,
7) flights conducted after maintaining phone/radio coordination with the
territorially relevant command unit of FIS or LoA between PANSA and

flight organiser.

FLIGHT PLAN MANDATORY AREAS

The Flight Plan (FPL) Mandatory Areas shall be valid except for active
TSAs, TRAs, MRTs, ATZs.

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE CZAS UWAGI
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS OBOWIAZYWANIA REMARKS
ACTIVATION TIMES

Granice tozsame ze wspdtrzednymi granic CTR Gdansk/Lech Watesa. 2000 ft AMSL

Boundaries coincident with those of Gdansk/Lech Watesa CTR. GND

Granice tozsame ze wspdtrzednymi granic LTMA Gdansk sektor A. FL95

Boundaries coincident with those of Gdarnsk LTMA sector A. 2000 ft AMSL

Granice tozsame ze wspdtrzednymi granic LTMA Gdarnsk sektor B. FL95

Boundaries coincident with those of Gdansk LTMA sector B. 3500 ft AMSL Hod NIL
Granice tozsame ze wspoirzednymi granic LTMA Gdansk sektor C. FL95

Boundaries coincident with those of Gdarisk LTMA sector C. 4500 ft AMSL

Granice tozsame ze wspoirzednymi granic LTMA Gdansk sektor D. FL95

Boundaries coincident with those of Gdarisk LTMA sector D. 6500 ft AMSL

Granice tozsame ze wspoirzednymi granic LTMA Gdarsk sektor E. FL95

Boundaries coincident with those of Gdarnsk LTMA sector E. 7500 ft AMSL
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AIP POLSKA ENR3.3-9
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025

1.9 Doloty EPRZ EPRZ arrivals

Trasa taczaca FRA dla dolotow Pierwszy punkt STAR | Lotnisko
FRA Arrival Connecting Route STAR first point Airport

DOL L986 LUXAR
SUDOL L986 LU LUXAR
PADKA L984 LUXAR
NATEV N195 VELAX VELAX

EPRZ

ETITI ETITI
DIBED* DIBED
ARTOB ARTOB
* Punkt na granicy Baltic FRA / FIR EPWW zwigzany z siecig tras ATS w TMA danego lotniska. Uzywac tylko do wlotéw do FIR EPWW.
* Point on boundary of Baltic FRA / EPWW FIR connected with the TMA ATS route network of the relevant aerodrome. To be used only for flights entering EPWW FIR.

1.10 Odloty EPRZ EPRZ departures

Lotnisko Ostatni punkt SID Trasa faczaca FRA dla odlotow
Airport SID last point FRA Departure Connecting Route
EPRZ VELAX VELAX Q258 UREKO
GOVRI GOVRI T738 XEVLU Z127 USALO L984 PADKA
GOVRI T738 NUMBA
ETITI ETITI
DIBED DIBED*
LUXAR LUXAR
LUMEQ LUMEQ

* Punkt na granicy Baltic FRA / FIR EPWW zwigzany z siecig tras ATS w TMA danego lotniska. Uzywac¢ tylko do wylotow z FIR EPWW.
I * Point on boundary of Baltic FRA / EPWW FIR connected with the TMA ATS route network of the relevant aerodrome. To be used only for flights leaving EPWW FIR.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 3.3-19
AIRAC effective date 23 JAN 2025

212 Odloty EPSC

EPSC departures

TILAV

APNEZ
‘ XERBI
Y
Lotnisko Punkt taczacy Trasa faczaca FRA dla odlotow
Airport Connecting point FRA Departure Connecting Route
EPSC NEHIM NEHIM DCT TILAV
UNVOX UNVOX
APNEZ APNEZ DCT XERBI
BINKA BINKA*
PESEL PESEL*

* Punkty na granicy Baltic FRA / FIR EPWW zwigzane z siecig tras ATS w TMA danego lotniska. Uzywac tylko do wylotéw z FIR EPWW.
I * Points on boundary of Baltic FRA / EPWW FIR connected with the TMA ATS route network of the relevant aerodrome. To be used only for flights leaving EPWW FIR.
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AIP POLSKA ENR 5.2.1.2-1

AIP POLAND

AIRAC effective date 23 JAN 2025

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysoko$ci przej$ciowej, na nastawieniu wysokos$ciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak
skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the
published upper limit of the active area.

ENR 5.2.1.2 STREFY CZASOWO REZERWOWANE (TRA)

TEMPORARY RESERVED AREAS (TRA)

Strefy opublikowane jako TRA przyjmuja oznacznik systemowy TR. Usunigcie ostatniej litery wynika z ograniczen systemow przetwarzania i walidacji planow lotu
Network Managera i nie ma wptywu na sposob funkcjonowania tych stref.
The areas published as TRAs receive the identifier TR. Removal of the last letter results from limitations of Network Manager flight plan processing and validation

systems and has no impact on the way of functioning of these areas.

Oznaczenie Granice poziome Granice pionowe Czestotliwosé/Znak Okres aktywnosci Uwagi/
Designator Lateral limits (AMSL) wywotawczy/Jezyki Period of activity Podmiot uprawniony posiadajacy
Vertical limits Frequency/Call sign/ priorytet do rezerwacji danej strefy
(AMSL) Languages Remarks /
Authorized entity having priority to
reserve a given area.
1 2 3 4 5 6
EPTR1
EPTR1A 492301N 0194728 E FL245 Przestrzen niesklasyfikowana.
492833N 0194923 E FL9S Strefa kolizyjna. Tylko dla lotow
493104 N 0200951E £ OSOSINA RADIO szybowcow na fali. Organizator
493129N 02017 43E (127.940 MHz) lotéw zgodnie z AUP./Aeroklub
4924 11N 0201930E NOWY ?kvgg RADIO | Z90dnie zAUP/In Nowy Targ, Aeroklub Podhalatiski.
nastepnie wzdtuz granicy FIR EPWW do (122.305 MHz) accordance with AUP Unclassified airspace. Conflict
punktu:/then along the FIR EPWW PL area. Wave soaring flights only.
boundary to the point: Flights organiser in accordance
492301N 0194728 E with AUP./Nowy Targ Aero Club,
Podhale Aero Club.
EPTR1AZ 492323N 0194328 E FL245
492939N 0194541E FL9S
493030N 0194637E
493101N 0194755E
493339N 0200919E
493408N 0201823 E Struktura opublikowana jedynie na
493338N 02020 11 E NIL potrzeby planowania lotow.
493237N 0202128E For flight planning purposes only.
492331N 0202357 E
dalej wzdtuz granicy FIR EPWW do
punktu:/then along the FIR EPWW
boundary to the point:
492323N 0194328 E
EPTR1B 493414N 0195130 E FL135 Przestrzen niesklasyfikowana.
493707N 020 1149E FL9S Strefa kolizyjna. Tylko dla lotow
493104 N 0200951E £ OSOSINA RADIO szybowcoéw na fali. Organizator
492833N 0194923E (127.940 MHz) lotéw zgodnie z AUP./Aeroklub
4934 14N 0195130E NOWY ?kvgg RADIO | Z90dnie zAUP/In Nowy Targ, Aeroklub Podhalatiski.
(122.305 MHz) accordance with AUP Unclassified airspace. Conflict
PL area. Wave soaring flights only.
Flights organiser in accordance
with AUP./Nowy Targ Aero Club,
Podhale Aero Club.
EPTR1BZ 492552N 0194913 E FL135
4926 15N 01947 11E FL9S
4927 15N 0194547E
492826 N 0194514 E
493517N 0194746 E
493607N 0194836 E
493640N 0194953 E Struktura opublikowana jedynie na
493947N 0201151E NIL potrzeby planowania lotow.
493929N 0201348E For flight planning purposes only.
493826 N 0201528 E
493708N 0201556 E
493004N 0201338 E
492907N 0201240E
492835N 02011 15E
492552N 0194913 E
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AIP POLSKA ENR 5.2.1.2-9

AIP POLAND

AIRAC effective date 23 JAN 2025

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysoko$ci przej$ciowej, na nastawieniu wysokos$ciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak
skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the
published upper limit of the active area.

1

2

EPTR8Z

495846 N 0183623 E
4958 33N 0183451 E
495842N 0183318E
495908N 0183202 E
500305N 01827 18E
5004 04N 0182658 E
500506 N 01827 09E
5006 00N 0182758 E
501026 N 0183721E
501043 N 0183840E
501040N 0184019E
501012N 0184144 E
500637 N 0184643 E
500534 N 0184715E
500429N 0184704 E
500332N 0184616 E
495846 N 0183623 E

3
L14

FL95

-
'

NIL

Struktura opublikowana jedynie na
potrzeby planowania lotow.
For flight planning purposes only.

2

4

6

EPTR9

513835N 01744 22E

dalej fuk o promieniu 10.0 km i $rodku w
punkcie/from this point the arc of circle of
10.0 km radius centred at point:
514210N 0175050 E

514204 N 0175930 E

513835N 01744 22E

FL175
5500 ft

MICHALKOW RADIO
(127.960 MHz)
PL,EN

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Przestrzen niesklasyfikowana.
Tylko dla skokéw
spadochronowych. FREQ
organizatora skokéw./Aeroklub
Ostrowski.

Unclassified airspace. For
parachute jumping only. FREQ of
jumps organiser./Ostréw
Wielkopolski Aero Club.

EPTR9Z

513555N 0174341E
513621N 0174157E
513922N 0173838 E
514228N 017 3749E
514535N 0173901E
514805N 0174156 E
514945N 01746 19E
515015N 0175120E
514930N 0175621 E
514741N 0180022E
5144 57N 0180304 E
514151N 0180350 E
514000N 0180218 E
5136 03N 0174553 E
513555N 0174341E

NIL

Struktura opublikowana jedynie na
potrzeby planowania lotow.
For flight planning purposes only.

1

EPTR10

EPTR10A

502237N 0214513 E
5026 30N 0214102E
5027 13N 0210351E
502333 N 02058 58 E
501021 N 02059 11 E
500846 N 0212239E
502237N 0214513 E

-n
—
—
—
‘o

@
=
(]

MIELEC INFORMACJA
(119.105 MHz)
PL

MIELEC INFORMATION
(119.105 MHz)
EN

MIELEC RADIO 2
(119.105 MHz)
PL

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Przestrzen klasy G. Strefa
kolizyjna./ Aeroklub Mielecki.
Class G airspace. Conflict area./
Mielec Aero Club.
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ENR 5.2.1.2-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przej$ciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak
skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the
published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTR10AZ | 500628 N 0212446 E FL115

500606 N 0212305E Lo
5007 49N 02057 42E
500838 N 0205553 E
500947 N 0205508 E
5024 01N 02054 52E
5024 52N 0205522 E
502922N 0210122E
502950 N 0210304 E
502906 N 0214146 E
502849 N 0214303 E
5028 16 N 02144 06 E
502338 N 0214904 E
502222N 0214925E
502108 N 0214842E
500628 N 02124 46 E

-
'

[3)]

Struktura opublikowana jedynie na
NIL potrzeby planowania lotow.
For flight planning purposes only.

EPTR10B 5018 44 N 0213853 E
502237N 0214513E (119.105 MHz)
502430N 0215805E MIELEC INFORMATION Przesirzefi Kasy G. Strefa
502027 N 0215539E (119.105 MHz) Zgodnie z AUP/In kolizyjna./Aeroklub Mielecki.
501827N 0215535E EN accordance with AUP | Class G airspace. Conflict area./
5018 29N 0215253 E MIELEC RADIO 2 Mielec Aero Club.

501844 N 0213853E (119-1gf MHz)

-
—
—
—
‘o

MIELEC INFORMACJA

@
=
[w)

EPTR10BZ 5018 01N 0215939E
501707 N 0215912E
5016 15N 0215756 E
501550 N 02156 16 E
5016 08 N 0213755E
501644 N 0213601E
501757 N 02134 52E
501907 N 0213446 E Struktura opublikowana jedynie na
502013N 0213525E NIL potrzeby planowania lotow.
502500N 0214312E For flight planning purposes only.
502708 N 0215753E
5027 02N 0215931E
5026 14N 0220119E
502503 N 0220210E
502359N 0220209E
501956 N 0215942 E
5018 01N 0215939E

-
—
—
—
‘o

M
—
©
[3)]

EPTR10C 501827 N 0215535E
502027 N 0215539E (119-1gf MHz)
5024 30N 02158 05E MIELEC INFORMATION Przestrzen klasy G. Strefa
502557 N 0220756 E (119.105 MHz) Zgodnie z AUP/In kolizyjna./Aeroclub Mielecki.
5018 11N 02207 55E EN accordance with AUP | Class G airspace. Conflict area./

501827N 0215535E MIELEC RADIO 2 i
(119.105 MHz) Mielec Aero Club.
PL

-
—
—
=
o

MIELEC INFORMACJA

@
=
O

EPTR10CZ | 501741N 0221159E
501647 N 0221128 E
501557 N 0221013 E
501534 N 02208 37E
501551 N 0215453 E
5016 11N 0215318 E
501704 N 0215201E
501803 N 0215130E
502057 N 0215135E
5026 01N 02154 37E
502654 N 02156 11E
5028 37N 0220756 E
502822N 0220946 E
5027 34N 0221116 E
502628 N 0221201E
501741N 0221159E

-
—
—
=
o

M
—
©
(3]

Struktura opublikowana jedynie na
NIL potrzeby planowania lotow.
For flight planning purposes only.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 5.2.1.2-15

AIRAC effective date 23 JAN 2025

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysoko$ci przej$ciowej, na nastawieniu wysokos$ciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak

skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the

published upper limit of the active area.

the point:
492411N 0201930E

1 | 2 4 5 6
EPTR14
EPTR14A 493707N 0201149E FL135 NOWY TARG RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.

494104 N 0204008 E FL9S (122.305 MHz) Tylko dla lotéw szybowcow na fali.

493250N 02044 12E LOSOSINA RADIO Organizator lotéw zgodnie z AUPJ

493217N 0203303 E (127.940 MHz) Aeroklub Nowy Targ, Aeroklub
493129N 0201743 E PL,EN Zgodnie z AUP/In Podhalariski.

493104 N 0200951 E accordance with AUP | Unclassified airspace. Wave

493707N 0201149E soaring flights only. Flights
organiser in accordance with AUP./
Nowy Targ Aero Club, Podhale
Aero Club.

EPTR14AZ | 492825N 02009 11 E FL135

492851N 0200730 E FL9S

492953 N 0200607 E

493106 N 0200545E

493806 N 0200801E

493856 N 02008 50 E

493932N 0201006 E Struktura opublikowana jedynie na

494344 N 0204008 E NIL potrzeby planowania lotow.

494328 N 0204204 E For flight planning purposes only.

494230N 0204339E

493311N 0204815E

493201N 0204808 E

493053N 0204704 E

493016 N 0204523 E

492825N 0200911 E

EPTR14B 494104 N 0204008 E FL135 £LOSOSINA RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
494138N 02044 13E FL9S (127.940 MHz) Tylko dla lotéw szybowcéw na fali.
494022N 02111 12E NOWY TR RADIO Organizator lotw zgodnie z AUP/

493406 N 0211129E (122.305 MHz) Aeroklub Nowy Targ, Aeroklub

493250N 0204412 E PL Zgodnie z AUP/In Podhalariski.

494104 N 0204008 E accordance with AUP | Unclassified airspace. Wave
soaring flights only. Flights
organiser in accordance with AUP./
Nowy Targ Aero Club, Podhale
Aero Club.

EPTR14BZ | 493011 N 0204342E FL135

493038N 0204147E FL95

493138N 0204033 E

494040N 0203606 E

494144 N 0203608 E

494255N 0203706 E

494331N 0203835E . .

i 5N o sse St e

494256N 0211225 E For flight planning purpose.s only.

494218N 0211407E '

494107N 0211511 E

493340N 0211531E

493239N 02114 55E

493152N 0211345E

493131N 0211221E

4930 11N 0204342E

EPTR14C 4924 11N 0201930E FL165 NOWY TARG RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
493129N 0201743 E FL9S (122.305 MHz) Tylko dla lotéw szybowcéw na fali.
493217N 0203303 LOSOSINA RADIO Organizator lotw zgodnie z AUP/

492506 N 0204306 E (127.940 MHz) Aeroklub Nowy Targ, Aeroklub

nastepnie wzdtuz granicy FIR EPWW do PL,EN Zgodnie z AUP/In Podhalanski.

punktu:/then along FIR EPWW border to accordance with AUP | Unclassified airspace. Wave

soaring flights only. Flights
organiser in accordance with AUP./
Nowy Targ Aero Club, Podhale
Aero Club.
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ENR5.2.1.2-16
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przej$ciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak

skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the

published upper limit of the active area.

boundary to the point:
4924 14N 0211156 E

1 2 4 5 6
EPTR14CZ | 492129N 0201927E FL165
492153N 02017 12E FL9S
492305N 0201543 E
493129N 0201340E
493230N 0201354 E
493328N 0201457 E
493403N 0201631E
493456 N 0203340E Struktura opublikowana jedynie na
493430N 0203522 E NIL potrzeby planowania lotow.
492625N 0204641 E For flight planning purposes only.
492512N 0204713 E
492358 N 0204650 E
492302N 0204542E
dalej wzdtuz granicy FIR EPWW do
punktu/then along the FIR EPWW
boundary to the point:
492129N 0201927E
EPTR14D 492506 N 0204306 E FL165 NOWY TARG RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
493217N 0203303 E FL95 (122.305 MHz) Tylko dla lotéw szybowcéw na fali.
493250N 02044 12E LOSOSINA RADIO Organizator otow zgodnie  AUP.
493406N 0211129E (127.940 MHz) W przypadku aktywnosci EPTR1A,
492414N 0211156 E PL,EN granica gérna EPTR14D wynosi
nastepnie wzdtuz granicy FIR EPWW do FL135./Aeroklub Nowy Targ,
punktu:/then along the FIR EPWW Zgodnie z AUP/In Aeroklub Podhalariski.
boundary to the point: accordance with AUP | Unclassified airspace. Wave
492506 N 0204306 E soaring flights only. Flights
organiser in accordance with AUP.
In the case of activity of EPTR1A,
upper limit of EPTR14D is FL135./
Nowy Targ Aero Club, Podhale
Aero Club.
EPTR14DZ | 4924 05N 0203909 E FL165
493106 N 0202915E FL95
493239N 0202857E
493356 N 0202944 E
493450N 0203133E
493644 N 0211155E ' .
2N z1 22 S o e
493539N 0211450 £ For flight planning purpose.s only
493441N 0211530E '
492650 N 0211547E
dalej wzdtuz granicy FIR EPWW do
punktu:/then along the FIR EPWW
boundary to the point:
4924 05N 0203909 E
1 | 2 4 5 6
EPTR15
EPTR15A 4924 14N 0211156 E FL185 Bezmiechowa RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
493406 N 0211129E FL9S (122.800 MHz) Tylko dia lotéw szybowcow na fali.
494022N 0211112 KROSNORADIO 2 Organizator lotow zgodnie z AUP/
493900N 0214410E (119.555 MHz) Aeroklub Podkarpacki, Aeroklub
493147N 0221233 E PL Podhalariski, Akademicki Osrodek
491933N 0215840E Szybowcowy Politechniki
nastepnie wzdtuz granicy FIR EPWW do Zgodnie z AUP/In Rzeszowskiej.
punktu:/then along the FIR EPWW accordance with AUP | Unclassified airspace. Wave

soaring flights only. Flights
organiser in accordance with AUP./
Podkarpacie Aero Club, Podhale
Aero Club, Academic Gliding
Centre of Rzeszéw University of
Technology.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

ENR 5.2.1.2-19
23 JAN 2025

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysoko$ci przej$ciowej, na nastawieniu wysokos$ciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak

skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the
published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTR20B 540801N 0182754 E 5500 ft PRUSZCZ WIEZA
540943N 0183135E GND (126-588 MHz)
540842N 0183407 E PRUSZCZ TOWER Zgodnie z AUP/In Przestrzen niesklasyfikowana./MIL
540802N 0183956 E (126.500 MHz) accordance with AUP | Unclassified airspace./MIL
535958 N 0183128E EN
540801N 0182754 E
EPTR20C 535958 N 0183128E 5500 ft PRUSZCZ WIEZA
540802N 0183956 E GND (126-588 MHz)
540725N 0184524 E PRUSZCZ TOWER Zgodnie z AUP/In Przestrzen niesklasyfikowana./MIL
540838N 0185158 E accordance with AUP | Unclassified airspace./MIL
(126.500 MHz)
540159N 0184342E EN
535958 N 0183128E
EPTR20D 540910N 0185450 E 2000 ft PRUSZCZ WIEZA
540838N 01851 58E GND (126.588 MHz)
540159N 0184342E PRUSZCZ TOWER Zgodnie z AUP/In Przestrzen niesklasyfikowana./MIL
540320N 0185159 E (126.500 MHz) accordance with AUP | Unclassified airspace./MIL
540900N 0190000E EN
540910N 0185450 E
1 2 3 4 5 | 6
EPTR21
EPTR21A 542031N 0160459 E FL95 DARLOWO ZBLIZANIE W godzinach pracy stuzby APP
543543N 0162644 E 1800 ft (133-088 MHz) DARLOWO (patrz: MIL AIP oraz
543237N 0163243E DARLOWO APPROACH NOTAM) przestr;en klasy D. W
543054 N 0163851E (133.000 MHz) pozostatym czasie - przestrzen
542926 N 0164009 E EN niesklasyfikowana. EN - po
1T I6N DB 1211 E ZguanezAURIn | (OIS pEsEenen &
542031N 0160459 E accordance with AUP During operational hours
DARLOWO APP (see: AIP MIL
and NOTAM) Class D airspace.
Other times unclassified airspace.
EN - after consultation, 24 HR in
advance./MIL
EPTR21B 542032N 0160459 E 5500 ft DARLOWO ZBLIZANIE Przestrzen niesklasyfikowana. MIL
5428 36N 0155804 E GND (133'088 MHz) ATS pracujaca w oparciu o
544045N 0161657 E DARLOWO APPROACH przepisy i procedury wojskowe. EN
S43543N 0162644 E (133.000 MHz) - po uzgodnieniu z wyprzedzeniem
542032N 0160459 E DARLOL WiEZA | Z90dnie z AUP/In 24 HR/MIL
(129.500 MHz) accordance with AUP | Unclassified airspace. MIL ATS
PL operating on the basis of military
DARLOWO TOWER regulations and procedures. EN -
(129'553 MHz) after consultation, 24 HR in
advance./MIL
EPTR21C 541742N 0162301E 5500 ft DARLOWO ZBLIZANIE Przestrzen niesklasyfikowana. MIL
542926N 0164009E GND (133'088 MHz) ATS pracujaca w oparciu o
542702N 0164534 E DARLOWO APPROACH przepisy i procedury wojskowe. EN
S41827N 0163823E (133.000 MHz) - po uzgodnieniu z wyprzedzeniem
541742N 0162301 E DARLOL WiEZA | Z90dnie z AUP/In 24 HR/MIL
(129.500 MHz) accordance with AUP | Unclassified airspace. MIL ATS
PL operating on the basis of military
DARLOWO TOWER regulations and procedures. EN -
(129'5%3 MHz) after consultation, 24 HR in
advance./MIL
1 2 3 4 5 | 6
EPTR22
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

ENR 5.2.1.2-23
23 JAN 2025

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysoko$ci przej$ciowej, na nastawieniu wysokos$ciomierza na cisnienie QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotow powinna by¢ tak

skalkulowana, aby nie przekraczala opublikowanej gornej granicy aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/QFE setting, the maximum flying altitude should be calculated so as not to exceed the
published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTR24BZ | 512805N 0201256 E FL155
512722N 0201123 E FL9S
512709N 0200924 E
512731N 02007 30E
513534N 0195401E
513632N 0195327E
513735N 0195328E . -
12022 00T S s
514432N 0200408 € For flight planning purpose.s only.
514456 N 0200537E '
5144 57N 0200709 E
5144 38N 0200842 E
513831N 0201910E
513729N 0201950 E
513620N 0201946 E
512805N 0201256 E
1 2 3 4 5 6
EPTR25 522205N 0210254 E 5000 ft BABICE RADIO (126.555 Przestrzen niesklasyfikowana.
522431N 0210516 E GND MHz) Strefa kolizyjna z TMA
522326 N 0210822E PL Zgodnie z AUP/In WARSZAWA./Aeroklub
522138N 0210630 E . Warszawski.
522205N 0210254 E accordance with AUP Unclassified airspace. Area in
conflict with WARSZAWA TMA./
Warsaw Aero Club.
1 2 3 4 | 5 6
EPTR26
EPTR26A 502036 N 0183300 E FL95 GLIWICE RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
502028 N 0185300 E 3500 ft (118.260 MHz) Strefa kolizyjna z TMA KRAKOW.
501000N 0185130 E PL Strefa lotow aeroklubowych z
5011 00N 0183300E lotnisk EPKM i EPGL. FREQ
502036 N 0183300 E organizatora lotéw./Aeroklub
Zgodnie z AUP/In Slaski, Aeroklub Gliwice.
accordance with AUP | Unclassified airspace. Area in
conflict with KRAKOW TMA. Area
of Aero Club flights from EPKM
and EPGL aerodromes. FREQ of
flights organiser./Silesian Aero
Club, Gliwice Aero Club.
EPTR26B 502028 N 0185300 E FL95 KATOWICE RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
501741N 0191144 E 3500 ft (120.080 MHz) Strefa kolizyjna z TMA KRAKOW.
500900N 0191000 E PLEN Strefa lotow aeroklubowych z
501000N 0185130E lotnisk EPKM i EPGL. FREQ
502028 N 0185300 E organizatora lotéw./Aeroklub
Zgodnie z AUP/In Slaski, Aeroklub Gliwice.
accordance with AUP | Unclassified airspace. Area in
conflict with KRAKOW TMA. Area
of Aero Club flights from EPKM
and EPGL aerodromes. FREQ of
flights organiser./Silesian Aero
Club, Gliwice Aero Club.
1 2 3 4 5 6
EPTR27 Okrag o promieniu 10.0 km i $rodku w FL145 SUWALKI RADIO Przestrzen niesklasyfikowana.
punkcie/Circle of 10.0 km radius centred 5500 ft (122.805 MHz) Loty/skoki spadochronowe EPSU./
at: PL Zgodnie z AUP/In Suwalska Szkofa Lotnicza.
540130N 0225030E accordance with AUP | Unclassified airspace. Flights/
parachute jumping of EPSU./
Suwatki Flying School.
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AIP POLSKA ENR 5.5-3
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
1 2 3 4 5 6 7
009C | DAJTKIAREAC (EPOD) (534040N 0204106 E FL95 SR-SS MAZURY WIEZA Loty szybowcowe. Aeroklub Warminsko-
5347 10N 0205800 E 5500 ft AMSL (118.030 MHz) Mazurski. Wymagana zgoda ATC w TMA
535126 N 0205517 E PL OLSZTYN sektor D - od 5500 ft AMSL.
535048 N 0205146 E MAZURY TOWER | Glider flights. Warminsko-Mazurski Aero
534040N 0204106 E (118.030 MHz) Club. ATC permission required above class G
EN airspace: OLSZTYN TMA Sector D - from
5500 ft AMSL.
009D | DAJTKIAREAD (EPOD) (535126 N 0205517 E FL95 SR-SS MAZURY WIEZA Loty szybowcowe. Aeroklub Warminsko-
5347 10N 0205800 E 5500 ft AMSL (118.030 MHz) Mazurski. Wymagana zgoda ATC powyzej
534737N 0210227 E PL przestrzeni klasy G: TMA OLSZTYN sektor D
534654 N 0210843E MAZURY TOWER |- od 5500 ft AMSL.
535044 N 0211249E (118.030 MHz) Glider flights. Warminsko-Mazurski Aero
535207 N 0210754 E EN Club. ATC permission required above class G
535217N 0210000 E airspace: OLSZTYN TMA Sector D - from
535126 N 0205517 E 5500 ft AMSL.

009E | DAJTKIAREAE (EPOD) (535044 N 0211249E FL95 SR-SS MAZURY WIEZA Loty szybowcowe. Aeroklub Warminsko-
534654 N 0210843 E 5500 ft AMSL (118.030 MHz) Mazurski. Wymagana zgoda ATC powyzej
534516 N 0211551E PL przestrzeni klasy G: TMA OLSZTYN sektor D
534354N 0211914E MAZURY TOWER |- od 5500 ft AMSL.

534604 N 0211938 E (118.030 MHz) Glider flights. Warminsko-Mazurski Aero

534932N 0211700E EN Club. ATC permission required above class G

535044N 0211249E airspace: OLSZTYN TMA Sector D - from
5500 ft AMSL.

010 | KREPA k/Stupska (EPSK) |54 26 15N 01657 21E FL145 SR-SS | KREPARADIO (118.255 |Aeroklub Stupski. Loty/skoki spadochronowe.
542725N 0171237E GND MHz) Wymagana zgoda ATC w UTMA GDANSK
542230N 0171700 E PL powyzej FL95.
541630N 0170600 E Stupski Aero Club. Flights/parachute jumping.
542100N 0165500 E ATC permission required within GDANSKA
542615N 01657 21E UTMA above FL95.

012A | BABICE AREAA (EPBC) (521919N 02054 31E 3500 ft AMSL SR-SS BABICE RADIO Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
522049N 0205534 E 2000 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 2000 ft AMSL./Wzmozone loty
521552N 0210030 E PL szybowcowe.
521543 N 02056 58 E Warszawski Aero Club./ATC permission is
521919N 02054 31E required above 2000 ft AMSL./Increased
glider flights.

012B | BABICEAREAB (EPBC) (521552N 0210030E 5000 ft AMSL SR-SS BABICE RADIO Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
522049N 0205534 E 2000 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 2000 ft AMSL./Wzmozone loty
522620N 0210925E PL szybowcowe.
521946N 0212004 E Warszawski Aero Club./ATC permission is
521729N 02107 32E required above 2000 ft AMSL./Increased
521552N 0210030 E glider flights.

012C | BABICEAREAC (EPBC) (521946 N 0212004 E 5000 ft AMSL SR-SS BABICE RADIO Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
522256 N 0212748E 3500 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 3500 ft AMSL./Wzmozone loty
522308 N 0212320E PL szybowcowe.
522515N 0212045E Warszawski Aero Club./ATC permission is
522252N 0211503E required above 3500 ft AMSL./Increased
521946 N 0212004 E glider flights.

012D | BABICE AREAD (EPBC) (5226 11N 0211937E 6500 ft AMSL SR-SS BABICE RADIO Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
522515N 0212045E 3500 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 3500 ft AMSL./Wzmozone loty
522308N 0212320E PL szybowcowe.

522256 N 0212748E Warszawski Aero Club./ATC permission is
5226 14N 0213552E required above 3500 ft AMSL./Increased
522615N 0212901E glider flights.

5226 11N 0211937E

012E | BABICE AREAE (EPBC) |522515N 0212045E 5000 ft AMSL SR-SS BABICE RADIO Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
5226 11N 0211937E 3500 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 3500 ft AMSL./Wzmozone loty
523013N 0211746 E PL szybowcowe.
522620N 0210925E Warszawski Aero Club./ATC permission is
522252N 0211503E required above 3500 ft AMSL./Increased
522515N 0212045E glider flights.

012F | BABICE AREAF (EPBC) |522049N 0205534 E 5000 ft AMSL SR-§§ BABICE RADIO Aeroklub Warszawski.Wymagana zgoda
522745N 0210131E 2000 ft AMSL (126.555 MHz) ATC powyzej 2000 ft AMSL./Wzmozone loty
523238N 0211136 E PL szybowcowe.
522919N 0211549E Warszawski Aero Club./ATC permission is
522620N 0210925E required above 2000 ft AMSL./Increased
522049N 0205534 E glider flights.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25




ENR 5.5-4

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

1

2

3

4

6

7

012G

BABICE AREA G (EPBC)

522745N
523549N
523238N
522745N

0210131E
02107 32E
0211136 E
0210131E

5000 ft AMSL

2000 ft AMSL

SR-SS

BABICE RADIO
(126.555 MHz)
PL

Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
ATC powyzej 2000 ft AMSL./Wzmozone loty
szybowcowe.

Warszawski Aero Club./ATC permission is
required above 2000 ft AMSL./Increased
glider flights.

012H

BABICE AREA H (EPBC)

5237 59N
523549N
523238N
5229 19N
5230 13N
5241 11N
524155N
5237 59N

02104 45E
02107 32E
0211136 E
0211549E
0211746 E
0211244 E
02059 26 E
02104 45E

FL95
2000 ft AMSL

SR-88

BABICE RADIO
(126.555 MHz)
PL

Aeroklub Warszawski./Wymagana zgoda
ATC powyzej 2000 ft AMSL./Wzmozone loty
szybowcowe.

Warszawski Aero Club./ATC permission is
required above 2000 ft AMSL./Increased
glider flights.

013A

CHRCYNNO AREA A
(EPNC)

5234 53N
5236 57N
523839N
523448N
523141N
5234 53N

0204929 E
02048 22 E
0205313 E
0205944 E
0205505 E
0204929 E

SR-SS

Warszawa ZBLIZANIE
(125.055 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(125.055 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(128.805 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(128.805 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(129.380 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(129.380 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(135.930 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(135.930 MHz)

EN

Wymagana zgoda ATC powyzej 2000 ft
AMSL./Strefa naboru i wykonywania skokéw
spadochronowych.

ATC permission is required above 2000 ft
AMSL./Climbing and parachuting area.

013B

CHRCYNNO AREA B
(EPNC)

524155N
523939N
523839N
523448N
5237 59N
524155N

02059 26 E
0205120 E
0205313 E
0205944 E
02104 45E
02059 26 E

2000 ft AMSL

SR-SS

Warszawa ZBLIZANIE
(125.055 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(125.055 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(128.805 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(128.805 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(129.380 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(129.380 MHz)

EN
Warszawa ZBLIZANIE
(135.930 MHz)

PL
Warszawa APPROACH
(135.930 MHz)

EN

Wymagana zgoda ATC./Strefa naboru ACFT
wywozacego skoczkdw spadochronowych.
ATC permission is required./Zone for the
ascent of ACFT carrying parachutists.
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AIP POLSKA ENR 6.0-1
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
ENR 6. MAPY TRASOWE
EN-ROUTE CHARTS

WYKAZ MAP LIST OF CHARTS
Nazwa mapy: Strona: Name of chart: Page:

1. MAPATRAS LOTNICZYCH - ICAO ENR 6.1-1 ENROUTE CHART - ICAO ENR 6.1-1
DROGI NAWIGACJI OBSZAROWEJ RNAV ROUTES

2. ZNACZACE PUNKTY NAWIGACYJNE BALTIC FRAW ZAKRESIE  ENR 6.1-2 BALTIC FRA SIGNIFICANT POINTS WITHIN WARSZAWA FIR ~ ENR 6.1-2
FIR WARSZAWA

3. GRANICE BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA ENR 6.1-3 BALTIC FRA BOUNDARY WITHIN WARSZAWA FIR ENR 6.1-3

4. BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL95 - FL115 ENR 6.1-3-1 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL95 - FL115 ENR 6.1-3-1

5. BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL115 - FL135 ENR 6.1-3-2 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL115 - FL135 ENR 6.1-3-2

6.  BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL135 - FL145 ENR 6.1-3-3 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL135 - FL145 ENR 6.1-3-3

7. BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL145 - FL195 ENR 6.1-3-4 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL145 - FL195 ENR 6.1-3-4

8. BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL195 - FL245 ENR 6.1-3-5 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL195 - FL245 ENR 6.1-3-5

9. BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL245 - FL.285 ENR 6.1-3-6 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL245 - FL285 ENR 6.1-3-6

10.  BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL285 - FL660 ENR 6.1-3-7 BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL285 - FL660 ENR 6.1-3-7

11.  SEKTORY ACC - DROGI NAWIGACJI OBSZAROWE.J ENR 6.2-1 ACC SECTORS - RNAV ROUTES ENR 6.2-1

12. MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6-2-2 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6-2-2
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA BYDGOSZCZ TMA BYDGOSZCZ

13.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-3 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR6.2-3
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA GDANSK TMA GDANSK

14.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-4 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6.2-4
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA KRAKOW TMA KRAKOW

15.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-5 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6.2-5
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA LUBLIN TMA LUBLIN

16.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-6 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6.2-6
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA POZNAN TMA POZNAN

17.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-7 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR6.2-7
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA RADOM TMA RADOM

18.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-8 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6.2-8
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA RZESZOW TMA RZESZOW

19.  MAPA OBSZARU KONTROLOWANEGO LOTNISKA - ICAO ENR 6.2-9 AREA CHART - ICAO (TRANSIT ROUTES) ENR 6.2-9
(DROGI TRANZYTOWE) / TMA SZCZECIN TMA SZCZECIN
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ENR 6.1.3-2

AIP POLSKA
AIP POLAND 23 JAN 2025
BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL115 - FL135
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL115 - FL135
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ENR 6.1.3-3

AIP POLSKA
AIP POLAND 23 JAN 2025
BALTIC FRA W ZAKRESIE FIR WARSZAWA FL135 - FL145
BALTIC FRA WITHIN WARSZAWA FIR FL135 - FL145
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Correction: FREQ Krakow APPROACH added.

AIP POLSKA ENR 6.2-8
AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH 133.030
Rzeszow GROUND  121.805 ,
AREA CHART - ICAO Rzeszow TOWER _ 126.805 TRANSIT ROUTES TMA RZESZOW
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TERMINAL CONTROL AREA (TMA) ’gg;‘ﬁisr;gs are magnetic
CONTROL ZONE Cmh [ ————==—== Distances in nautical miles.
RNAV ROUTE Elevations in feet.
CONDITIONAL ROUTE ————
TRANSIT ROUTNG | =————— —
* See AIP Poland Chapter ENR 3
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Correction: New chart.

AIP POLSKA ENR 6.7.6-0
AIP POLAND 23 JAN 2025
ATC SURVEILLANCE
MINIMUM ALTITUDE Krakéw APPROACH 133.030
CHART - ICAO AERODROME ELEV EPRZ 693 ft Rzesz0w TOWER _ 126805 TRANSITION ALTITUDE 6500 ft TMA RZESZOW
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GENERAL INFORMATION:
1. Elevations and Minimum Vectoring Altitudes are indicated in feet.
2. Minimum Vectoring Altitudes ensure obstacle clearance within the area concerned plus a 3.0 NM buffer area up to 20NM from ARP or 5.0 NM for distances greater than 20 NM.
Minimum Vectoring Altitude is determined by the highest obstacle elevation or the highest terrain elevation +328 FT whichever is higher, plus safety margin of 984 FT in non-mountainous areas or 1969 FT in designated mountainous areas rounded up to the next hundred feet.
3. Minimum Vectoring Altitudes ensure a buffer of 500 FT above lower limit of controlled airspace.
4. Minimum Vectoring Altitudes Sectors do not constitute controlled airspace.
5. TEMPERATURE CORRECTION: Minimum Vectoring Altitudes are temperature corrected down to -10 degrees Celsius.
6. Coordinates of Minimum Vectoring Altitudes Sectors are listed overleaf.
7. This chart may be only used for cross-checking of altitudes assigned while the aircraft is identified.
COM FAILURE:
1. Set transponder code to 7600. ;
2. For IFR departures, continue the SID to the last assigned and acknowledged flight level (if no SID was assigned, continue according to the last ATC clearance). After passing the last SID point (or RZESZOW TMA boundary, if no SID assigned), apply general COM failure procedures.
3. For IFR arrivals, maintain the last assigned and acknowledged altitude. Continue according to the last ATC clearance for assigned IAF. If able to execute the approach from the last cleared altitude, after passing the IAF, commence a suitable published approach. Otherwise,
after passing the IAF proceed to DVOR/DME RSW maintaining the last assigned level. Within 3 minutes descend over DVOR/DME RSW to 5000 ft AMSL, then proceed to a suitable IAF to commence a published approach.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

ENR 6.7.6-1

AIRAC effective date 23 JAN 2025

TMA RZESZOW ATC MINIMUM VECTORING ALTITUDE SECTORS

MIN ALT AREA DEFINITION
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:

5014 02N 0221704 E
SECTOR 01 2600 ft 501211N 02222 33E
500251 N 0222156 E
500100 N 0221700 E
5014 02N 0221704 E
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:
495754N 02144 07E
500350 N 02134 45E
501308 N 02134 39E
SECTOR 02 2700 ft 501829 N 0215253 E
5017 54 N 0222141E
500946 N 02227 33E
500248 N 0222714 E
4957 42N 0222200 E
495754N 02144 07E
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:
495523N 0213304 E
500250 N 02127 M E
501110N 02126 32E
SECTOR 03 4000 ft 501844 N 0213853 E
501829 N 0215253 E
501308 N 02134 39E
500350 N 02134 45E
495754 N 02144 07E
495523N 0213304 E
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:
5017 39N 0223302E
5012 19N 0223537 E
500305N 0223542E
SECTOR 04 4000 ft 4957 37N 0223213E
4957 42N 0222200 E
500248 N 0222714 E
500946 N 02227 33E
5017 54 N 0222141E
5017 39N 0223302E
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:
495032N 0212544 E
495909N 0211809 E
501643 N 02116 31E
501936 N 02123 15E
5022 37N 0214513 E
5026 53N 02214 25E
SECTOR 05 7000 ft 5029 19N 0223104 E
502920 N 0223114 E
502535N 0224127E
502051 N 02247 55E
501225N 02246 30 E
501152N 02246 18 E
495358N 0224006 E
4949 10N 0223136 E
495032N 0212544 E
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ENR 6.7.6-2
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line

joining the following points:

495032N 0212544 E
495049N 0211308 E
501021N 02059 11 E
501826 N 02104 36 E
SECTOR 06 FL100 5026 27N 0211733 E
502237N 0214513 E
501936 N 02123 15E
501643 N 02116 31E
4959 09N 0211809 E
495032N 0212544 E
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line
joining the following points:
502051N 0224755 E
4957 57N 02308 18 E
dalej wzdtuz granicy FIR EPWW do punktu:/
then along the FIR EPWW boundary to the
SECTOR 07 FL 100 point:
4948 32N 02256 24 E
4949 10N 0223136 E
495358N 022 4006 E
501152 N 02246 18 E
501225N 022 46 30 E
502051N 02247 55E
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 1.3-0
23 JAN 2025

LOTNISKA / LADOWISKA / LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW
AERODROMES / AIRFIELDS / HELIPORTS
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Correction: Editorial changes.
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AIP POLSKA AD 1.3-1
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025

AD1.3 WYKAZ LOTNISK/LADOWISK ORAZ LOTNISK DLA SMIGLOWCOW
INDEX TO AERODROMES/AIRFIELDS AND HELIPORTS

DOPUSZCZONY RUCH LOTNICZY
AIR TRAFFIC ALLOWED
LOTNISKO/LADOWISKO/LOTNISKO DLA MIEDZYNARODOWY - IFRIVFR ROZKLADOWY - SCHEDULED SEKCJA AIP/AIP VFR/MIL AIP
SMIGLOWCOW INTERNATIONAL (INTL) (S) AIP/AIP VFR/MIL AIP SECTION
AERODROME/AIRFIELD/HELIPORT KRAJOWY - NATIONAL (NTL) NIEROZKLADOWY - NON-
WOJSKOWY - MILITARY (MIL) SCHEDULED (N)
PRYWATNY - PRIVATE (P)
1 2 3 4 5
ALEKSANDROWICE k/Bielska-Biatej (EPBA) NTL VFR NP VFRAD 4 EPBA
BAGICZ kiKotobrzegu (EPKG) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKG
BIALYSTOK KRYWLANY (EPBK) NTL VFR NP VFRAD 4 EPBK
BORSK (EPBO) NTL VFR NP VFRAD 4 EPBO
Bydgoszcz (EPBY) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPBY
CEWICE (EPCE) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPCE
CHRCYNNO (EPNC) NTL VFR NP VFRAD 4 EPNC
Dajtki k/Olsztyna (EPOD) NTL VFR NP VFRAD 4 EPOD
DARLOWO (EPDA) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPDA
Depuitycze Krolewskie (EPCD) NTL VFR N VFRAD 4 EPCD
DEBLIN (EPDE) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPDE
ELBLAG (EPEL) NTL VFR NP VFR AD 4 EPEL
GDANSK im. Lecha Watesy (EPGD) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPGD
GIZE (EPGE) NTL VFR NP VFRAD 4 EPGE
GLIWICE (EPGL) NTL VFR NP VFRAD 4 EPGL
GOTARTOWICE k/Rybnika (EPRG) NTL VFR NP VFRAD 4 EPRG
GRADY (EPGY) NTL VFR NP VFRAD 4 EPGY
INOWROCLAW (EPIN) NTL VFR NP VFRAD 4 EPIN
INOWROCLAW (EPIR) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPIR
JELENIA GORA (EPJG) NTL VFR NP VFRAD 4 EPJG
JEZOW SUDECKI kiJeleniej Gory (EPJS) NTL VFR NP VFRAD 4 EPJS
KANIOW (EPKW) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKW
Katowice - Pyrzowice (EPKT) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPKT
KATOWICE MUCHOWIEC (EPKM) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKM
KAKOLEWO (EPPG) NTL VFR N VFRAD 4 EPPG
KETRZYN (EPKE) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKE
KIKITY (EPKI) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKI
KORNE (EPKO) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKO
KOSZALIN BAZA LPR (EPKH) NTL VFR N VFRAD 4 EPKH
KRAKOW - CZYZYNY (EPKC) NTL VFR NP VFRAD 4 EPKC
KRAKOW BAZA LPR (EPKX) NTL VFR N VFR AD 4 EPKX
KRAKOW/Balice (EPKK) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPKK
KREPA k/Stupska (EPSK) NTL VFR NP VFRAD 4 EPSK
KROSNO (EPKR) NTL VFR NP VFRAD 4 EPKR
KRUSZYN k/Wioctawka (EPWK) NTL VFR NP VFR AD 4 EPWK
| LESZNO (EPLS) NTL VFR NP VFRAD 4 EPLS
LINOWIEC (EPLI) NTL VFR NP VFRAD 4 EPLI
LISIE KATY k/Grudziadza (EPGI) NTL VFR NP VFRAD 4 EPGI
LUBIN (EPLU) NTL VFR NP VFRAD 4 EPLU
Lublin (EPLB) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPLB
LASK (EPLK) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPLK
LECZYCA (EPLY) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPLY
£OSOSINA DOLNA k/Nowego Sacza (EPNL) NTL VFR NP VFRAD 4 EPNL
tODZ (EPLL) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPLL
MALBORK (EPMB) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPMB
MASLOW kiKielc (EPKA) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKA
MAZURY AIR CAMP (EPRD) NTL VFR NP VFR AD 4 EPRD
Michatkow k/Ostrowa Wikp. (EPOM) NTL VFR NP VFR AD 4 EPOM
MIELEC (EPML) NTL VFR NP VFRAD 4 EPML
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT  01/25
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AD 132 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
DOPUSZCZONY RUCH LOTNICZY
AIR TRAFFIC ALLOWED
LOTNISKO/LADOWISKO/LOTNISKO DLA MIEDZYNARODOWY - IFRIVFR ROZKLADOWY - SCHEDULED SEKCJA AIP/AIP VFR/MIL AIP
SMIGLOWCOW INTERNATIONAL (INTL) (S) AIP/AIP VFR/MIL AIP SECTION
AERODROME/AIRFIELD/HELIPORT KRAJOWY - NATIONAL (NTL) NIEROZKLADOWY - NON-
WOJSKOWY - MILITARY (MIL) SCHEDULED (N)
PRYWATNY - PRIVATE (P)

1 2 3 4 5
MILEWO (EPMX) NTL VFR NP VFR AD 4 EPMX
MINSK MAZOWIECKI (EPMM) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPMM
MIROSLAWICE (EPMR) NTL VFR NP VFR AD 4 EPMR
MIROSLAWIEC (EPMI) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPMI
NOWY TARG (EPNT) NTL VFR NP VFR AD 4 EPNT
OKSYWIE (EPOK) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPOK
Olsztyn - Mazury (EPSY) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPSY
PIASTOW k/Radomia (EPRP) NTL VFR NP VFR AD 4 EPRP
PILA (EPPI) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPI
PIOTRKOW TRYBUNALSKI (EPPT) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPT
PLOCK (EPPL) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPL
POBIEDNIK k/Krakowa (EPKP) NTL VFR NP VFR AD 4 EPKP
POLSKA NOWA WIES k/Opola (EPOP) NTL VFR NP VFR AD 4 EPOP
POWIDZ (EPPW) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPPW
POZNAN-BEDNARY (EPPB) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPB
POZNAN/Kobylnica (EPPK) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPK
POZNAN/Krzesiny (EPKS) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPKS
POZNAN/Lawica (EPPO) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPPO
PRUSZCZ GDANSKI (EPPR) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPPR
PRZASNYSZ (EPPZ) NTL VFR NP VFR AD 4 EPPZ
PRZYLEP kiZielonej Gory (EPZP) NTL VFR NP VFR AD 4 EPZP
Radawiec k/Lublina (EPLR) NTL VFR NP VFRAD 4 EPLR
Rudniki kiCzgstochowy (EPRU) NTL VFR NP VFR AD 4 EPRU
RZESZOW (EPRJ) NTL VFR NP VFR AD 4 EPRJ
Rzeszoéw - Jasionka (EPRZ) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPRZ
Sanok-Baza (EPSA) NTL VFR N VFR AD 4 EPSA
SIERADZ (EPSI) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSI
SUWALKI (EPSU) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSU
SZCZECIN DABIE (EPSD) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSD
SZCZECIN/Goleniow (EPSC) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPSC
SZYMANOW (EPWS) NTL VFR NP VFR AD 4 EPWS
SWIDNICA-KRZCZONOW (EPSS) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSS
Swidnik (EPSW) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSW
SWIDNIK k/ILUBLINA (EPSL) NTL VFR NP VFR AD 4 EPSL
SWIDWIN (EPSN) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPSN
TOMASZOW MAZOWIECKI (EPTM) MIL IFRIVFR MIL AD 4 EPTM
TORUN (EPTO) NTL VFR NP VFR AD 4 EPTO
TURBIA kiStalowej Woli (EPST) NTL VFR NP VFR AD 4 EPST
Chopina w Warszawie (EPWA) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPWA
WARSZAWA - BABICE (EPBC) NTL VFR NP VFR AD 4 EPBC
Warszawa/Modlin (EPMO) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPMO
Warszawa-Radom (EPRA) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPRA
WATOROWO (EPWT) NTL VFR NP VFR AD 4 EPWT
WROCLAW/Strachowice (EPWR) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPWR
Zamos¢ (EPZA) NTL VFR NP VFR AD 4 EPZA
ZAWISZYN (EPZW) NTL VFR NP VFR AD 4 EPZW
ZIELONA GORA/Babimost (EPZG) INTL- NTL - MIL IFRIVFR S,N P AD 2 EPZG
ZAR k/Zywca (EPZR) NTL VFR NP VFRAD 4 EPZR
ZERNIKI (EPZE) NTL VFR NP VFR AD 4 EPZE
Uwagi Remarks
NIL NIL
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drogi startowej RVR ponizej 350 m, j. na TWY A1, TWY A2 i TWY
C.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.10.2030

AIP POLSKA AD 1.5.1-9
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPMO - LOTNISKO WARSZAWA/Modlin EPMO - WARSZAWA/Modlin AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN-T.915 (g) Lotnisko WARSZAWA/Modlin posiada usytuowany w pasie drogi WARSZAWA/Modlin aerodrome has an ILS transmitter housing
startowej kontener ILS GP na konstrukcji nietamliwej, usytuowany situated within the runway strip on construction which is not
tak nisko jak to jest mozliwe. frangible and it is situated as low as possible.
ODSTEPSTWA  DAAD  (DOKUMENT  AKCEPTUJACY DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.B.165 (c) W wyrdwnanej czesci pasa drogi startowej znajdujg sig ukryte Within graded RWY portion, buried vertical surfaces without slopes
powierzchnie pionowe bez wykonanych nachylen. have been situated.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.B.190 (a) Stwierdzono brak spefnienia wymagan dotyczacych nosnosci. Lack of fulfilling bearing strength requirements has been identified.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2031 DAAD expiry date: 31.12.2031

CS ADR-DSN.C.235 Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnienie wymagan w Lack of documentation confirming meeting the requirements in
zakresie nosnosci stref bezpieczenstwa konca drogi startowej respect of bearing strength of RWY end safety areas (RESA).
(RESA).
Termin wygasnigcia DAAD: 29.10.2027 DAAD expiry date: 29.10.2027

CS ADR-DSN.D.290 (a) Na TWY A2, A3, E, S wystepujg lokalne nieréwnosci nawierzchni. There are local surface irregularities on TWYs A2, A3, E, S.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.10.2029 DAAD expiry date: 31.10.2029

CS ADR-DSN.E.360 (b) Stanowiska nr 4, 5, 7, 11, 13 znajdujace sie na APN 1 nie spetniajg Stands No 4, 5, 7, 11, 13 on APN 1 do not meet the requirement in
wymagania odnoénie nachylenia. respect of slopes.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2026 DAAD expiry date: 31.12.2026

CS ADR-DSN.M.730 (a) Na TWY D i TWY E brak poprzeczek zatrzymania przed RWY oraz Lack of RWY stop bars and RWY guard lights on TWY D and TWY

ADR-DSN.M.745 Swiatet ochronnych, oznakowanie poziome miejsca oczekiwania E, markings of RWY holding position have been made in

(a)(b)(c)(d) przed RWY zostato wykonane zgodnie z wymaganiami. accordance with the requirements.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.N.750 (a)(b) Na APN SW (odizolowanym stanowisku postoju statku On APN SW (isolated aircraft parking position) there is no
powietrznego) brak o$wietlenia stacjonarnego. stationary lighting.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2031 DAAD expiry date: 31.12.2031

CS ADR-DSN.M.770 Brak $wiatet miejsca oczekiwania na drodze ruchu kotowego przed No road-holding position lights before THR 08 and THR 26.

(a)(b)(c) progiem 08 i 26.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027

CS ADR-DSN.M.775 (c)(1) Na terenie lotniska sg zlokalizowane znaki pionowe niespetniajace There are signs located within the aerodrome area not conforming
przepisow dotyczacych tamliwosci w obrebie: RWY - 4 szt., TWY to the regulations concerning frangibility in the vicinity of: RWY -4,
A1-2szt, TWY B-1szt., TWY S - 2 szt., TWY D - 5 szt. TWYA1-2, TWYB-1,TWY S-2, TWY D -5.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.N.775 (c)(5) Na terenie lotniska sg zlokalizowane znaki pionowe There are signs located within the aerodrome area which are not
niepod$wietlane: w obrebie paséw: RWY - 4 szt., TWY A1 -2 szt., illuminated: within the strips of: RWY -4, TWY A1 -2, TWYB -1,
TWY B - 1 szt., TWY S — 2 szt., TWY D - 5 szt., w obrebie APN 1 TWY S -2, TWY D - 5, within APN 1 - 13.
—13szt.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.N.780 (b)(1) Pionowy znak identyfikacji drogi startowej po lewej stronie migjsca RWY identification sign left of RWY holding position is installed
oczekiwania przed drogg startowg zainstalowany jest w odlegtosci within a distance which exceeds the permissible limit.
przekraczajacej dopuszczalna.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027

- CS ADR-DSN.T.905 (b) Brak bezposredniego dostepu do drogi startowej dla pojazdéw No direct access to RWY is provided for fire fighting vehicles.

ratowniczo-gasniczych.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2026 DAAD expiry date: 31.12.2026

CS ADR-DSN.M.720 (a)(1) Brak rozmieszczonych w réwnych odstepach podiuznych nie No edge lights in the western portion of TWY E from SW (lack of

(b)(2) wigkszych niz 60 m $wiatet krawedziowych na zachodnim odcinku two edge lamps) spaced at longitudinal intervals not greater than
TWY E od SW (brak dwoch szt. lamp krawedziowych). 60 m.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027

CS ADR-DSN.M.710 (b)(1) Na TWY A1, A2, A3, B, C, E, APN 1 brak $wiatet linii $rodkowej No TWY centre line lights provided on TWYs A1, A2, A3, B, C, E

(c)(2) (c)(3) drogi kotowania. and APN 1.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.10.2030 DAAD expiry date: 31.10.2030

CS ADR-DSN.M.735 Brak $wiatet posredniego miejsca oczekiwania na drogach No TWY intermediate holding position lights used in conditions

(a)(b)(c) kotowania wykorzystywanych w warunkach widzialnoci wzdtuz RVR below 350 m, i.e. on TWY A1, TWY A2 and TWY C.

DAAD expiry date: 31.10.2030
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AD 1.5.1-10

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

CS ADR-DSN.T.915 (g)

CS HPT-DSN.B.120 (b)(4)
CS HPT-DSN.D.300 (a)(3)

ADR-DSN.B.090 (c)

ADR-DSN.M.715 (d)

CS ADR-DSN.M.771 (a)

ADR-DSN.E.360 (b)

ADR-DSN.D.330 (b)

ADR-DSN.D.270 (b)(2)

ADR-DSN.D.280 (b)(2)

ADR-DSN.E.360 (b)

CS ADR-DSN.L.597 (c)(3)

ADR-DSN.N.795 (a)

CS ADR-DSN.S.890 (d)(e)
CS ADR-DSN.S.895 (g)

CS ADR-DSN.M.715 B1ii

CS ADR-DSN.M.710 (b)

EPPO - LOTNISKO POZNAN - LAWICA
ROZNICE:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE)
Nowy kontener ILS GP, usytuowany w pasie drogi startowej, w
odlegtosci 140,6 m od osi, ma konstrukcje nietamliwa.
Na ptycie postojowej na terenie Bazy HEMS, zlokalizowana jest
jako stanowisko postojowe z TLOF (TLOF1) przesuwnica
(platforma) samojezdna przeznaczona do transportu $migtowca
pomiedzy hangarem, a miejscem postojowym $miglowca.
Platforma i betonowa rampa tworzg miejsce postojowe, z ktérego
$migtowiec rozpoczyna i na ktérym koriczy operacje lotnicze.
Zastosowane rozwigzanie nie posiada odpowiednich spadkow
wymaganych dla TLOF i stanowiska postojowego $migtowca,
zapewnia 3 — minutowa gotowos¢ do startu dla lotu ratowniczego.

ODSTEPSTWA  DAAD  (DOKUMENT
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA)

Tekstura powierzchni RWY jest mnigjsza niz 1 mm.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2022

Swiatta osi TWY D2 na zjezdzie z drogi startowej sg
rozmieszczone w odstepach co 30 m.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2027

Brak poprzeczki zakazu wjazdu na TWY R.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2022

Stanowiska postojowe APN 3 majg maksymalne nachylenia do
2,31%.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

W pasie TWY R nachylenia poprzeczne sg wigksze niz wymagane
przepisami, do 6,51%.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

Zmiany nachylen podiuznych TWY Y na APN 3 sg niewfasciwe —
promien krzywizny wynosi 1071 m.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

Nachylenia poprzeczne TWY T na APN 2 sg wieksze niz
wymagane, maksymalnie do 3,07%.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030

Nachylenia na stanowiskach postojowych APN 2 wynoszg
maksymalnie 3,05%.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

Oznakowanie krawedzi drogi serwisowej na APN 1 i APN 3
wykonane jest czeSciowo w postaci podwajnej przerywane;j linii.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2023

Na APN 3 brak jest znakéw pionowych stanowisk postojowych.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

Brak autonomicznego monitoringu $wiatet korica drogi startowej
RWY 10 i RWY 28. Lampy krawedziowe RWY i kofnca RWY
stanowig jeden obwod zasilania i monitoringu - brak informacji o
iloSci niesprawnych lamp dla danej grupy.

AKCEPTUJACY

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2025

Na drogach kotowania TWY D1 i D2 odstep podtuzny pomigdzy
Swiattami linii $rodkowej na prostych odcinkach wynosi 30 m; w
warunkach RVR ponizej wartosci 350 m nie powinien przekracza¢
15m.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030

Na drogach kotowania TWY A, B, G, N, T, W, Y brak $wiatet
linii $rodkowej, wymaganych do prowadzenia operacji dla RVR <
550 m.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

EPPO - POZNAN - LAWICA AERODROME
DIFFERENCES:
SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

A new ILS transmitter housing situated within the runway strip,
within a distance of 140.6 m from the centre line, is not frangible.

A parking stand with TLOF (TLOF1) is located on premises of the
HEMS Base apron on a mobile platform intended for helicopter
transport between the hangar and the parking stand.

The platform and the concrete ramp are a parking stand for
commencement and completion of flight operations.

The applied solution which does not ensure an appropriate slope
of TLOF and of the parking stand, provides a 3 minute aircraft
ready status for a rescue flight.

DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
EXEMPTIONS

The texture of RWY surface is less than 1 mm.
DAAD expiry date: 31.12.2022

TWY D2 centre line lights on exit taxiway are spaced at 30 m
intervals.

DAAD expiry date: 31.12.2027
Lack of no-entry bar to TWY R.
DAAD expiry date: 31.12.2022
Aircraft stands on APN 3 have maximum slopes of 2.31%.

DAAD expiry date: 31.12.2030

Transverse slopes within TWY R strip are greater than it is
required by the regulations, up to 6.51%.

DAAD expiry date: 31.12.2030

Changes in TWY'Y longitudinal slopes on APN 3 are inadequate —
radius of curvature is 1071 m.

DAAD expiry date: 31.12.2030

TWY T transverse slopes on APN 2 are greater than required,
maximum up to 3.07%.

DAAD expiry date: 31.12.2030
Alircraft stands slopes on APN 2 are maximum 3.05%.

DAAD expiry date: 31.12.2030

Service road edge markings on APN 1 and APN 3 are partially
made in the form of double dotted line.

DAAD expiry date: 31.12.2023

There are no aircraft stand signs on APN 3.

DAAD expiry date: 31.12.2030

No autonomous system for monitoring the RWY end lights
available on RWY 10 and RWY 28. The RWY edge lights and
RWY end lights are on the same feed and monitoring circuit - no
information on the number of unserviceable lights in each of the
groups available.

DAAD expiry date: 31.12.2025

On TWR D1 and D2 the longitudinal interval between centre line
lights on straight sections is 30 m; in RVR conditions of less than
350 m it should not exceed 15 m.

DAAD expiry date: 31.12.2030
No centre line lights on TWY A, B, G, N, T, W, Y required in RVR

conditions of less than 550 m.

DAAD expiry date: 31.12.2030
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AIP POLSKA AD 1.5.1-11
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPRZ - LOTNISKO RZESZOW - JASIONKA EPRZ - RZESZOW - JASIONKA AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.T.915 (g) Kor]tener ILS-GP zostat usytuowany w pasie drogi startowej przez An ILS-GP transmitter housing has been located by PANSA within
PAZP. Lokalizacja kontenera uwarunkowana jest wymogami the RWY strip. The siting of the structure is subject to its technical
technicznymi  urzadzenia. Kontener posiada oznakowanie requirements. The ILS-GP transmitter housing has marking
graficzne (pasy biate i czerwone) i $wietine. Informacja dotyczaca patterns (white and red bands) and lighting. Information on the
lokalizacji kontenera jest opublikowana w AIP. location of the transmitter is published in AIP.

AMC1 ADR.OPS.B.080(a) Wiekszos¢ $wiatet przeszkodowych zamontowanych na Most obstacle lights displayed on vehicles do not conform to the

(c) pojazdach nie posiada udokumentowanego potwierdzenia certification specification. Therefore, the Administrator introduced
odpowiednich parametréw. W zwigzku z czym Zarzadzajacy the obligation of constant inspection of obstacle lights by the
wprowadzit obowigzek statej kontroli Swiatet przeszkodowych operational services and the current replacement with new ones
przez stuzby operacyjne oraz biezgcq wymiang na nowe, that meet the relevant requirements.
spetniajace odpowiednie wymogi.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.B.095 (b)  Na koricu RWY 09 brak ptaszczyzny do zawracania. No RWY turn pad at the end of RWY 09 available.
Whiosek nr 1.1 o wydanie odstgpstwa DAAD. Application No 1.1 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.B.165 (c) Obiekty zagtebione w pasie RWY w odlegtosci do 75 m od osi Objects buried within the RWY strip at a distance of 75 m from the
drogi startowej nie posiadajqg odpowiednich  spadkow RWY centre line are not provided with adequate slopes to
eliminujgcych ukrytg powierzchnie pionowa, eliminate buried vertical surfaces.
Whniosek nr 2 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 2 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2036 Date of adaptation: 31.12.2036

CS ADR-DSN.B.180 Nieprawidtowe nachylenie podtuzne oraz poprzeczne pasa RWY. Inadequate longitudinal and transverse runway strip slopes.

CS ADR-DSN.B.185
Whiosek nr 3 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 3 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.S.890 Monitoring ~ systeméw  $wiethych  RWY  nie  zapewnia The monitoring of the RWY lighting systems does not provide
automatycznego wskazania wszelkich mozliwych do wystapienia indication of all possible faults that may occur.
awarii.
Whniosek nr 8 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 8 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.T.905(b) Brak bezposredniego dostepu do drogi startowej dla pojazdow No direct access to the runway by firefighting vehicles.
ratowniczo-gasniczych.
Whiosek nr 9 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 9 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.M.715(b)(3) Swiatta linii érodkowej TWY na prostoliniowych odcinkach o TWY centre line lights on straight sections with a length of

CS ADR-DSN.M.715(d)(2) dtugosci 60 m przed i za tukiem rozmieszczone sq w odstepach co 60 m before and after the curve are spaced at intervals of 15 m.
15m.
Whniosek nr 11 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 11 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2036 Date of adaptation: 31.12.2036

CS ADR-DSN.N.780 Brak uzupetnienia znakiem pionowym miejsca oczekiwania przed No sign provided to supplement the RWY holding-position
RWY, na jednokierunkowej TWY B. marking on one-direction TWY B.
Whiosek nr 12 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 12 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CS ADR-DSN.P.825 (a) Brak oznacznikéw linii krawedzi oraz linii $rodkowej drogi No taxiway edge line and centre line markers on TWY G and

CS ADR-DSN.P.830 (a) kotowania na TWY G oraz TWY Z. TWY Z.
Whiosek nr 13.1 o wydanie odstepstwa DAAD. Application No 13.1 for DAAD exemption issuance.
Termin dostosowania: 31.12.2026 Date of adaptation: 31.12.2026

CSADR-DSN.M.771(ZZ2) Zmiana przepiséw spowodowata koniecznos¢ instalacji poprzeczki Due to the change of regulations a no-entry bar across a TWY,

zakazu wjazdu w poprzek TWY, ktdra przeznaczona jest tylko do
zjazdu, w celu zapobiegania przed nieumys$inym wjazdem statku
powietrznego na te TWY. Na jednokierunkowej RET B brak takiej
poprzeczki. Dostosowanie do obowigzujacego przepisu bedzie
polegato na udostepnieniu RET B do ruchu dwukierunkowego
oraz instalacji poprzeczki oczekiwania przed RWY.

Termin dostosowania: 31.12.2026

which is only intended for an exit, was installed to prevent aircraft
from accidentally entering the TWY. No such crossbar on the one-
way RET B. Adaptation to the current regulation will consist in
making the RET B available for two-way traffic and the installation
of a clearance bar in front of the RWY.

Date of adaptation: 31.12.2026

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 1.5.1-12
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

CS ADR-DSN.T.915 (g)

CS ADR-DSN.Q.850 (d)(3)

CS ADR-DSN.B.080

CS ADR-DSN.B.165 (a)(c)

CS ADR-DSN.B.191

CS ADR-DSN.C.220

CS ADR-DSN.D.290

CS ADR-DSN.M.645 (b)(1)

CS ADR-DSN.M.710 (b)(2)
CS ADR-DSN.M.720 (a)(1)

CS ADR-DSN.M.715
(b)(d)(1)(2)
CS ADR-DSN.N.775 (c)(8)

CS ADR-DSN.N.785
(b)(1)(2)(9)

CS ADR-DSN.N.795

CS ADR-DSN.Q.847 (a)

CS ADR-DSN.Q.850 (a)(c)

CS ADR-DSN.P.830

EPSC - LOTNISKO SZCZECIN-GOLENIOW
ROZNICE:
ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE)
Kontener ILS-GP zostat usytuowany w pasie drogi startowe;.
Lokalizacja  kontenera  uwarunkowana jest wymogami
technicznymi  urzadzenia. Kontener posiada oznakowanie
graficzne (pasy biato - czerwone) i $wietlne.
Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym, art. 66 ust. 4 pkt 3. — zabrania sie umieszczania w
pojezdzie lub na nim urzadzen stanowigcych obowigzkowe
wyposazenie pojazdu uprzywilejowanego, wysyfajacych sygnaty
Swietlne w postaci niebieskich lub czerwonych Swiatet |[...].
Zgodnie z art. 53 ww. ustawy, pojazdy SOL nie nalezg do grupy
pojazdéw uprzywilejowanych, w zwigzku z czym wyposazone sg
w $wiatta ostrzegawcze koloru z6ttego.

ODSTEPSTWA DAAD (DOKUMENT AKCEPTUJACY
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA)

Nieprawidtowe nachylenia poprzeczne drogi startowe;.
Nachylenie po obu stronach jest niesymetryczne.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

Obiekty zagtebione w pasie drogi startowej w odlegtosci do 75 m
od osi drogi startowej nie posiadajg odpowiednich spadkéw
eliminujacych ukrytg powierzchnie pionowa.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Niewtadciwa charakterystyka systemu odprowadzania wod
opadowych.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2022

Brak dokumentacji dla skrzynek elektrycznych lamp roztadowania
kondensatoréw potwierdzajach ich tamliwos¢.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022
Niewfasciwy stan nawierzchni asfaltowej dla TWY A.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030

prawej stronie drogi startowe;.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022
Brak o$wietlenia krawedziowego dla TWY D.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2022

Nieprawidiowe oznakowanie $wietine linii zejScia z drogi
startowej na drogi kotowania.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Wymiary napisu (litery, cyfry i znaki) znakéw nakazu “NO ENTRY”
niezgodne z wymaganiami certyfikacyjnymi.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Nieprawidtowe oznakowanie pionowe, gdzie znaki wskazania
miejsca przeznaczenia potaczone sg ze znakiem umiejscowienia,
a jeden ze znakéw umiejscowiony jest po prawej stronie TWY.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Brak oznakowan identyfikacji stanowiska postojowego statku
powietrznego.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Brak o$wietlenia dla skrzynek elektrycznych w pasie RWY.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

Brak dokumentacji dla $wiatet przeszkodowych stosowanych na
pojazdach, potwierdzajacej czestotliwos¢ btyskow, intensywnosé
oraz rozproszenie wigzki $wiatfa.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2020

Brak oznacznikow linii Srodkowej drogi kotowania.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2022

EPSC - SZCZECIN-GOLENIOW AERODROME
DIFFERENCES:
SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

The ILS-GP transmitter housing is located within the RWY strip.
The siting of the structure is subject to its technical requirements.
The ILS-GP transmitter housing has marking patterns (white and
red bands) and lighting.

In accordance with the Polish Law of 20 June 1997 on road traffic,
article 66 (4) item 3 - It is forbidden to display, in and on a vehicle,
devices emitting blue or red light that are obligatory equipment of
an emergency vehicle [...].

In accordance with article 53 of the above mentioned Law,
Aerodrome Security Service vehicles do not belong to the group
of emergency vehicles and therefore they are equipped with
yellow warning lights.

DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
EXEMPTIONS

Inadequate transverse slopes of RWY.
Slopes on both sides are asymmetrical.

DAAD expiry date: 31.12.2030

Objects buried within the RWY strip at a distance of 75 m from the
RWY centre line are not provided with adequate slopes to
eliminate buried vertical surfaces.

DAAD expiry date: 31.12.2022
Inadequate characteristics of rainwater drainage system.

DAAD expiry date: 31.12.2022

No documentation available for electrical boxes of capacitor
discharge lamps confirming their frangibility.

DAAD expiry date: 31.12.2022
Inadequate condition of asphalt surface for TWY A.
DAAD expiry date: 31.12.2030

RWY 31 approach path indicator (PAPI) is located to the right of
RWY.

DAAD expiry date: 31.12.2022
No edge lights for TWY D.

DAAD expiry date: 31.12.2022
Inadequate exit taxiway centre line lights.

DAAD expiry date: 31.12.2022

“NO ENTRY” sign dimensions (letters, numerals and symbols)
not compliant with specification requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2022

Inadequate signs where the destination signs are combined with
location signs and one of the signs is located right of TWY.

DAAD expiry date: 31.12.2022
No aircraft stand identification signs.

DAAD expiry date: 31.12.2022
No lighting for electrical boxes along the RWY strip.
DAAD expiry date: 31.12.2022

No documentation available for obstacle lights displayed on
vehicles confirming the flash rate, intensity and beam spread.

DAAD expiry date: 31.12.2020
No taxiway centre line markers.
DAAD expiry date: 31.12.2022
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AIP POLSKA AD 1.5.1-13
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPSY - LOTNISKO OLSZTYN - MAZURY EPSY - OLSZTYN - MAZURY AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.T.915 (g) W niewyréwnanej czesci pasa drogi startowej znajduje sie zespot A group of ILS GP antennas, ILS transmitter housing and a box
anten ILS GP wraz z kontenerem zawierajacym urzadzenia containing cable connectors supplying electricity to the installation
niezbgdne do dziatania systemu. Zaréwno zespodt anten jak are located on non-graded portion of the RWY strip. Both the
i kontener oraz jego zawarto$¢ nie sa obiektami famliwymi. group of antennas and the housing with its content are not

frangible.

ODSTEPSTWA  DAAD (DOKUMENT  AKCEPTUJACY DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.M.750 (b) ~ APN 4, stanowigca odizolowane stanowisko postoju statku APN 4 comprising an isolated aircraft parking position intended to
powietrznego, przeznaczone do uzytku w nocy nie jest o$wietlona. be used at night is not illuminated.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2037 DAAD expiry date: 31.12.2037

CS ADR-DSN.D.290 (a) Na drogach kofowania P, R, T1 i T2 wystepuja pojedyncze There are single irregularities on TWYs P, R, T1 and T2 surfaces.
nieréwnos$ci nawierzchni.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027
ODSTEPSTWA ELOS (PRZEPISY, DLA KTORYCH ZOSTAL ELOS (EQUIVALENT LEVEL OF SAFETY) EXEMPTIONS
ZAAKCEPTOWANY ROWNOWAZNY POZIOM
BEZPIECZENSTWA)

CS ADR-DSN.M.695 (b)  Swiatta strefy przyziemienia. W zwiazku z koniecznoscig Runway touchdown zone lights. Due to runway infrastructure it

(1)

uwzglednienia istniejacej infrastruktury na drodze startowe;
konieczne byto przesunigcie linii baretek o min. 0,6 m a tym
samym, nie zostata zachowana zalecana przepisami ICAO i
EASA, odlegtos¢ miedzy baretkami zgodnie z wymaganiem CS
ADR-DSN.M.695 lit. b pkt 2. W wyniku tego catkowita diugos¢
Swiatet strefy przyziemienia rozciaga sie na dlugoéci 903,5m, tj.
na dlugos¢ wieksza o 0,39 % od zalecanej przepisami. Zgodnie z
przeprowadzong szczegotowa i dokladng analiza ryzyka
(dotaczong do sktadanego wniosku) zachowany zostanie
réwnowazny poziom bezpieczenstwa.

was necessary to move barrette line of minimum 0.6 m. Because
of that the distance between barrette did not comply with ICAO
and EASA regulations in accordance with CS ADR-DSN.M.695
letter b point 2 requirement. The total length of runway touchdown
zone lights extends over the length of 903.5 m i.e the length
greater by 0.39 % from the length recommended by the
regulations. In accordance with detailed and precised risk analysis
(attached in submitted application) equivalent level of safety is to
be maintained.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 1.5.1-14

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

ADR-DSN.D.335 (b)(1)

ADR-DSN.J.470 (d)
ADR-DSN.J.475 (¢)
ADR-DSN.J.480 (g)

ADR-DSN.J.475 (d)
ADR-DSN.J.480 (f)

ADR-DSN.L.520 (b)

ADR-DSN.L.595 (c) (1)(3)

ADR-DSN.M.635 (b)(5)

ADR-DSN.M.705 (a)

ADR-DSN.M.705 (b)(1)(2)

ADR-DSN.M.710 (c)(1)

ADR-DSN.N.780(b)(1)(2)(4)

ADR-DSN.N.785(b)(1)(4)(7)

ADR-DSN.N.785 (c)(12)(i)
ADR-DSN.T.915 (g)

CS ADR-DSN.B.155 (a)(1)

CS ADR-DSN.B.160
(@), (b)1)

EPWA - LOTNISKO CHOPINA W WARSZAWIE
ROZNICE:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE)
Statki powietrzne oczekujace na miejscach oczekiwania przed
RWY 11/29: TWY E3, E4, L moga narusza¢ powierzchnie
podejScia, wznoszenia, zabezpieczenia przeszkodowego PAPI,
powierzchni¢ o nachyleniu 1,2% (wyznaczong zgodnie z
Zalacznikiem 4 ICAO) oraz powierzchnie segmentu z
widocznoscig (VSS).
W rejonie oddziatywania powierzchni ograniczajacych przeszkody
(OLS) ustanowione zostaty obszary, na ktdrych potencjalnie
zezwala sie na przebicie istniejacych powierzchni przez obiekty
budowlane.

W powierzchni podejscia RWY 15 podwyzszono przeszkode
lotniczg WA041-2015-41 (kontener ILS i antena).

Budowa nowej konstrukcji DVOR/DME OKC w granicach
bocznych powierzchni przejsciowych RWY 11/29 oraz RWY 15/33.
Na TWY Z orange oraz TWY Z blue osie linii nie sg w kolorze
Z6itym.

Linie bezpieczenstwa stanowisk postojowych samolotéw nizszego
kodu, naktadajace sie ze stanowiskami postojowymi samolotéw
wyzszego kodu, s liniami przerywanymi.

RWY 11 wyposazona jest w $wiatta podejscia precyzyjnego Kat. Il
wysokiej intensywnosci w ukladzie geometrycznym typu
CALVERT na odcinku 960 m od progu, ktére sg uzupetnione o
Swiatta btyskowe od poczatku $wiatet podejscia do odlegtosci
330 m przed progiem 11.

Z uwagi na uwarunkowania techniczno-operacyjne nie ma
mozliwosci wykonania $wiatet SWY dla RWY 11. Obszar SWY jest
zlokalizowany na obszarze RWY.

Z uwagi na uwarunkowania techniczno-operacyjne nie ma
mozliwosci wykonania $wiatet SWY dla RWY 11. Obszar SWY jest
zlokalizowany na obszarze RWY.

Oprawy osiowe na drogach kolowania TWY-Z Blue i TWY-Z
Orange rozmieszczone sa w odstepach, co 30m. Pomigdzy
oprawami w celu poprawy bezpieczenstwa zainstalowano oprawy
koloru niebieskiego na TWY-Z Blue oraz pomaraficzowe na TWY-
Z Orange ufatwiajace identyfikacje TWY.

Znak nakazu w linii poprzeczki miejsca oczekiwania przed drogq
startowa na skrzyzowaniach TWY-01/S1, TWY-R/N2, TWY-E3/N3,
TWY-A4/E1 (znak nakazu poprzeczki zatrzymania w ukltadzie B)
zostat zlokalizowany wytacznie po jednej stronie.

Znaki informacyjne na TWY-A6 przed TWY-H2, TWY-E2 przed
TWY-E3 i E4, TWY-A1 przed TWY-D2, TWY-A4 przed TWY-J,
TWY-S3 przed TWY-A3, TWY-A3 przed TWY-S3, TWY-E3 przed
TWY-E2, TWY-R przed TWY-E2, TWY-U1 przed TWY-A1 znajduja
sie po prawej stronie zamiast po lewe;.

Lokalizacja znakéw informacyjnych zjazdu z drogi startowej na
drogi kofowania TWY-D2 i TWY-E3 jest zmieniona, aby nie
wprowadzata w btgd w potaczeniu z innymi znakami.

Na drodze kotowania TWY-D2 znak startu intersekcyjnego ze
wzgledu na specyfike drég kotowania TWY-D2 oraz TWY-S3
zlokalizowany jest po prawej stronie drogi kotowania.

W nazwach TWY Z Orange stosuje sig litere O.

Kontenery ILS znajdujace sie w pasach drég startowych RWY 33
(THR 33) i RWY 11 (THR 11) nie maja konstrukcji famliwej.
Ogrodzenie lotniska przy THR 15 nie posiada konstrukcji tamliwej.

ODSTEPSTWA DAAD  (DOKUMENT  AKCEPTUJACY
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA)

Nie wyznaczono 60 m pasa drogi startowej przed poczatkiem
RWY 29.

Termin wygasniecia: 31.12.2027

Na odcinku 180 m od poczatku RWY 29 szerokos¢ pasa drogi
startowej wynosi 200 m zamiast wymaganych 280 m (140 m po
obydwu stronach osi RWY).

EPWA - WARSAW CHOPIN AIRPORT
DIFFERENCES:
SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS
Aircraft holding at RWY 11/29 holding positions for TWYs E3, E4, L
can infringe the approach surface, take-off climb surface, obstacle
clearance surface of PAPI, surface having a 1.2 per cent slope

(established as detailed in ICAO Annex 4) and visual segment
surface (VSS).

Within the region affected by the obstacle limitation surfaces,
areas have been established within which existing surfaces may
be penetrated by possible structures.

In the RWY 15 approach surface, the obstacle WA041-2015-41
(ILS container and antenna) was raised.

A new OKC DVR/DME is under construction within the lateral
limits of RWY 11/29 and RWY 15/33 transitional surfaces.

The centre lines of TWY Z orange and TWY Z blue are not yellow.

Apron safety lines for lower code aircraft superimposed on aprons
for higher code aircraft are in the form of dotted lines.

RWY 11 is equipped with precision approach category Il lighting
system of high intensity in CALVERT geometrical configuration
along the section of 960 m from the threshold which are
supplemented with flashing lights from the beginning of approach
lights to the distance of 330 m before threshold 11.

Due to technical and operational conditions no SWY lights can be
provided for RWY 11. The SWY is located within the RWY.

Due to technical and operational conditions no SWY lights can be
provided for RWY 11. The SWY is located within the RWY.

The centre line light fittings on TWY-Z Blue and TWY-Z Orange are
spaced at 30 m intervals. To improve safety, blue fittings have
been provided on TWY-Z Blue and orange ones on TWY-Z Orange
for a better identification of the TWYs.

Mandatory instruction sign in line with the RWY holding position
stop bar prior to RWY intersections TWY-O1/S1, TWY-R/N2, TWY-
E3/N3, TWY-A4/E1 (mandatory instruction stop bar in B
configuration) is situated only on one side.

The information signs on TWY-AB prior to TWY-H2, TWY-E2 prior
to TWY-E3 and E4, TWY-A1 prior to TWY-D2, TWY-A4 prior to
TWY-J, TWY-S3 prior to TWY-A3, TWY-A3 prior to TWY-S3, TWY-
E3 prior to TWY-E2, TWY-R prior to TWY-E2, TWY-U1 prior to
TWY-A1 are located on the right-hand side instead of the left.
Location of the exit information signs from RWY to TWY-D2 on
TWY-D2 and TWY-E3 is changed to not create a misleading
impression in conjunction with other signs.

Due to the specificity of TWY-D2 and TWY-S3, the intersection
take-off sign on TWY-D2 is located on the right-hand side of the
TWY.

The letter O is applied for TWY Z Orange.

The ILS transmitter housings located within the RWY 33 (THR 33)
and RWY 11 (THR 11) strips are not frangible.

The aerodrome fence next to THR 15 is not frangible.

DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
EXEMPTIONS

No designated 60 m of the RWY strip prior to the beginning of
RWY 29.

DAAD expiry date: 31.12.2027

Along the section of 180 m from the beginning of RWY 29 the
RWY width is 200 m instead of the required 280 m (140 m on both
sides of the RWY centre line).
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AIP POLSKA AD 1.5.1-15
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
Termin wygasniecia: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027
ADR-DSN.B.165 (c) W czesci utwardzonej pasa RWY (75m od osi RWY) Within the paved RWY section (75 m from the RWY) objects not
zinwentaryzowano  obiekty  nie  spetniajgce  wymagan conforming to the requirements of this specification (having vertical
przedmiotowej specyfikacji, tj. posiadajace pod nawierzchnig surfaces buried under the grass surface) have been identified.
trawiastg ptaszczyzny pionowe.
Termin wygasniecia: 31.12.2036 DAAD expiry date: 31.12.2036
ADR-DSN.B.190 Brak kompleksowych badan stwierdzajacych nosnosci pasa drog No complex assessments of the RWY strip bearing strengths at
(a)(1)(b)(1) startowych lotniska Chopina w Warszawie. Warsaw Chopin Airport have been carried out.
Termin wygaéniecia: 31.12.2036 DAAD expiry date: 31.12.2036
ADR-DSN.D.240 (a) Na lotnisku Chopina w Warszawie geometria niektorych The geometry of some TWY intersections at Warsaw Chopin
ADR-DSN.D.250 (b) skrzyzowan drég kotowania nie zapewnia spetnienia wymagan dla Airport does not allow for meeting the requirements for the aircraft
ADR-DSN.D.255 (b) krytycznego statku powietrznego regularnie operujacego z lotniska regularly operating at the aerodrome, i.e. Boeing 777-300 ER.
—1j. samolotu typu Boeing 777-300 ER.
Termin wygaéniecia: 31.12.2036 DAAD expiry date: 31.12.2036
ADR-DSN.D.270 (b)(1) Brak pomiaréw geodezyjnych potwierdzajacych procentowy No survey has been carried out to confirm the longitudinal slopes
stopien zmiany spadku podtuznego na drogach kotowania. of the TWYs.
Termin wygasniecia: 31.12.2033 DAAD expiry date: 31.12.2033
ADR-DSN.D.305 (a)(2)(b) Szeroko$¢ poboczy dla niektérych drog kotowania jest mniejsza The shoulder widths of some TWYs are less than specified in the
niz okreslona w wymaganiu. requirement.
Termin wygasniecia: 31.12.2036 DAAD expiry date: 31.12.2036
ADR-DSN.L.590 (c)(2) Znaki identyfikacyjne stanowisk postojowych samolotow 37/37R Identification signs of aircraft stands 37/37R from the side of TWY
od strony TWY M nie s uzupetnione o znak identyfikacyjny typu M are not supplemented by identification sign of aircraft type.
statku powietrznego.
Termin wygasniecia: | kwartat 2028 DAAD expiry date: 1st quarter of 2028
ADR-DSN.L.595 (c)(1)(3) Brak bocznych linii bezpieczerstwa pomiedzy stanowiskami No side safety lines between aircraft stands on APN 7A, APN 7B
postojowymi samolotéw na APN 7A, APN 7B oraz APN 12. and APN 12.
Termin wygasniecia: 31.01.2024 DAAD expiry date: 31.01.2024
ADR-DSN.M.710 (b)(1)(2)  Brak $wiatet linii Srodkowej oraz $wiatet krawedzi TWY, V oraz U2 No centre line lights and TWYs, V and U2 edge lights (within the
ADR-DSN.M.720 (a)(1) (w obszarze APN 9). area of APN 9).
Termin wygasniecia: | kwartat 2030 DAAD expiry date: 1st quarter of 2030
ADR-DSN.M.715 Na czesci drog kotowania $wiatta linii Srodkowej TWY w odstepie On some TWYs, TWY centre line lights located 60 m before and
(b)(3)(d)(2) 60 m przed i za tukiem o promieniu mniejszym niz 400 m nie sg after a curve of radius of less than 400 m are not spaced at
rozmieszczone w odstepach co 7,5 m. intervals of 7.5 m.
Na czesci drog kotowania do zjazdu innych niz drogi kotowania On some exit TWYs other than rapid exit TWYs, the centre line
szybkiego zjazdu $wiatta linii $rodkowej drogi kotowania nie sg lights are not spaced at intervals of 7.5 m.
rozmieszczone w odstepach co 7,5 m.
Termin wygasniecia: 31.12.2036 DAAD expiry date: 31.12.2036
ADR-DSN.M.735 Na TWY Z3, Z4, Z5 wyznaczono oznakowanie poziome On TWYs Z3, Z4 and Z5, the intermediate holding position
(a)(1)(2)(b) poprzeczek posredniego migjsca oczekiwania, ktére nie jest marking is not supplemented with intermediate holding position
uzupetnione  Swiattami  poprzeczek posredniego  miejsca lights.
oczekiwania.
Termin wygasniecia: 31.12.2026 DAAD expiry date: 31.12.2026
ADR-DSN.M.750 Dla APN 1; 3; 5 A, B, C; 9; APN 11; $migtowcowej APN 8 brak No photometric measurement protocols are available for APNs 1;
(d)(2)(i)(A)(B) protokotéw pomiaréw fotometrycznych. 3;5A, B, C; 9; 11 and helicopter APN 8.
Termin wygaéniecia: 31.12.2023 DAAD expiry date: 31.12.2023
ADR-DSN.N.780 (a)(1)(8), Znak nakazu w linii poprzeczki miejsca oczekiwania przed droga Mandatory instruction sign in line with the RWY holding position
(b)(3) startowg na skrzyzowaniach TWY-01/S1, TWY-R/N2, TWY-E3/N3, stop bar prior to the RWY intersections TWY-O1/S1, TWY-R/N2,
TWY-A4/E1 (znak nakazu poprzeczki zatrzymania w uktadzie B) TWY-E3/N3, TWY-A4/E1 (mandatory instruction stop bar in B
zostat zlokalizowany wytacznie po jednej stronie. configuration) is situated only on one side.
Termin wygaéniecia: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027
ADR-DSN.N.785 Znaki informacyjne na TWY-A6 przed TWY-H2, TWY-E2 przed The information signs on TWY-AB prior to TWY-H2, TWY-E2 prior
(a)(4)(5)(9),(b)(1)(2)(4)(5) ' TWY-E3 i E4, TWY-A1 przed TWY-D2, TWY-A4 przed TWY-J, to TWY-E3 and E4, TWY-A1 prior to TWY-D2, TWY-A4 prior to
(7),(c)(10)(i)(11) TWY-S3 przed TWY-A3, TWY-A3 przed TWY-S3, TWY-E3 przed TWY-J, TWY-S3 prior to TWY-A3, TWY-A3 prior to TWY-S3,
TWY-E2, TWY-R przed TWY-E2, TWY-U1 przed TWY-A1 znajdujq, TWY-E3 prior to TWY-E2, TWY-R prior to TWY-E2, TWY-U1 prior
sig po prawej stronie zamiast po lewej. to TWY-A1 are located on the right-hand side instead of the left.
Lokalizacja znakéw informacyjnych zjazdu z drogi startowej na Location of the exit taxiway information signs on TWY-D2 and
drogi kofowania TWY-D2 i TWY-E3 jest zmieniona, aby nie TWY-E3 is changed to not create a misleading impression in
wprowadzata w btad w potaczeniu z innymi znakami. conjunction with other signs.
Na drodze kotowania TWY-D2 znak startu intersekcyjnego ze Due to the specificity of TWY-D2 and TWY-S3, the intersection
wzgledu na specyfike drég kotowania TWY-D2 oraz TWY-S3 take-off sign on TWY-D2 is located on the right-hand side of the
zlokalizowany jest po prawej stronie drogi kotowania. TWY.
Termin wygasniecia: 31.12.2027 DAAD expiry date: 31.12.2027
ADR-DSN.Q.840 Przeszkody znajdujace sie na terenie lotniska nie posiadajg Obstacles located within the aerodrome area are not provided with

(d1)E), €)(1Q)

oznakowania dziennego i/lub nocnego lub oznakowanie/
o$wietlenie nie spetnia wymagan.

Termin wygasnigcia: 31.12.2027

day and/or night markings or markings/lights are not compliant
with the requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2027

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 1.5.1-16

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

ADR-DSN.Q.845 (a),
(b)(2)(ii)(3)

ADR-DSN.Q.846 (a), (c),
(d)

CS ADR-DSN.T.910

ADR-DSN.C.235

ADR-DSN.L.605 (c)(6)

ADR-DSN.L.610 (b)(3)

ADR-DSN.M.745(b)(4)

ADR-DSN.N.785(c)(12) i)

AMC1 ADR.OPS.B.080(a)
punkt (a)(1)

AMC1 ADR.OPS.B.080(a)
punkt (c)

Przeszkody lotnicze znajdujace sie na terenie lotniska nie
posiadajg oznakowania dziennego lub oznakowanie nie spetnia
wymagan.

Termin wygasniecia: 31.12.2027

Przeszkody lotnicze znajdujace si¢ na terenie lotniska nie
posiadajg o$wietlenia nocnego lub o$wietlenie nocne nie spetnia
wymagan.

Termin wygasniecia: 31.12.2027

Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnienie wymagan
tamliwosci przeszkod znajdujacych sie w pasach drog startowych.

Termin wygasniecia: 31.12.2027

ODSTEPSTWA ZZ (ZARZADZANIE ZMIANA W CELU
DOSTOSOWANIA DO PRZEPISOW)

Strefy bezpieczenstwa korica drég startowych (RESA) na progach
11, 29, 15, 33 nie maja odpowiedniej nosnosci.

Termin wygasniecia: 31.12.2036

Odstepy pomigdzy znakami (litera ilub cyfra) oznakowania
poziomego nakazu nie spetiajg zapisdw nowowprowadzonych
przepisow.

Termin wygasniecia: 31.12.2028

Odstepy miedzy znakami (litera lub cyfra) dla oznakowania
poziomego informacyjnego nie spetniajg zapisbw nowo
wprowadzonych przepisow.

Termin wygasniecia: 31.12.2028

Dostosowanie do wymagan opraw WIG-WAG na poprzeczce w
uktadzie A i B na TWY A4 oraz TWY D4/TWY C1.

Termin wygasniecia: 31.12.2027
Wyeliminowanie liter O (Oscar) z nazewnictwa TWY 01/02.
Termin wygasniecia: 31.12.2030

ALTMOC (DOKUMENT AKCEPTUJACY ALTERNATYWNY
SPOSOB SPELNIENIA WYMOGOW

Karetki Lotniskowego Ratownictwa Medycznego oraz pojazdy
stuzb panstwowych (takich jak Policja, Straz Graniczna, Krajowa
Administracja Skarbowa itp.) poruszajace sie w PRN bez eskorty,
ktorym zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym z dnia 20
czerwca 1997 r. przystuguje status pojazdu uprzywilejowanego sq
oznakowywane zgodnie z wymaganiami prawa krajowego
wiasciwymi dla tych pojazdéw.

Termin wygasniecia AltMoC: bezterminowo

Pojazdy Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej, Lotniskowego
Ratownictwa Medycznego oraz pojazdy stuzb panstwowych
(takich jak Policja, Straz Graniczna, Krajowa Administracja
Skarbowa itp.) poruszajace sie w PRN bez eskorty, ktérym
zgodnie z ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca
1997 r. przystuguje status pojazdu uprzywilejowanego maja
zamontowane $wiatta ostrzegawcze zgodne z norma ECE R-65 i
R-10.

Termin wygasniecia AltMoC: bezterminowo

Aeronautical obstacles located within the aerodrome area are not
provided with day markings or markings are not compliant with the
requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2027

Aeronautical obstacles located within the aerodrome area are not
provided with night obstacle lighting or night obstacle lighting is not
compliant with the requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2027

Lack of documentation confirming meeting the requirements of
obstacle frangibility located within the RWY strips.

DAAD expiry date: 31.12.2027

EXEMPTIONS FROM CHANGE MANAGEMENT (ZZ) IN ORDER
TO COMPLY WITH THE REGULATIONS

The runway end safety areas (RESASs) at thresholds 11, 29, 15, 33
are not of adequate bearing strength.

DAAD expiry date: 31.12.2036

Intervals between characters (letter and/or digit) of mandatory
instruction marking do not comply with the provisions of the newly
introduced rules.

DAAD expiry date: 31.12.2028

Intervals between characters (letter or digit) for information
marking do not comply with the provisions of the newly introduced
rules.

DAAD expiry date: 31.12.2028

Adaptation to the WIG-WAG lights requirements on a cross bar in
A and B configuration on TWY-A4 and TWY D4/TWY-C1.

DAAD expiry date: 31.12.2027

Elimination of the letters O (Oscar) in TWY-O1/02 nomenclature.
DAAD expiry date: 31.12.2030

ALTMOC (ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE)

Airport Medical Rescue Ambulances and state service vehicles
(e.g. police, border guards, national tax authorities, etc.) moving in
the movement area without an escort, which in accordance with
the Polish Law of June 20 1997 on road traffic are entitled to the
emergency vehicle status have identification in accordance with
the State Law regulations appropriate for these vehicles

AltMoC expiry date: for an indefinite period

Airport Rescue and Fire Fighting Service vehicles, Airport Medical
Rescue vehicles and state service vehicles (e.g. police, border
guards, national tax authorities, etc.) moving in the movement area
without an escort, which in accordance with the Polish Law of June
20 1997 on road traffic are entitled to the emergency vehicle status
have warning lights installed in accordance with ECE R-65 and R-
10 norm.

AltMoC expiry date: for an indefinite period
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AIP POLSKA AD 1.5.1-17
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPWR - LOTNISKO WROCLAW - STRACHOWICE EPWR - WROCLAW - STRACHOWICE AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.T.915 (g) Kontener ILS-GP zostat usytuowany w pasie drogi startowe;. The ILS transmitter housing was situated within the runway strip. It
Kontener nie posiada konstrukcji tamliwej. Lokalizacja kontenera is not frangible. The siting is subject to technical requirements of
uwarunkowana jest wymogami technicznymi urzadzenia the facility which are necessary for proper functioning of ILS CAT Il
niezbednymi dla dziatania systemu ILS CAT Il na lotnisku. system installed at the aerodrome.
ODSTEPSTWA  DAAD (DOKUMENT  AKCEPTUJACY DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.B.065 (c)(1) Droga  startowa w  pieciu migjscach  odcinkéw The RWY in five sites along thirty metre segments does not meet
trzydziestometrowych nie spetnia wymagan przejscia z jednego the requirements for changing from one slope to another with
nachylenia do drugiego ptaszczyzng zakrzywiona, ktérej stopien curved surface for which the rate of change exceeds 0.1% and the
zmiany nachylenia przekracza 0,1% oraz promien krzywizny jest radius of curvature is less than 30 000 m.
mniejszy od 30 000 m.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2037 DAAD expiry date: 31.12.2037

CS ADR-DSN.B.080 (a),  Droga startowa w pojedynczych miejscach nie speinia wymagan The RWY in some places does not meet the requirements of the

(b)(1) certyfikacyjnych w zakresie nachylei poprzecznych (nachylenia certification specifications with regard to transverse slopes (they
nie mieszcza sie w przedziale 1% - 1,5%). are not between 1% - 1.5%).
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2037 DAAD expiry date: 31.12.2037

CS ADR-DSN.B.165 (c) Obiekty usytuowane na wyrdwnanej czesci pasa drogi startowej Objects situated on the graded runway strip portion are not
nie posiadajg witasciwych nachylen, eliminujgcych ukryte provided with adequate slopes eliminating buried vertical surfaces
powierzchnie  pionowe, minimalizujgcych  zagrozenia dla minimizing dangers to aircraft which will vacate the runway.
samolotéw, ktore zjadg z tej drogi startowe;.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2024 DAAD expiry date: 31.12.2024

CS ADR-DSN.B.180 (b)(1) Nieprawidtowe nachylenia podtuzne trawiastej wyréwnanej czgsci Inadequate longitudinal slopes of the graded grass runway strip

CS ADR-DSN.B.185 (a)(1) pasa drogi startowe;. portion.
Nieprawidtowe nachylenia poprzeczne trawiastej wyréwnanej Inadequate transverse slopes of the graded grass runway strip
czeSci pasa drogi startowe;. portion.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2028 DAAD expiry date: 31.12.2028

CS ADR-DSN.B.190 Brak badan potwierdzajacych spetnienie wymagan specyfikacii No assessments confirming that the certification specification

(@)(1), (b)(1)

CS ADR-DSN.D.245 (a)

CS ADR-DSN.D.270 (b)(1)

CS ADR-DSN.D.280 (b)(1)

CS ADR-DSN.D.330

CS ADR-DSN.E.360 (b)

CS ADR-DSN.M.710
(©)3)(0)

CS ADR-DSN.M.735 (b)

certyfikacyjnych w zakresie no$nosci pasa drogi startowej.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2028

TWY E1, TWY E2 o szerokosci 14 m nie spefniajg wymagan
specyfikacji certyfikacyjnych szerokosci dla statkéw powietrznych
0 kodzie C, dla ktérych minimalna szeroko$¢ wynosi 15m lub
18 m.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2032

Zmiany nachylen podiuznych TWY E1 przed skrzyzowaniem
z TWY D1 nie spetniajq wymagan specyfikacji certyfikacyjnych.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2032

Nachylenia poprzeczne TWY E1 w trzech miejscach nie spetniajg
warunkéw dotyczacych nachylen poprzecznych drogi kotowania
(nachylenia przekraczajg 1,5%).

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2032

Nachylenia poprzeczne paséw TWY B1, TWY B2, TWY D1, TWY
E3, TWY E4 nie spetniajg wymagan specyfikacji certyfikacyjnych.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2032

Nachylenia na ptycie postojowej APN 1 oraz APN 4 nie spetniajg
warunkéw dotyczacych nachylen na stanowiskach postojowych
(nachylenia przekraczajg 1%).

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030

Swiatta linii $rodkowej TWY A1, TWY C, TWY D1, TWY D4,
bedace S$wiattami wjazdu na droge startowa, posiadajg
nieodpowiednio zastosowane $wiatta stale $wiecace w kolorze
zielonym.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2025

Na TWY E1, TWY E2, TWY E3, TWY E4 wykorzystywanych
réwniez w warunkach ograniczonej widzialnosci (RVR réwny lub
wigkszy niz 75m), brak jest Swiatet posredniego miejsca
oczekiwania.

Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2029

requirements in regard to runway bearing strength have been
carried out.

DAAD expiry date: 31.12.2028

TWY E1 and TWY E2 with a width of 14 m do not meet the
certification specification requirements in regard to the width for
code C aircraft for which the minimum width shall be 15 m or 18 m.

DAAD expiry date: 31.12.2032

Changes in TWY E1 longitudinal slopes before the intersection
with TWY D1 do not meet the certification specification
requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2032

Transverse slopes on three places of TWY E1 do not conform to
the conditions related to taxiway transverse slopes (slopes exceed
1.5%).

DAAD expiry date: 31.12.2032

Transverse slopes within TWY B1, TWY B2, TWY D1, TWY E3,
TWY E4 strips do not conform to the certification specification
requirements.

DAAD expiry date: 31.12.2032

Slopes within APN 1 and APN 4 do not meet the conditions in
regard to slopes within aircraft stands (slopes exceed 1%).

DAAD expiry date: 31.12.2030

TWY A1, TWY C, TWY D1, TWY D4 centre line lights which are
RWY entry lights are provided with inadequately used lights
emitting green light.

DAAD expiry date: 31.12.2025

On TWY E1, TWY E2, TWY E3, TWY E4 also used in reduced
visibility conditions (RVR of 75 m or more), intermediate holding
position lights are not provided.

DAAD expiry date: 31.12.2029

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 1.5.1-18

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

CS ADR-DSN.N.775 (c)(1)

CS ADR-DSN.N.775 (c)(5)

CS HPT-DSN.C.210 (b)
(2'5)!

CS HPT-DSN.F.600
(@)(2),(b)(1),(c)3)

Nastepujgce oznakowanie pionowe nie spetnia wymogu
tamliwosci:
- znaki identyfikacji stanowisk postojowych na plycie
postojowej samolotéw APN 1 oraz APN 4,
- znaki informacyjne na TWY D1, TWY E1, TWY E2, TWY
E3, TWY E4 oraz TWY D4,

- znaki nakazu NO ENTRY na potudniowych wjazdach na
drogach technicznych D2, D3 oraz E5.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2029
Brak pod$wietlanych znakéw pionowych w nastepujacych
miejscach:
- TWY D1, TWY E1, TWY E2, TWY E3, TWY E4, TWY D,
- stanowiska postojowe od 21 do 26 na ptycie postojowej

APN 1 nie posiadaja pod$wietlanych znakéw pionowych
identyfikacji stanowisk,

- stanowiska postojowe od 43 do 47 na plycie postojowe]
APN 4 nie posiadaja pod$wietlanych znakéw pionowych
identyfikacji stanowisk.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2029

Brak badan potwierdzajacych spetnienie wymagan specyfikaci
certyfikacyjnych w zakresie zdolnosci do przenoszenia obcigzen
statycznych oraz nachylen poprzecznych i podiuznych
powierzchni drogi kotowania $migtowcow w powietrzu.

Brak naziemnych oznacznikéw linii $rodkowej drogi kotowania
Smigtowcow w powietrzu AIR TWY F.

Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2023

The following signs do not meet the frangibility criteria:

aircraft stand identification signs on APN 1 and APN 4,

information signs on TWY D1, TWY E1, TWY E2, TWY
E3, TWY E4 and TWY D4,

NO ENTRY instruction signs on southern lead-ins of
technical roads D2, D3 and E5.

DAAD expiry date: 31.12.2029
No illuminated signs available in the following places:

- TWY D1, TWY E1, TWY E2, TWY E3, TWY E4, TWY D,

aircraft stands from 21 to 26 on APN 1 are not provided
with illuminated aircraft stand identification signs,

aircraft stands from 43 to 47 on APN 4 are not provided
with illuminated aircraft stand identification signs,

DAAD expiry date: 31.12.2029

No tests confirming compliance with the requirements of
certification specifications in the scope of load-bearing capacity as
well as transverse and longitudinal slopes of a helicopter air
taxiway.

No markers for the centre line of helicopter AIR TWY F.

DAAD expiry date: 31.12.2023
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AIP POLSKA AD 1.5.1-19
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPZG - LOTNISKO ZIELONA GORA - BABIMOST EPZG - ZIELONA GORA - BABIMOST AERODROME
ROZNICE: DIFFERENCES:

ODSTEPSTWA SC (WARUNKI SPECJALNE) SC (SPECIAL CONDITIONS) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.T.915 (g) Kontener ILS o konstrukcji nietamliwej znajduje si¢ w pasie drogi ILS transmitter housing with not frangible construction is situated
startowej. within the runway strip.
ODSTEPSTWA  DAAD  (DOKUMENT  AKCEPTUJACY DAAD (DEVIATION ACCEPTANCE AND ACTION DOCUMENT)
ODSTEPSTWO | SPOSOB JEGO USUNIECIA) EXEMPTIONS

CS ADR-DSN.B.165 (b)(c) W czesci wyréwnanej pasa drogi startowej (60 m od osi RWY) Within the graded portion of the runway strip (60 m from the RWY
zinwentaryzowano  obiekty  nie  spelniajagce  wymagan centre line) objects not conforming to the requirements of this
przedmiotowej specyfikacji. specifications have been identified.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 r. DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.M.720 Na drogach kotowania TWY E i TWY K eksploatowanych w porze No edge light fittings have been installed on TWY E and TWY K

(a)(b) nocnej (od zmierzchu do $wiatu) nie zainstalowano opraw used at night (from dusk to dawn). No other means which enable
krawedziowych. Zarzadzajacy lotniskiem nie zidentyfikowat innych safe taxing on TWY E have been identified by the aerodrome
$rodkéw umozliwiajacych bezpieczne kotowanie na TWY E. administrator. Floodlighting of APN 1 which passes along TWY K
Oswietlenie projektorowe APN 1 biegnacej wzdiuz TWY K ze also has not been categorized by the administrator as sufficient for
wzgledu na brak protokolu pomiaréw  fotometrycznych performing safe operations on TWY K at night due to lack of
obejmujacych TWY K réwniez nie zostato przez Zarzadzajacego photometric measurements protocol including TWY K.
zakwalifikowane jako  wystarczajagce do  bezpiecznego
wykonywania operacji na TWY K w porze nocnej.
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2025 1. DAAD expiry date: 31.12.2025

CS ADR-DSN.E.360 (b) Istniejace nachylenia poprzeczne plyty postojowej APN 1 sg The existing transverse slopes on APN 1 are greater than 1%.
wigksze niz 1%.
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 r. DAAD expiry date: 31.12.2030

CS ADR-DSN.B.080 Nie mozna jednoznacznie stwierdzic, ze nachylenie nawierzchni w It is not possible to unambiguously state that the surface slope

(a)(b); miejscu  wystepowania $cieku sg zgodne z punktem ADR- where sewage is generated is in accordance with

CS ADR-DSN.B.090 (a) DSN.B.080(b)(1) i wynoszg od 1% do 1,50%, a co za tym idzie czy ADR-DSN.B.080(b)(1) and are from 1% to 1.50% and
zapewnione jest jak najszybsze odprowadzenie wody z drogi consequently, if the most rapid drainage of water from the runway
startowej zgodnie z ADR-DSN.B.080(a). Na przewazajacej czesci is provided according to ADR-DSN.B.080(a). On a major part of
powierzchni $cieku liniowego asfaltowa nawierzchnia ulegta the linear sewer the asphalt surface has been deformed and
znacznej deformacji oraz degradacji, co negatywnie wptywa na degraded which has a negative impact on friction characteristics
charakterystyki tarcia oraz rowno$¢ drogi startowej w tym miejscu and runway evenness in this place — in accordance with ADR-
- zgodnie z punktem ADR-DSN.B.090(a). DSN.B.090(a).
Termin wygasniecia DAAD: 31.12.2030 r. DAAD expiry date: 31.12.2030

ADR.DSN.P.830(a) Drogi kotowania E i K nie posiadajg zainstalowanych $wiatet linii TWYs E and K are not provided with centre line lights, TWY edge
Srodkowej, Swiatet krawedzi drogi kotowania ani oznacznikéw lights and markers in accordance with ADR.DSN.P.830(a).
zgodnie z ADR.DSN.P.830(a).
Termin wygasnigcia DAAD: 31.12.2030 r. DAAD expiry date: 31.12.2030

ADR.DSN.N.775(c)(4) Wymiana oznakowania pionowego (znaki NO ENTRY) Exchange of signs (NO ENTRY signs) taking into account 4th
uwzgledniajaca wydanie czwarte ,Specyfikacji certyfikacyjnych edition of “Certification Specifications (CS) and Guidance Material
(CS) oraz materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do (GM) for Aerodromes Design” of EU Regulation 139/2014.
projektowania lotnisk” Rozporzadzenia (UE) 139/2014.
Termin wygasnigcia DAAD: 2038 DAAD expiry date: 2038
ODSTEPSTWA ELOS (PRZEPISY, DLA KTORYCH ZOSTAL ELOS (EQUIVALENT LEVEL OF SAFETY) EXEMPTIONS
ZAAKCEPTOWANY ROWNOWAZNY POZIOM BEZPIE-
CZENSTWA)

ADR-DSN.B.080(b)(1) RWY na odcinku od 420 m do 2501 m mierzac od THR 06 w RWY along the section from 420 m to 2501 m measuring from

kierunku THR 24 posiada jednostronny poprzeczny spadek
nawierzchni. RWY na catej dlugosci nie spetnia wymagan w
zakresie wartosci spadkéw poprzecznych.

THR 06 in direction of THR 24 has a surface transverse slope on
one side. RWY along the full length does not meet the
requirements with regard to transverse slope values.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-1-1
AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT 5 Bydgoszcz
ydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH e A Bydgoszcz INFORMATION 131.005 ILS z
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 ATIS 129.330 RWY 26 (CAT A/B/C/D)
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MISSED APPROACH | TRANSITION ALTITUDE 6500
Climb on course 256° to BY633, IF
then turn left to BY634, BY623
then turn left to BY636 BFY%; 10.5 BYD
climbing to 3000 (2766).
Further instructions from ATC.
Turn limited to 220 kt IAS max.
Y\
~
~
ILS RDH 49 ELEV 234
T T T I T T T T T I(THR RWY 26)
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAP - RW26 6.3 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Catl 435 (201) | 447 (213) | 455 (221) | 466 (232) | Time min : s 4:45 | 3:48 | 3:10 | 2:43 | 2:23 | 2:07
Straight-in Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960
Final approach distance/altitude (height)
Gircling (OCH AAL) 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 5 4 3 2
Altitude (height) 1830 (1596) 1510 (1276) 1190 (956) 870 (636)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-1-3
AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT Bydgoszcz
Bydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH R OME LV 207 T Bydgoszcz INFORMATION 131.005 ILSyorLOCy
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 ATIS 129.330 RWY 26 (CAT A/B/CID)
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Climb straight ahead to BY633, FAP
then turn left to DVOR/DME BYZ 4000 (FAF LOC)
and join holding at BYZ (3766) 077 BY637
climbing to 2400 (2166). 6.5BYD
Turn limited to 220 kt IAS max.
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SCALE 1: 250 000 5 0 5 10 NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - RW26 6.3 NM
Cat. of ACFT A B c D |Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 435 (201) | 447 (213) | 455 (221) | 466 (232) | Time min:s 4:45 | 3:48 | 3:10 | 2:43 | 2:23 | 2:07
ight - i 3 366) | 600 (366
Straight - in LOC 600 (366) | 600 (366) '600 (¢ 66)' 00 (366) | Rate of #/ min 420 530 640 740 850 960
When stepdown fix not received descent
710 (476) | 710 (476) | 710 (476) | 710 (476) Final approach distancefaltitude (height)
Circling (OCH AAL) 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 5 4 3 2
Altitude (height) 1830 (1596) 1510 (1276) 1190 (956) 870 (636)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25



AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-2-1
AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT Bydgoszcz
Bydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH i A Bydgoszcz INFORMATION 131.005 VOR z
CHART -ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 129.330 RWY 08 (CAT A/B/C/D)
17°,40° 17°,50° 18°00° 18°10°
coeoe b e e e e b e e PR e b e e P e b P
1354 |
| N (117) A
A BEARINGS ARE MAGNETIC 10 NM
DISTANCES IN NAUTICAL MILES. DME REQUIRED
] ALTITUDES, ELEVATIONS |
ANDHEIGHTS INFEET. 7N e
§ ELEVATIONS 1354 ST
T f_,:,‘ HEIGHTS anny B
e
3
T \ BYDGOSZCZ W2 I
\ 5000 ft AMSL
8 -7 \ 1800 ft AMSL B
2 — 7 BYDGOSZCZ C2 -342 L
JEUSt \ 5000 ft AMSL \ -
BYDGOSzCzz3 ) -7 \ 1800 ft AMSL e
53° 5000 ft AMSL e | P T 53°
10 2500 ft AMSL BYDGOSZCZ 72 S Mo
5000 ft AMSL \ BYDGOSZCZ v~ o
1800 ft AMSL N e / BYDGOSZCZ W1
| W—= =S 3500 ft AMSL -
__________________ —‘\—\—--_ N A77 I/ GND /,/"
______________ .\ (240) / ot
------ BYDGOSZCZ Z1 « -
~~~~~~ 3500 ft AMSL BY[s’s%r? nS AZI\?SZLC1 BY824
____________ GND { A -—
- —
-— -
] ;IIL\%LDING 1 min, B
230 kt o
_| ALT 6000 072 BYDGOSZCZ A
DVOR/DME 112.7 ~
FINAL APPROACH b N
OFFSET BY 4° N
| (IAF) N ~
ABIBO
086° ~
53°| 266° |53°
<00 00’
S
c
HE
o
o
o
]
> 72271 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
(= —
£
4
c _ MNM SECT ALT
-% 25 NM from DVOR/DME BYZ
[
= I I I I I I I I I I I
8 ! 17°l40 ‘ 17250 ‘ 18°l o0 ' 18°110
. [ TRANSITION ALTITUDE 6500 | MISSED APPROACH
BY822 PAPI 3° Climb straight ahead to BY824,
10.3BYZ then turn right to DVOR/DME BYZ
climbing to 2400 (2163).
)l\ Turn limited to 220 kt IAS max.
FAF MAPt
3100 | 0720 BY819 DVOR/DME
(2863) | 5.3 BYZ BYZ
| 2000 : os.g%
(1763) >0 (3.5 >
| | ° %) _ P
[ 1000 (763) |
| | OCA (OCH)
ELEV 237 I X
(AD ELEV) T T I T T T T I T T T T T T I T T T T I T
10 5 5 10
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 08
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.3 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
660 (423) | 660 (423) | 660 (423) | 660 (423) | Time min : s 4:00 | 3:12 | 2:40 | 2:17 | 2:00 | 1:47
P Rate of .
Straight - in descont ft/ min 470 590 710 820 940 1060
Final approach distance/altitude (height)
Circling 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 5 4 3 2
Altitude (height) 1890 (1653) 1530 (1293) 1180 (943) 830 (593)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: Circling cat. B, C changed.

AIP POLSKA AD 2 EPBY 6-2-3
AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT Bydgoszcz
Bydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH R ey 2ar Bydgoszcz INFORMATION 131,005 VORy
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 129.330 RWY 08 (CAT A/B/CID)
Lo oy 1780y oy o o 1800y oy oy oy 8ty oy o |y 18020
N
| ) BEARINGS AREMAGNETIC DME REQUIRED
DISTANCES IN NAUTICAL MILES.
ALTITUDES, ELEVATIONS
_ AND HEIGHTS IN FEET L
& ELEVATIONS 1354 S
S heeHTs (117) A
18 10NM 1ss e -
o My
g - |
T BYDGOSZCZ W2 I~
| 5000 ft AMSL
| ! 1800 ft AVISL i
BYDGOSzCzz3 /. o N -
5000 ft ANISL e BYDGOSZCZ C2 342 -3
- [2scoftAmsL /- ‘\‘ 5000 ft AMSL e 7 ~
_________ \ 1800 ft AMSL i St
53° s 53°
ol BYDGOSZCZ 72 \ i o
, 5000 ft AMSL v BYDGOSZCZ T
1800 ft AMSL L / BYDGOSZCZ W1
17 [ —— 3500 ft AMSL ) -
g I \ ; oo
T . BYDGOSZCZ C1 / I~
........ FINAL APPROACH |
~~~~~~~~~~~~ OFFSET BY 4° . w / -
B BYDGOSZCZZI  ie-.. B
ssooftAMsL  B\G TR
B [T e W S, |
BY819
53°04’50"N
— 017°49'38"E \ —
| HOLDING 1 min. | 1306 B
g JAS 230 kt A (1069)
i 2% MAX ALT FL100 L
MNM ALT 2400
53°] I53°
00 271 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) 00
_ MNM SECT ALT [
25 NM from DVOR/DME BYZ
‘ TR ‘ T18°lo0’" T Tgl10] T T T T el
oo IAF/MAPt
[TRANSITION ALTITUDE 6500 PAPI 3° DVOR/DME BYZ MISSED APPROACH
Climb straight ahead to BY824,
4000 then turn right to DVOR/DME BYZ
3763) climbing to 2400 (2163).
Turn limited to 220 kt IAS max.
2000 2000 | *
1763 1763 39
(769 76 9 _
1000 (763) |
| OCA (OCH)
ELEV 237 U
(AD ELEV) T T T I T T T T I T T T T I T T T I T T T T
SCALE 1 : 250 000 10 5 0 5 NM FROM THR RWY 08
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.3 NM
Cat. of ACFT A B c D | Speed kt 80 100 120 140 160 180
660 (423) | 660 (423) | 660 (423) | 660 (423) | Time min: s 4:00 | 3:12 | 2:40 | 2:17 | 2:00 | 1:47
Straight - in ?:;‘::gt ft/ min 470 | 590 | 710 | 80 | 940 | 1060
Final approach distancefaltitude (height)
Circling 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 5 4 3 2
Altitude (height)| 1890 (1653) 1530 (1293) 1180 (943) 830 (593)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25



Correction: Circling cat. B, C changed.

AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-2-5

AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT Bydgoszcz
Bydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH R OME LV 207 T Bydgoszcz INFORMATION 131,005 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 129.330 RWY 26 (CAT A/B/CID)
Lo oy S0y oy oy o 1800y oy [y 8ty oy o oy 18020
N
| | BEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED
DISTANCES IN NAUTICAL MILES.
ALTITUDES, ELEVATIONS
| AND HEIGHTS IN FEET L
5 ELEVATIONS 1354 S
S heeHTs (117) A
18 10 NM Oy — _ A n
e - S
s T~ T L
T BYDGOSZCZ W2 I~
| 1800 ft AMSL i
BYDGOSZCZ 73 e a2
sooftAwsL /L - BYDGOSZCZ C2 :
7| [2sooftAMSL /=T \ se0ftAMSL A e Jitne r
,,,,,,,, | 1800 ft AMSL BYDGOSZCZ W1
. S e R A - 3500 ft AMSL 53°
- BYDGOSZCZ 72 L I e e =4
10 5000 ft AMSL \ - 10
4.7 1800t AMISL [N FINAL APPROACH L
SR Wt ‘ / |OFFSETBY4° | .-
_________________ (‘% A
] BYDGOSZCZ 1 . BYDGOSZCZCH 7 B
~~~~~~~~~~~~~ =an . 3500 ftAMSL .
S T 53°06"21"N n
____________ 018°10147E
B Y NN SRS YA 2600 |
: BY632 462 Sy
- ( (229) RACETRACK ‘ﬂ(
| ol |
7 DVOR/DME 112.7 IAS 185 ktm e
/ BYZ ==
I / CH 74X r
’ 080°—>
— \ 080° i s -
\ / HOLDING 1 min. 1306
IAS 230 kt A (1069)
- N / MAX ALT FL 100 L
~ J MNM ALT 2400
53° ~ 53°
3 | ~ [29
00’ —_— 00’
77271 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5) MNM SECT ALT
1 25 NM from DVOR/DME BYZ | |
‘ TR T Tgolog” ! [ Tgl10] T T T T el
IAF
MISSED APPROACH DVOR/DME BYZ FAF [TRANSITION ALTITUDE 6500
Climb straight ahead to BY632, BY631
then turn left to DVOR/DME BYZ 7.2BYZ

and join holding at BYZ climbing
2400 (2163). Turn limited
to 220 kt IAS max.

080 o |

SDF
3.0BYZ

& |
IR | B0 20
AR (2063)  (2063)
I
960 [
(723) | 1000 (763)
|

710 (473)
ELEV 237
(ADELEV) ' ' ' l ' ' ' ' ! ' ' ' ' | ' ' ' '
SCALE 1 : 250 000 5 5 10 NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - RW26 6.3 NM

Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180

620 (383) | 620 (383) | 620 (383) | 620 (383) | Time min : s 4:45 | 3:48 | 3:10 | 2:43 | 2:23 | 2:07
Straight - in : : Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 960

When stepdown fix not received

710 (473) | 710 (473) | 710 (473) | 710 (473) Final approach distancefaltitude (height)

Circling 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 6 5 4 3
Altitude (height)| 1920 (1683) 1600 (1363) 1280 (1043) 960 (723)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25



AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-6-1-1

AIP POLAND 23 JAN 2025
Bydgoszcz
INSTRUMENT AERODROME ELEV 237 ft Bydgoszcz TOWER 131.005 y g
APPROACH THR RWY 08 ELEV 237 ft Bydgoszcz INFORMATION 131.005 RNP
CHART -ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 08 ATIS 129.330 RWY 08 (CAT A/B/C/D)
17°,40° 17°|50° 18°00° 18°10°
coeoe b e e e e b e e PR e b e e P e b P
N BEARINGS ARE MAGNETIC
R o RNP APCH 13A54
DISTANGES IN NAUTICAL MILES. \| EGNOS CH 92356 E0sA] """
] ALTITUDES, ELEVATIONS 1
ANDHEIGHTS INFEET. N
§ ELEVATIONS 1354 S <
| |la weeHTS oy T
00E \ BYDGOSZCZ W2
\ 5000 ft AMSL
4 \ 1800 ft AMSL
B 0 NS - BYDGOSZCZ C2 342
BYDGOSzCzz3 '  \&--—T \ 5000 ft AMSL N
5000 ft AMSL | 1800 ft AMSL e
53° P - 53°
10] BYDGOSZCZ 72 ', 50570 e o
5000 ft AMSL \ BYD ZCZ @ v - . e
1800 ft AMSL N / BYDGOSZCZ W1
1 | W———— =S / 3500 ft AMSL.
s\ | Tvece-ae. Y- J - D et ‘/ / L
g | T BT & = e -
-4 s e SR s BYDGOSZCZZI & g
R 3500 1 AMSL . BYDGOSZCZCi
g __ GND . 3500 ft AMSL /! pra MATF
B e T P
B P~ N T -~
2 FAP/FAF
g BY806
o 2000
o | -
8
2
© —
o
o
@
<< -
®
2
= R
T
8 =
= - G BARO-VNAV operations =
8 - not authorized below -55°C. ———
z[s3° 3 VPA 3.5° reached at temp. +28°C. - — 53°
Z o0 [00’
s 00 00
EIp= Decision height below 250 ft -
- not authorized.
(&)
af L
g 7_271 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
£ R
g
2
S| =
8
% ‘ I I ‘ I ‘ I ‘ I I ‘ I ‘ I . I ‘ L
3 17°140° 17°'50° 18°100° 18°110’
[ TRANSITION ALTITUDE 6500] MISSED APPROACH
IF FAP/FAF PAPIS Climb on course 076° to BY814,
B?JYF}\;IEI)(]& 4%?238 hF’tlvl\)g? then turn right to BY802
SR &R , climbing to 2800 (2563).
| | | Further instructions from ATC.
| | Turn limited to 220 kt IAS max.
2800 0750
2563) | (07,2 | |
s
| 2000 | ;9% P |
(1763) (09776599 e
| | 790 |
) -
| | | -~
| 1000 (763) | _|_ - ~
OCA (OCH) -
ELEV 237 | |
(THR RWY 08)' T I T T T T I T T T T I T T T I T T T T I T
10 5 0 5 10
SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 08
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 4.8 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 439 (202) | 453 (216) | 461 (224) | 473 (236) | Time min : s 3:38 | 2:54 | 2:25 | 2:05 | 1:49 | 1:37
_ LNAV /VNAV | 460 (223) | 480 (243) | 490 (253) | 500 (263
Straight - in / (223) (243) (253) (263) z‘gé‘z:rft ft/ min 470 590 710 830 940 1060
LNAV 660 (423) | 660 (423) | 660 (423) | 660 (423)
Final approach distancefaltitude (height)
Circling (OCH AAL) 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 4 3 2
Altitude (height) 1710 (1473) 1350 (1113) 1000 (763)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AIP POLSKA

AD 2 EPBY 6-6-2-1

AIP POLAND 23 JAN 2025
INSTRUMENT 5 Bydgoszcz
ydgoszcz TOWER 131.005
APPROACH i A Bydgoszcz INFORMATION 131.005 RNP
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 26 ATIS 129.330 RWY 26 (CAT A/B/C/D)
17°,50° 18°)00’ 18° 10 18°20°
R A N R N N A N S B Bl Bl R EN T TR N Rl Rl S S T el N R R N SN B
N BEARINGS ARE MAGNETIC 0
|\ (ANDTRUE) }\ RNP APCH
DISTANCES IN NAUTICAL MILES. 1884 et TTTTTITTER N
ALTITUDES, ELEVATIONS : .. | EGNOS CH 62325 E26A|

AND HEIGHTS IN FEET.

\
.

§ ELEVATIONS 1354 | N -
i W HEGHTS (1200 | L
e -
oc
s - \ L
B et | BYDGOSZCZ W2
Y 5000 ft AMSL
BYDGOSZCZ 72 \ e YV
~ 5000ftAMSL == \ 1800 ft AMSL i
BYDGOSZCZ C2 32 L
5000 ft AMSL e
1800 ft AMSL e
53°| N T |53°
_________ 10°
BYDGOSZCZ W1
3500 ft AMSL -
GND
BYDGOSZCZ Z{\, BYDGOSZCZ Ci g e . FAPIFAF
3500t AMSL . 3500 ft AMSL / 92 BY637
* —GeND <©z300 L
e
25
5
g -
o
£
o
2 : L
S / BARO-VNAYV operations o
3 not authorized below -30°C.
S| 7 VPA 3.5° reached at +60°C. B
5|
S| - s IAF —
S 1306 BY636
8 X (1072) 3000
o — - —
g \ i
z N j53°
H 00 ~ —— 00
> /
z L
z MAF<©>
S BY634
ol L
3 -1 Areas of aerial activities (see: AIP ENR 5.5)
2| L
£
£
gl | L
2 10 NM
3
= I CI ,I I I I I OI T I I I I OI T I I UI T I I
8 17°'50 18°'00 18°/10 18°/20
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500
Climb on course 256° to BY633, FAP/FAF IF
BY637 BY623
then turn left to BY634, 6.3 AW26 10.3 W26
then turn left to BY636 = 3
climbing to 3000 (2766). MAPt |
Further instructions from ATC. RW26 o /I\
Turn limited to 220 kt IAS max. I [ 258 5 | “3000
I \7_52-?- I (2766)
I ,f|°\'5§ | 2300 I
| o 16‘5\0\\ | (2066) |
ast
~ I I I
~ o | | |
~——— | 900 (666) |
OCA (OCH)
| | ELEV 234
T T T I T T T | T T T T I T T T T I T T T T (THR RWY 26)
5 0 5 10
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 26
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.3 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 435 (201) | 447 (213) | 455 (221) | 466 (232) | Time min:s 4:45 | 3:48 | 3:10 | 2:43 | 2:23 | 2:07
. . LNAV / VNAV 470 (236) | 480 (246) | 490 (256) | 490 (256)
Straight - in ! (236) (246) (256) (256) Rate of ft/ min 420 | 530 | 640 | 740 | 850 | 950
LNAV 710 (476) | 710 (476) | 710 (476) | 710 (476)
Final approach distancefaltitude (height)
Circling (OCH AAL) 720 (483) | 780 (543) | 880 (643) | 930 (693) | Distance 5 4 3 2
Altitude (height) 1880 (1646) 1560 (1326) 1240 (1006) 930 (696)
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AD 2 EPGD 1-10
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

2.20.11

2.20.1.2

2.20.1.3
2.20.1.31

1) patrz GEN 2.1.
UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT

Na 20 minut przed osiggnieciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikéw zatoga statku powietrznego powinna
nawiazaé tacznoé¢ z GDANSK GROUND na czestotiiwosci 131,330 MHz (w
godzinach pracy stuzby) lub z GDANSK WIEZA na czestotiwosci 118,105
MHz w celu uzyskania zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:

- znak wywotawczy statku powietrznego,

- numer stanowiska postojowego,

- lotnisko przeznaczenia,

- planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL),
- ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

Wydawanie zezwolen na lot - Datalink Departure Clearance (DCL)

Oprdcz zezwolen otrzymanych poprzez facznosé radiowa, GDANSK WIEZA
ma mozliwos¢ wydania zezwolenia na lot za po$rednictwem Datalink
Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

- Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

- Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

-T0 1 minuta (okre$lony standard)
-T 5 minut (okreslony standard)
-T2 1 minuta (okreslony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink, zatogi
powinny utrzymywag statg tacznosé powietrze-ziemia z GDANSK GROUND
na czestotliwosci 131,330 MHz (w godzinach pracy stuzby) lub GDANSK
WIEZA na czestotliwosci 118,105 MHz oraz powstrzymaé sig od dodatkowych
zapytan zwigzanych z zezwoleniem na lot.

Datalink Departure Clearance moze zosta¢ zastapiona komunikacjq radiowa,
w zaleznosci od natezenia ruchu i sytuacji pogodowe;.

Uwaga:

Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC droga radiowa nawet
po otrzymaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez datalink.

ZEZWOLENIA NA WYPYCHANIE, URUCHAMIANIE SILNIKOW ORAZ
KOLOWANIE NA LOTNISKU GDANSK IM. LECHA WALESY

Uruchamianie  silnikow statku powietrznego, kotowanie, holowanie
i wypychanie statkéw powietrznych moze odbywac¢ si¢ tylko po nawigzaniu
tacznosci i po uzyskaniu zgody od GROUND GDANSK.

W przypadku gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub procedura
wkotowywania lub wykolowywania jest niezgodna z oznakowaniem
poziomym, zawsze odbywa si¢ ona wediug wskazan i pod nadzorem
koordynatora ruchu naziemnego.

Kontroler TWR wydaje zatodze statku powietrznego zgode na wykonanie
operacji push-back, power-back Ilub wykotowywania ze stanowiska
postojowego po poinformowaniu koordynatora ruchu naziemnego.
Koordynator ruchu naziemnego moze przerwa¢ lub zabroni¢ wykonywania
manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczenstwo lub wymaga tego sytuacja
ruchowa na ptycie postojowej.

REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ

ODLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma instrukcje
zajecia THR 11 29 drogi startowej, jest gotowy do natychmiastowego startu.
Zatogi statkow powietrznych, ktére nie sg w stanie speti¢ tych wymagan,
powinny poinformowac stuzby ATC tak szybko, jak to jest mozliwe.

1)- see GEN 2.1.
RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE

20 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
shall contact GDANSK GROUND on 131.330 MHz (during operational
hours) or GDANSK TOWER on 118.105 MHz for ATC clearance and
report the following details:

aircraft call sign,

parking stand number,

destination aerodrome,

planned cruising level (if other than in FPL),
any changes to the flight plan.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.

Datalink Departure Clearance (DCL)

In addition to clearances issued via radio, GDANSK TOWER has an
option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae
Standard ED85A).

The following time parameters apply:

- Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

- Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

-T0 1 minute (defined standard)
-T 5 minutes (defined standard)
-T2 1 minute (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall maintain continuous air-
ground communication with GDANSK GROUND on 131.330 MHz (during
operational hours) or GDANSK TOWER on 118.105 MHz throughout the
data exchange process and refrain from additional ATC clearance related
enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.

Note:

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after receiving the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

RECEIVING PUSH-BACK, START-UP AND TAXI CLEARANCES AT
GDANSK LECH WALESA AERODROME

Start-up, taxiing, towing and push-back can take place only with
established communication and with the prior approval from GDANSK
GROUND.

When the planned position or taxiing in/out procedure is inconsistent with
the surface markings, it shall be carried out according to signals and under
the supervision of the marshaller.

The TWR controller shall issue clearance to the aircraft for carrying out
push-back, power-back or taxiing out from the parking position, only
according to the marshaller’s instruction.

The marshaller shall be authorized to interrupt or forbid a manoeuvre if
there are any issues involving safety or a general situation in the parking
zone requires him to do so.

MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME

DEPARTURES

ATC services assume each aircraft having received clearance to line up
THR 11 or 29 to be ready for immediate departure.

Aircrews unable to comply with these requirements shall inform ATC
services as soon as possible.
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPKK 1-11

AIRAC effective date 23 JAN 2025

e)

2.20.3.4

2.20.3.5

W zwigzku z zalegajacym (w niewielkiej ilosci) na nawierzchni ptynem do
odladzania nalezy zachowa¢ ostroznos¢ podczas kofowania po
ptaszczyznie z powodu mozliwosci okresowego wystapienia obnizonego
wspoiczynnika sczepnosci.

Kotowanie do ptaszczyzny odladzania odbywa si¢ wytacznie po uzyskaniu
zgody od kontrolera TWR/GROUND. Wprowadzanie statku powietrznego
na ptaszczyzne odbywa si¢ wytacznie w asyscie pojazdu FOLLOW ME.

Odladzanie statkéw powietrznych mozliwe przy uruchomionych silnikach z
zaciggnietymi hamulcami i w asyscie koordynatora ruchu naziemnego (nie
dotyczy statkéw powietrznych z wirujacymi $migtami).

Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego musi
otrzyma¢ sygnat od personelu naziemnego o zakoriczeniu procedury
odladzania.

Po zakoriczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego
postepuje zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR/GROUND.

INNE WYMAGANIA

Przemieszczanie sig po ptycie postojowej lotniska (zatoga i pasazerowie)
tylko w asyscie przedstawiciela agenta obstugi naziemne;j - korzystanie z
transportu naziemnego jest obowigzkowe.

Przewoznicy powinni upewnié sie, czy lotnisko KRAKOW/Balice
dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu statku powietrznego.
Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku, przewoznik zobowigzany jest
do jego posiadania na poktadzie lub posiadania uzgodnionej z agentem
obstugi naziemnej procedury wypychania (przeciggania) samolotu w inne
miejsce.

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI LOTNISKA

W zwiazku z wieloletnig eksploatacja drogi startowej i jej nosnoscig (tabela
EPKK AD 2.12.4) lotnisko KRAKOW/Balice wprowadzito ograniczenia.
Kazdy przewoznik lotniczy przed ubieganiem sig o slot zgodnie z zapisami
EPKK AD 2.23.1, w przypadku gdy planuje wykonywanie operacji
lotniczych na samolotach z ACN wigkszym niz PCN RWY (ACN>52), musi
uzyskaC zgode zarzadzajacego portem lotniczym na wykonywanie
operacji z nadmiernym obcigzeniem. Podczas ubiegania sie o zgode
przewoznik powinien poda¢ przewidywang liczbg planowanych operacji z
nadmiernym obcigzaniem, typ ACFT, mase ACFT (maksymalng i
minimalng) oraz ACN ACFT(maksymalny i minimalny), na ktérym planuje
wykonywanie operacji lotniczych. Po uzyskaniu zgody i wykonaniu
operacji lotniczych z nadmiernym obcigzeniem operator bedzie
przekazywat raporty tygodniowe o masach operacyjnych do
zarzadzajacego lotniskiem.

Wszelkie zapytania i raporty nalezy kierowa¢ do:
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (H24)
E-mail: ops@krakowairport.pl

Tel.: +48-12-639-3305

Caution must be exercised during taxiing due to slight amounts of de-icing fluid
remaining on the surface which may temporarily lower adhesion coefficient.

Taxiing to de-icing zone only when clearance is given by TWR/GROUND
controller. Taxiing onto de-icing zone only with assistance of FOLLOW ME
vehicle.

De-icing is possible with engines and parking brakes turned on and when
assisted by the marshaller (not applicable to aircraft with rotating propellers).

Crew must be notified by ground personnel when de-icing has been completed.

After de-icing has been completed, the crew follows instructions by TWR/
GROUND controller.

OTHER REQUIREMENTS

Moving on the apron area (crew and passengers) possible only if accompanied
by a ground service agent representative - use of surface transportation is
obligatory.

Air carriers should ensure that KRAKOW/Balice aerodrome has a towing bar
for a specific aircraft type. If there is no such towing bar available, an air carrier
is obliged to have it on board or to use a push-back (towing) procedure agreed
with the ground service agent.

LIMITATIONS IN AERODROME AVAILABILITY

Due to a long-standing use of the runway and its strength (see table EPKK AD
2.12.4), KRAKOW/Balice aerodrome has introduced limitations. Before
requesting a slot in accordance with AD 2.23.1, each air carrier intending to
conduct operations on aeroplanes with ACN greater than RWY PCN (ACN>52)
has to obtain from the aerodrome operator permission for overload operations.
An air operator seeking the permission should provide the estimated number of
intended operations, ACFT type, ACFT mass (maximum and minimum) and
ACN (maximum and minimum) of the ACFT on which the intended operations
are to be conducted. After obtaining permission and completing the overload
operations, the ACFT operator will forward to the aerodrome operator weekly
reports on the operating masses.

Any enquiries and reports should be made to:
Airport Duty Officer (H24)

E-mail: ops@krakowairport.pl

Phone: +48-12-639-3305

EPKK AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

2211

2212

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku  KRAKOW/Balice powinni stosowa¢ procedury ograniczenia
hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu
zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezpo$redniej okolicy lotniska.

Odloty z RWY 07 i RWY 25 nalezy wykonywac¢ zgodnie z opublikowanymi
procedurami SID, szczegdlnie w zakresie $cistego przestrzegania
parametréw pierwszego zakretu.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do typu
statku powietrznego zaleca sie, aby odloty z RWY 07 oraz z RWY 25
wykonywa¢ wg przykladowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1) zgodnie z zatgcznikiem do rozdziatu 3
ICAQ Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkéw
powietrznych, tom | - Procedury lotu, cze$¢ |, dziat 7.

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Operators of aircraft conducting flight operations at KRAKOW/Balice
aerodrome shall follow noise abatement procedures adequate for the specific
aircraft type for the purpose of reducing noise level in areas adjacent to the
aerodrome.

Departures from RWY 07 and RWY 25 shall be performed according to the
published SID procedures, especially in the scope of keeping strictly to
parameters of the first turn.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are available, it
is recommended that departures from RWY 07 and RWY 25 be performed in
accordance with ICAO Noise Abatement Departure Procedure 1 (NADP 1) as
specified in the Appendix to Chapter 3 of ICAO Doc 8168 Procedures for Air
Navigation Services - Aircraft Operations Vol. | - Flight Procedures, Part |,
Section 7.

CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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2213

2214

2215

2216

2217
2.21.71

22172

22173

22174

22175

Plynne podejécie do ladowania (CDA) jest zalecang technikq operacii
statkéw powietrznych, w trakcie ktérego statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza sie z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i unika
lotu na statej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje
statkow  powietrznych, zgodnie z publikowanymi  procedurami
i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacii
profilu podejécia do ladowania statku powietrznego, aby zredukowac
wplyw hatasu lotniczego na ziemi i w miare mozliwosci zredukowaé
zuzycie paliwa i emisje atmosferyczne.

W zaleznosci od natezenia ruchu lotniczego ATC zastosuje wektorowanie
radarowe do koricowego podejscia z informacjg o milach lotu do strefy
przyziemienia (distance-to-go (DTG)).

W trakcie wektorowania radarowego zatogi statkow powietrznych powinny
spodziewa¢ sie znizania ponizej FL 80 w odleglosci 25 NM od strefy
przyziemienia.

Jezeli ATC nie poinstruuje inaczej, piloci powinni:

- na oraz przed pozycja z wiatrem utrzymywaé czysta konfiguracje statku
powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktérych nie jest to mozliwe np. ze
wzgledu na osiggi statku powietrznego;

- wykonywa¢ podejscie tak, aby zredukowa¢ wplyw hatasu lotniczego na
ziemi z zachowaniem ptynnego podejscia do ladowania.

WYKONYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100 - 0500 (2000 - 0400)
utc?

0d zachodu do wschodu storica - zakaz podej$¢ z widoczno$cig na RWY 07.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") TWR nie wydaje zezwoler na
wykonywanie podej$¢ z widocznoscig na RWY 25.

Na lotnisku w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") obowiazuje
catkowity zakaz wykonywania prob silnikow.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") po zatrzymaniu na
stanowisku postojowym i podpieciu zewnetrznego zrédta zasilania (GPU),
zasilanie z APU powinno zosta¢ wytaczone. Uruchomienie APU powinno
nastapi¢ nie wczesniej niz 20 min przed ETD.

W celu zmniejszenia emisji hatasu, zaleca sie ograniczenie wykorzystania
rewersu silnikow, stosowanie wydtuzonego dobiegu po ladowaniu oraz
redukcje mocy silnikdw podczas startu poprzez wykorzystanie petnego
dystansu drogi startowej. Ograniczenia te nie obowigzuja w sytuacjach
awaryjnych.

Statki powietrzne z wkasnym napedem kotujg po ptytach postojowych z
minimalng moca silnikow.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien by¢ ograniczony do
minimum.

MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO

Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw - Balice prowadzi ciggte pomiary hatasu
lotniczego w $rodowisku. System monitorowania hatasu lotniczego sktada
sig z pieciu mobilnych punktéw pomiarowych zlokalizowanych w otoczeniu
lotniska Krakow - Balice.

Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacych transpondery ADS-B
zobowigzani sg do ich wigczania w rejonie lotniska Krakéw - Balice
(LTMA/UTMA KRAKOW).

Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw - Balice prowadzi rejestr $wiadectw
zdatnosci w zakresie hatasu dla statkéw powietrznych wykonujacych
operacje do/z lotniska Krakéw - Balice.

Wszyscy operatorzy cywilnych statkéw powietrznych operujacy dol/z
lotniska Krakéw - Balice zobowigzani sg do jednorazowego dostarczenia
waznego i potwierdzonego przez wiadze lotnicze wiasciwe dla kraju
operatora $wiadectwa zdatnoSci w zakresie hatasu dla kazdego statku
powietrznego, ktdry bedzie wykonywat operacje lotnicze do/z lotniska
Krakow - Balice.

Kopie $wiadectw, o ktérych mowa powyzej oraz wszelkie zmiany do nich
nalezy przesyta¢ poczta, faksem lub pocztg elektroniczng do:

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position with
minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the safe
operations of the aircraft and in compliance with published procedures and ATC
instructions.

The aim of a CDA is to assist pilots to optimize aircraft profiles in order to
reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel use and
atmospheric emissions.

Depending on the air traffic congestion, ATC will use radar vectoring
supplemented with information on miles remaining to the touchdown zone
(distance-to-go (DTG)) for final approach.

During radar vectoring, aircraft crews shall expect descent below FL 80 within
25 NM to touchdown.

Unless instructed otherwise, the pilots shall:

- at and before downwind position maintain clean speed except when not
feasible, e.g. due to aircraft performance;

- perform approach so as the noise impact on the ground is reduced while
continuous descent approach procedure is applied.

CONDUCTING FLIGHTS BETWEEN 2100 - 0500 (2000 - 0400) UTC")

Visual approaches on RWY 07 prohibited from sunset to sunrise.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" TWR does not clear for visual
approaches on RWY 25.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC" engine tests are completely prohibited
at the aerodrome.

Between 2100-0500 (2000-0400) UTC') after stopping at the stand and
connecting an external power supply (GPU), power supply from an APU should
be switched-off. The APU should be started no earlier than 20 min. before ETD.

In order to lower the noise level, it is recommended to avoid extensive reverse
thrust, extend the landing roll and reduce take-off power by usage of the full
length of the runway. These restrictions do not apply in emergency situations.

Aircraft moving under own power shall taxi on APNs with minimum engine
power.

The working time of on-board equipment (including air conditioning), APU or
the use of a GPU shall be reduced to the minimum.

MONITORING THE AVIATION NOISE

The operator of Krakdw - Balice aerodrome permanently monitors the aviation
noise emitted into the environment. The Aviation Noise Monitoring System
consists of 5 mobile measuring points located in the vicinity of Krakéw - Balice
aerodrome.

The operators of aircraft equipped with ADS-B transponders are obliged to turn
them on in the vicinity of Krakow - Balice aerodrome (KRAKOW LTMA/UTMA).

The operator of Krakdw - Balice aerodrome keeps noise certificate records of
aircraft operating to/from Krakéw - Balice aerodrome.

All operators of civil aircraft operating to/from Krakéw - Balice aerodrome are
obliged for single submission of a valid noise certificate for each aircraft
operating to/from Krakow - Balice aerodrome; such a certificate shall be
confirmed by an appropriate aviation authority of the aircraft operator’s state.

Copies of the afore-mentioned certificates and any amendments thereto shall
be sent by mail, fax or e-mail to:
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA AD 2 EPKK 4-2-1-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH 121.075, 126,530, 126.975 Krakow - Balice
Krakéw DELIVERY 121.980
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA AD 2 EPKK 4-2-2-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH 121.075, 126,530, 126.975 Krakow - Balice
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 5-3-1-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakoéw - Balice
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA

AD 2 EPKK 5-3-2-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
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AD 2 EPKT 1-10 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwosc Godziny pracy Wspoirzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VORJ/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
ILS LOC Ho E)/I\(gy(;ie z?odne z Zatacznikiem 10
(6°E/Apr 22) 5028 33.8N om |.
CATII IKTO | 109.900 MHz 01903203 E Coverage in accordance with ICAO
4IE Annex 10 Vol. I.
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL

|EPKT AD 2.20 |LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2201

2.20.11
2.20.1.11

2.20.1.1.2

2.20.2

PRZEPISY | PROCEDURY ATC

Stuzba ATC w czasie wzmozonego ruchu lotniczego uruchamia stanowisko
KATOWICE DELIVERY pracujace na czestotliwosci 121,805 MHz, po
uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS informaciji o tresci: “DELIVERY is
operating on frequency 121,805".

UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT
LACZNOSC RADIOWA

Na 10 minut przed osiggnigciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikéw zatoga statku powietrznego powinna
nawigza¢ faczno$¢ na czestotliwosci podanej w ATIS w celu uzyskania
zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:

znak wywotawczy statku powietrznego,

numer stanowiska postojowego,

lotnisko przeznaczenia,

planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL),
ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

Oprdcz zezwolen otrzymanych poprzez tacznoéé radiowa, KATOWICE WIEZA
ma mozliwo$¢ wydania zezwolenia na lot za posrednictwem Datalink Departure
Clearance (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

- Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

- Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

-TO 1 minuta (okreslony standard)
-T 5 minut (okres$lony standard)
-T2 1 minuta (okreslony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink, zatogi
powinny stale monitorowa¢ czestotliwo$¢ podang w ATIS oraz powstrzymac sie
od dodatkowych zapytan zwigzanych z zezwoleniem na lot.

Procedura przekazania zezwolenia przez datalink moze zosta¢ zastagpiona
komunikacja radiowa w zalezno$ci od natezenia ruchu i sytuacji pogodowe;.
Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogg radiowg nawet po
zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez datalink.

SLUZBA ZARZADZANIA PLYTA POSTOJOWA

ATC REGULATIONS AND PROCEDURES

ATC will open the KATOWICE DELIVERY position during peak air traffic
periods operating on 121.805 MHz, after entering the following information
in ATIS: “DELIVERY is operating on frequency 121.805"

RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE
RADIO COMMUNICATION

10 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
shall establish communication on the frequency given in ATIS for ATC
clearance and report the following details:

aircraft call sign,

parking stand number,

destination aerodrome,

planned cruising level (if other than in FPL),
any changes to the flight plan.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.

DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

In addition to clearances issued via radio, KATOWICE TOWER has an
option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae
Standard ED85A).

The following time parameters apply:

- Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

- Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

-T0 1 minute (defined standard)
-T 5 minutes (defined standard)
-T2 1 minute (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall continuously monitor
frequency given in ATIS throughout the data exchange process and refrain
from additional ATC clearance related enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after initiating the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

APRON MANAGEMENT SERVICE
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AIP POLSKA AD 2 EPKT 1-11
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
2.20.21 Stuzba zarzadzania plyta postojowa jest zapewniona przez zarzadzajacego Apron management service is provided by Aerodrome Operator in

| 22022

2.20.3
2.20.3.1

| 22032

lotniskiem we wspdtpracy z KATOWICE TWR.

Instrukcje ruchu naziemnego, w tym uruchomienie silnikow napedowych statku
powietrznego, kotowanie, holowanie i wypychanie statkéw powietrznych moga,
odbywac¢ sie tylko na tacznosci i po uzyskaniu zgody od KATOWICE TWR
(czestotliwos¢ 129,255 MHz).

Wprowadzanie statku powietrznego na stanowisko postojowe odbywa si¢ za
pomocg oznakowanego samochodu FOLLOW ME oraz znakéw i sygnatow
wydawanych przez koordynatora ruchu naziemnego.

Wyprowadzanie statku powietrznego ze stanowiska postojowego za pomoca
oznakowanego samochodu FOLLOW ME na zadanie zatogi statku
powietrznego lub KATOWICE TWR.

Punkty przekazania migdzy stuzbg zarzadzania ptyta postojowa a stuzba ruchu
lotniczego.

Przejecie odpowiedzialno$ci za kotujacy statek powietrzny na wyznaczone
stanowisko postojowe, odbywa sie po zgloszeniu przez zatoge kontaktu
wzrokowego z dajacym sygnaly kierujagcym pojazdem FOLLOW ME:

a) APRON 1, APRON 3 (CARGO), APRON 6 (GA) - na TWY E;

b) APRON 2 (DE-ICING) - na TWY T,

c) APRON 4 (GA) — na TWY H1;

d) Stanowisko nr 40 —na TWY F, E1, EO.

Dopuszcza si¢ przejecie odpowiedzialnosci w innym miejscu pola
manewrowego, jesli tak ustalono z kontrolerem KATOWICE TWR (np. w razie
koniecznosci kotowania po RWY za samochodem FOLLOW ME).

W odniesieniu do statku powietrznego kotujacego po polu manewrowym za
pojazdem FOLLOW ME - KATOWICE TWR odpowiada za utrzymanie
uporzadkowanego ruchu lotniczego. Za zapobieganie kolizjom z przeszkodami
i innymi obiektami odpowiada kierujacy pojazdem FOLLOW ME oraz dowddca
statku powietrznego.

Punkty przejecia odpowiedzialnosci od kierujacego pojazdem FOLLOW ME
przez kontrolera Katowice TWR. Przejecie odpowiedzialnosci za kotujacy
statek powietrzny odbywa sie na drodze kofowania - po wypchnieciu,
wykonaniu procedury ,power-back” lub wykotowaniu z:

a) APRON 1, APRON 3 (CARGO) - na TWY E;

b) APRON 2 — (DE-ICING) -na TWY T,

c) APRON 4 (GA) - na TWY H1;

d) APRON 6 (GA) - na TWY U;

¢) Stanowisko nr 40 — po wykofowaniu z stanowiska.

UWAGA:

Do chwili przejecia odpowiedzialnosci przez KATOWICE TWR, statek
powietrzny znajduije sie pod odpowiedzialnoscia:

- agenta handlingowego wykonujacego wypychanie statku powietrznego za
pomocg procedury ,push-back’”;

- zalogi statku powietrznego wykonujacej samodzielne wykofowanie ze
stanowiska postojowego na droge kotowania;

- koordynatora ruchu naziemnego podczas wykonywania procedury ,power-
back” oraz kazdorazowo, kiedy zatoga statku powietrznego lub agent
handlingowy poprosi o asyste koordynatora ruchu naziemnego podczas
operacji wypychania lub samodzielnego kofowania.

PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA
STANDARDOWA TRASA KOLOWANIA

Wyznaczono nastepujacq standardowg, trase kotowania: TWY L, H2, N, B, E3,
E2, E1, EO, T. Trasa posiada ograniczenia w korzystaniu:

1) TWY N - w trakcie obowigzywania procedur ograniczonej widzialnosci (LVP)
moze by¢ wykorzystywana tylko do zjazdu z RWY,

2) TWY E2-E3 (na wysokosci stanowisk 16-23) — dozwolone kotowanie
samolotow o rozpigtosci skrzydet do 36m (kodu C ICAQO) wiacznie.

INNE OGRANICZENIA W KOLOWANIU

TWY H1, U - dozwolone kotowanie samolotéw o rozpigtosci skrzydet do 24 m
(kodu B ICAO) wiacznie.

TWY A - dozwolone kotowanie samolotéw o rozpigtosci skrzydet do 36 m (kodu
C ICAO) wigcznie .

Pozostate TWY posiadajg parametry kodu E ICAO. Dozwolone kotowanie
samolotéw kodu F ICAO zgodnie z procedurg w pkt. 2.20.4.

cooperation with KATOWICE TWR.

Ground movement instructions, start-up, taxiing, towing and pushing back
can take place only with established communications and with the prior
approval of the KATOWICE TWR (frequency 129.255 MHz).

Taxiing to parking position with a properly marked FOLLOW ME vehicle
and signals given by the marshaller.

Taxiing out parking position with a properly marked FOLLOW ME vehicle
on request of the aircrew or KATOWICE TWR.

Handover points between apron management service and air traffic
service.

The acceptance of responsibility over the aircraft taxiing to a designated
aircraft stand takes place after the pilot has communicated to the air traffic
controller visual contact with the marshaller on:

a) APRON 1, APRON 3 (CARGO), APRON 6 (GA) —on TWY E;

b) APRON 2 (DE-ICING) —on TWY T;

c) APRON 4 (GA) - on TWY H1;

d) Stand No 40 — on TWY F, E1, EO.

The acceptance of responsibility in other parts of the manoeuvring area is
allowed if it has been coordinated with the KATOWICE TWR controller
(e.g. in case of following FOLLOW ME vehicle on RWY).

With regard to the aircraft taxiing on the maneuvering area behind the
FOLLOW ME vehicle - KATOWICE TWR is responsible for maintaining
orderly air traffic. The driver of the FOLLOW ME vehicle and the aircraft
commander are responsible for preventing collisions with obstacles and
other objects.

Points of assumption of responsibility from the driver of the FOLLOW ME
vehicle by the Katowice TWR controller. Taking over the responsibility for
taxiing aircraft takes place on the taxiway - after pushing out, performing
the "power-back" procedure or taxiing out of:

a) APRON 1, APRON 3 (CARGO) - on TWY E;

b) APRON 2 - (DE-ICING) - on TWY T;

c) APRON 4 (GA) - on TWY H1;

d) APRON 6 (GA) -on TWY U;

e) Stand No 40 - after being shifted from the stand.

NOTE:
Until liability is taken over by KATOWICE TWR, the aircraft is under the

responsibility of:
- Handling agent that performs the push-back of the aircraft;

- flight crew performing self-taxiing from a stand to a taxiway;

- the marshaller during the power-back procedure and each time the flight
crew or the handling agent requests the assistance of the marshaller
during push-back or self-taxiing operations.

TAXIING PROCEDURES
STANDARD TAXIING ROUTE

The following standard taxiing route has been established: TWYs L, H2, N,
B, E3, E2, E1, EO, T. The use of the route is restricted:

1) TWY N - during the low visibility procedures (LVP), may only be used to
exit the runway,

2) TWY E2-E3 section (on stands 16-23) taxiing is restricted to aircraft with
a wingspan up to 36 m (ICAO Code C) inclusive.

OTHER RESTRICTIONS IN TAXIING

TWYs H1, U - taxiing is restricted to aeroplanes with a wingspan up to
24 m (ICAO Code B) inclusive.

TWY A - taxiing is restricted to aeroplanes with a wingspan up to 36 m
(ICAO Code C) inclusive.

The remaining TWYs have ICAO Code E parameters. Taxiing of ICAO Code
F aeroplanes is permitted in accordance with the procedure in point 2.20.4.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPKT 1-12
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

2.20.4
22041

| 22042

| 22043

| 22044

| 22045

| 22046

| 2.20.5

| 2206

Odlegtosci bezpieczne od krawedzi i przeszkéd na TWY sg gwarantowane, gdy
kabina zafogi statku powietrznego pozostaje nad oznakowaniem poziomym linii
Srodkowej TWY.

Dyzurny operacyjny portu Lotniczego informuje KATOWICE TWR o mozliwosci
wykonania bezpiecznego kotowania po odcinku TWY, niewidocznym z wiezy
kontroli lotniska.

OPERACJE SAMOLOTOW O KRYTYCZNYCH PARAMETRACH

Lotnisko Katowice-Pyrzowice posiada kod 4E ICAO. RWY oraz TWY sg
przystosowane dla samolotéw kodu E ICAO (B747-400), z wyjatkiem TWY H1,
TWY U (kod B ICAO), TWY A i TWY E2, E3 na wysokosci stanowisk 16-23
(kod C ICAO). Operacje samolotéw kodu F ICAO: AN-225, AN-124, A-380,
Lockheed C5 sg dopuszczalne, pod warunkami opisanymi ponizej.

Samoloty o literze kodu F ICAO moga operowa¢ na lotnisku po otrzymaniu
zgody od zarzadzajacego lotniskiem (dyzurny operacyjny portu - email:
dop@gtl.com.pl). Zgody zarzadzajacego nie wymagajg statki powietrzne
znajdujace sie w sytuacjach awaryjnych oraz traktujace lotnisko EPKT jako
zapasowe.

Zaleca sig, aby samoloty kodu F po ladowaniu na RWY 26 opuscity RWY w
TWY L. Przy ladowaniu na RWY 08 samolot moze opusci¢ RWY w TWY S lub
TWYT.

Swiatta krawedziowe na progu THR 26 oraz THR 08 s $wiattami zagtebionymi.
UWAGA:

1) oznakowanie poziome linii zawrotu na koncu RWY 08 jest przeznaczone dla
samolotow kodu E ICAO;

2) oznakowanie poziome zawrotu na koficu RWY 26 jest przeznaczone dla
samolotow kodu D ICAQ.

Zawracanie (backtrack) samolotéw kodu D, E oraz F jest zabronione w
okolicach strefy przyziemienia z wydmuchem w kierunku do PAPI.

Zatogi powinny wykorzystywa¢ technike nadsterownosci na zakretach.
Odlegtosci bezpieczne od krawedzi i przeszkéd na TWY sa gwarantowane, gdy
kabina zatogi statku powietrznego pozostaje nad oznakowaniem poziomym linii
Srodkowej TWY. Dla bezpieczenstwa wykorzystywanie nadsterownosci jest
réwniez zalecane dla samolotéw kodu E.

Zatogi samolotow o czterech silnikach w trakcie kotowania sg zobowigzane do
korzystania z minimalnego ciggu silnikdw zewnetrznych lub, jesli to mozliwe, z
wytgczonymi silnikami zewnetrznymi. Odstepstwa od procedury mozliwe po
uzyskaniu zgody od dyzurnego operacyjnego portu.

PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA | WYPYCHANIA

Parkowanie statkow powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi
podstawkami przez czlonka zalogi statku powietrznego lub upowaznionego
pracownika agenta obstugi naziemnej.

W przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub procedura
wkotowywania lub wykofowywania jest niezgodna z oznakowaniem poziomym,
zawsze odbywa si¢ ona wedtug wskazan i pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemnego.

Manewrowanie statku powietrznego na plytach postojowych lotniska przy
uzyciu minimalnej mocy.

Koordynator ruchu naziemnego moze przerwac lub zabroni¢ wykonywania
manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczenstwo lub wymaga tego sytuacja
ruchowa na ptycie postojowe;.

Wszelkie odstepstwa od procedury wypychania wytacznie za zgoda dyzurnego
operacyjnego portu.

Tankowanie z pasazerami na pokladzie dopuszczalne przy podstawionych
schodach do wszystkich uzywanych drzwi pasazerskich i po poinformowaniu
RFFS.

INNE WYMAGANIA

Przemieszczanie si¢ po plycie postojowej lotniska (zatoga i pasazerowie) tylko
w asyscie przedstawiciela agenta obstugi naziemne;.

Wszystkie osoby wykonujace czynnosci stuzbowe w polu ruchu naziemnego sq,
zobowigzane do noszenia jaskrawych gornych czesci wierzchniej garderoby
lub kamizelek koloru tylko Zoftego lub pomararczowego, z elementami
odblaskowymi.

The safe clearance from the TWY edges and obstacles is guaranteed if
the cockpit of the aircraft remains over the taxiway centre line markings.

The Airport Duty Officer advises KATOWICE TWR about the safety of
taxiing on parts of a TWY normally not visible from the TWR.

OPERATIONS OF CRITICAL AIRCRAFT TYPES

Katowice-Pyrzowice Aerodrome is of code 4E ICAO. RWY and TWYs are
adapted for aeroplane code E ICAO (B747-400), except TWYs H1,
U (ICAO code B), TWY A and TWY E2, E3 at stands 16-23 (ICAO code
C). Operations of ICAO code F aircraft: AN-225, AN-124, A-380, Lockheed
C5 are allowed under the conditions described below.

ICAO code F aircraft can operate after receiving prior permission from the
aerodrome operator (Airport Duty Officer - email: dop@gtl.com.pl). Prior
permission is not required for aircraft in emergency situations or aircraft
with EPKT as an alternate aerodrome.

It is recommended that code F aircraft, after landing on RWY 26, take
TWY L. After landing on RWY 08 aircraft can take TWY S or TWY T.

The edge lights of THR 26 and THR 08 are inset lights.
NOTE:

1) backtrack marking lines on end of RWY 08 are designed for ICAO code
E aircraft;

2) backtrack marking lines on end of RWY 26 are designed for ICAO code
D aircraft.

For aircraft of codes D, E and F, backtrack in the vicinity of the touchdown
zone of the blow-out in the direction of PAPI is prohibited.

Crews are requested to use oversteering technique in curves. The safe
clearance from the TWY edges and obstacles is guaranteed if the cockpit
of the aircraft remains over the taxiway centre line markings. For safety
reasons oversteering is recommended also for all code E aircraft.

Crews of four-engine aircraft are obliged to use minimum thrust of outer
engines or, if possible, to taxi with outer engines off. Exemptions from the
procedure only with the approval of the Airport Duty Officer.

PARKING AND PUSH-BACK PROCEDURES

Aircraft to be parked always with wheels secured with chocks by an
aircrew member or authorised ground handling agent’s representative.

When the planned position or taxiing in/out procedure is inconsistent with
the surface markings, it shall be carried out according to signals and under
the supervision of the marshaller.

Aircraft manoeuvres on the aprons to be carried out with minimum power.

The marshaller shall be authorized to interrupt or forbid a manoeuvre if
there are any issues involving safety or a general situation in the parking
zone requires him to do so.

Any exceptions to the push-back procedure are possible only with the
approval of the Airport Duty Officer.

The fuelling of aircraft with passengers on board is possible with boarding
steps put in position at all used passenger doors and after informing
RFFS.

OTHER RESTRICTIONS

Movement on the apron (crews and passengers) is authorised only when
accompanied by the ground handling agent's representative.

All persons discharging their duties within the aerodrome movement area
are obliged to wear disctinctive yellow or orange tops of their outdoor
clothing or vests, with fluorescent elements.
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Przewoznicy powinni upewni¢ sig, czy agent obstugi na lotnisku Katowice -
Pyrzowice dysponuje dyszlem holowniczym dla danego typu statku
powietrznego. Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku, przewoznik jest
zobowigzany do posiadania jego na poktadzie lub stosowania uzgodnionej z
agentem obstugi naziemnej procedury wypychania/przeciagania samolotu w
inne miejsce.

PROCEDURY DLA OPERACJI W WARUNKACH ZIMOWYCH

1. Lotnisko EPKT jest czynne i dostepne przez 24h/365 niezaleznie od pory
roku. Dyzurny operacyjny portu prowadzi staly nadzér nad utrzymaniem w
gotowosci techniczno-operacyjnej nawierzchni lotniskowych niezbednych do
wykonywania operacji lotniczych.

2. Dyzurny operacyjny portu na podstawie prowadzonych inspekcji pola ruchu
naziemnego, danych z AWOS, ICE ALERT, ostrzezen meteorlogicznych
prowadzi analiz¢ wplywu warunkéw atmosferycznych na plynnos$¢ i
bezpieczenstwo wykonywania operacji lotniczych.

3. Dyzurny operacyjny portu podejmuje decyzje o rozpoczeciu i zakoriczeniu
od$niezania lub prowadzenia dziatan majacych na celu zapobieganie
oblodzeniu nawierzchni.

4. Jezeli droga startowa jest w catoSci lub w cze$ci zanieczyszczona przez
stojacq wode, $nieg, btoto posniegowe, 16d lub szron lub jest mokra w zwigzku
czyszczeniem lub usuwaniem $niegu, blota posniegowego, lodu lub szronu,
dyzurny operacyjny portu sporzadza raport o stanie drogi startowej (RCR) oraz
rozpowszechnia go poprzez wystanie depeszy SNOWTAM do NOF,
wprowadzenie raportu RCR do ATIS oraz powiadomienia kontrolera TWR
poprzez tacznosé naziemng TETRA.

5. Warunki panujace na nawierzchniach pola ruchu naziemnego publikowane
sq w SNOWTAM, a wszelkie zmiany stanu nawierzchni raportowane bez
zbednej zwloki. W sytuacji szybko zmieniajacych sie  warunkow
atmosferycznych dyzurny operacyjny portu w pierwszej kolejnosci podaje
korekte warunkdw do kontrolera TWR, nastepnie wpisuje nowe warunki do
ATIS i zgtasza do publikacji nowy SNOWTAM.

6. Zasady publikowania SNOWTAM zawiera AD 1.2.2.

7. Informacje na temat zgtoszen zatdg statkéw powietrznych do warunkéw na
nawierzchniach pola ruchu naziemnego kontroler TWR zgtasza do dyzurnego
operacyjnego portu, ktéry po weryfikacji warunkéw na nawierzchniach
dysponuje sprzet do od$niezania.

8. Ruch pojazdéw uczestniczacych w od$niezaniu nawierzchni w polu ruchu
naziemnego lotniska koordynowany jest przez stuzby lotniskowe pozostajace
na facznosci z kontrolerem TWR poprzez tgczno$¢ naziemng TETRA.

9. W warunkach ekstremalnych opaddw, oblodzenia, itp., w sytuacji, gdy moze
zaistnie¢ potrzeba zamkniecia drogi startowej lub innych stref na lotnisku,
decyzje podejmuje dyzurny operacyjny portu w uzgodnieniu z kontrolerem
TWR.

10. Dla zamknigtych TWY na okres zimowy publikowany jest NOTAM oraz
zapewnia sie¢ odpowiednie oznakowanie zamkniecia zgodne z CS ADR-
DSN.R.870.

ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH

Odladzanie statkéw powietrznych odbywa sie na APN 2 na stanowiskach 70-
72. Stanowiska do odladzania sg o$wietlone i dostepne H24. Inne miejsce
moze zosta¢ przydzielone na zyczenie zatogi ACFT lub agenta handlingowego
po uzgodnieniu z dyzurnym operacyjnym portu i kontrolerem TWR.

Procedura odladzania:

1. Potrzebe odladzania nalezy zgtosi¢ do agenta handlingowego co najmniej 25
minut przed czasem odkotowania.

2. Kolejnos¢ odladzania jest tworzona przez agenta handlingowego w
porozumieniu z dyzurnym operacyjnym portu oraz TWR.

3. W celu uruchomienia/wypchniecia/kotowania nalezy skontaktowa¢ sig z
TWR na czestotliwosci 129,255 MHz - tylko w przypadku petnej gotowosci
(wszyscy pasazerowie na poktadzie, drzwi zamknigte, dyszel lub holownik
podpiety, jesli wymagany) zgodnie z kolejnoscig odladzania

4. Stanowisko do odladzania bedzie przydzielane w zaleznosci od sytuacii
ruchowej i typu samolotu.

Air carriers should ensure that the handling agent at Katowice - Pyrzowice
aerodrome has a towbar for the relevant aircraft type. If there is no such
tow bar available, an air carrier is obliged to have it on board or use a
push-back/towing procedure agreed with the ground handling agent.

WINTER OPERATION PROCEDURES

1. EPKT aerodrome is open and accessible 24/365, regardless of the
season. The Aiport Duty Officer constantly supervises the maintenance of
the technical and operational readiness of the airport pavements
necessary for air operations.

2. The Aiport Duty Officer, on the basis of inspections of the movement
area, data from AWOS, ICE ALERT, and meteo warnings, conducts an
analysis of the impact of atmospheric conditions on the fluidity and safety
of air operations.

3. The Aiport Duty Officer makes decisions on the commencement and
termination of snow removal or activities aimed at preventing icing of the
surface.

4. If the runway is wholly or partially contaminated by standing water,
snow, slush, ice or frost, or is wet in connection with the cleaning or
removal of snow, slush, ice or frost, the Aiport Duty Officer shall prepare a
runway condition report (RCR) and disseminates it by sending a
SNOWTAM message to the NOF, entering the RCR report into ATIS and
notifying the TWR controller via TETRA ground communication.

5. The conditions on the surfaces of the movement area are published in
SNOWTAM, and all changes in the condition of the surface are reported
without undue delay. In a situation of rapidly changing weather conditions,
the Aiport Duty Officer first submits the correction of conditions to the TWR
controller, then enters the new conditions to ATIS and submits a new
SNOWTAM for publication.

6. The rules for publishing SNOWTAM are included in AD 1.2.2.

7. Information on the reports of aircraft crews to the conditions on the
surfaces of the movement area is reported by the TWR controller to the
Aiport Duty Officer which, after verifying the conditions on the surfaces,
has snow removal equipment.

8. The movement of vehicles participating in snow removal from the
surface in the airport ground movement area is coordinated by the airport
services remaining in communication with the TWR controller through the
TETRA ground communication.

9. In conditions of extreme rainfall, icing, etc., in a situation where there
may be a need to close the runway or other areas at the airport, the
decision is made by Airport Duty Officer in consultation with the TWR
controller.

10. For closed TWYs for the winter period, a NOTAM is published and
appropriate marking of the closure is provided in accordance with CS
ADR-DSN.R.870.

AIRCRAFT DE-ICING

Aircraft de-icing is carried out on APN 2 on stands 70-72. De-icing stands
are lighted and available H24. Another place may be allocated at the
request of the ACFT crew or handling agent after arrangement with the
Airport Duty Officer and TWR controller.

De-icing procedure:

1. When de-icing is required, the handling agent shall be notified at least
25 minutes before the off-block time.

2. The sequence for de-icing is established by the handling agent in
consultation with the Airport Duty Officer and TWR.

3. For start-up/push-back/taxiing instructions the flight crew shall contact
TWR on 129.255 MHz only when fully ready (all passengers on board,
doors closed, tow-bar or push-back tug attached if required) in accordance
with the de-icing sequence.

4. The de-icing pad shall be allocated depending on traffic situation and
aircraft type.
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5. Odladzanie/zabezpieczanie samolotéw moze by¢ wykonywane przy
wigczonych silnikach samolotéw tylko na zakresie jatowym i zaciagnietymi
hamulcami.

6. Kolejka do startu jest tworzona przez TWR w porozumieniu z dyzurnym
operacyjnym portu oraz agentem handlingowym.

7. Za zgoda dyzurnego operacyjnego portu dopuszcza si¢ odstepstwa od
procedury.

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI LOTNISKA

1. Ograniczenia w dostepnosci lotniska Katowice - Pyrzowice (EPKT) dotycza
lotdw szkolnych, nierozktadowych oraz statkéw powietrznych kodu B ICAO i
powyzej.

2. W przypadku lotow szkolnych wykonywanych od zachodu storica do
wschodu storica konieczne jest uzyskanie od dyzurnego operacyjnego portu
zgody na wykonanie operacji.

W przypadku lotéw nierozktadowych konieczne jest uzyskanie od dyzurnego
operacyjnego portu zgody na lagdowanie i parkowanie.

Whniosek musi zawiera¢ nastepujace informacje:

- planowana data i godzina ladowania (ETA) na lotnisku EPKT;

- planowana data i godzina startu (ETD) z lotniska EPKT;

- typ statku powietrznego oraz wymagana dla tego typu kategoria ratowniczo-
gasnicza wg ICAO;

- znak wywotawczy oraz numer rejsu;

- kod ICAQ lub IATA lotniska startu;

- kod ICAQ lub IATA lotniska docelowego.

- agent obstugi naziemnej posiadajacy zezwolenie ULC w kategorii 5, 9 lub
informacja o zapewnieniu obstugi w ramach wiasnej obstugi statkow
powietrznych.

Whioski:

- nalezy sktadac co najmniej 24 HR przed ETA;

- zawierajace niekompletne informacje nie beda rozpatrywane;

- skitadane bez zachowania wymaganego wyprzedzenia czasowego mogaq
zostac odrzucone;

- nalezy kierowac na adres e-mail: dop@gtl.com.pl

Odpowiedzi beda udzielane przez dyzurnego operacyjnego portu wytacznie za
posrednictwem poczty elektronicznej nie pézniej niz 12 HR przed ETA.

Numer zgody powinien by¢ umieszczony w polu 18 FPL po oznaczniku RMK/.

3. Ograniczenie czasu postoju.

W przypadku wszystkich lotéw nierozktadowych maksymalny planowany czas
postoju ograniczony do 4 HR. Wydtuzenie czasu postoju mozliwe wytacznie po
uzyskaniu zgody od dyzurnego operacyjnego portu. Wniosek o wydtuzenie
czasu postoju nalezy sktadac tacznie z wnioskiem, o ktorym mowa w punkcie 2.

4. Odstepstwa.

Uzyskanie zgody, o ktérej mowa w punkcie 2 nie jest wymagane dla:
- statkéw powietrznych lotnictwa wojskowego i panstwowego;

- lotow ratowniczych;

- zagrozonych statkéw powietrznych ladujacych w trybie awaryjnym;
- przewoznikow dla ktorych EPKT jest portem bazowym.

5. Ograniczenia odpowiedzialnosci Zarzadzajacego lotniskiem.
Nieprzestrzeganie zapiséw punktéw 2-3 moze skutkowa¢ brakiem dostepnego
miejsca postojowego oraz wynikajacymi z tego opdznieniami, a takze innymi
utrudnieniami dla przewoznika oraz jego klientéw, za ktore Zarzadzajacy
lotniskiem nie ponosi odpowiedzialnosci.

6. Informacje dodatkowe.

Wszelkie dodatkowe informacje dotyczace ograniczen w dostepnos$ci lotniska,
badz ich wczesniejszego zniesienia bedg publikowane w NOTAM.
Szczegoétowych informaciji udziela dyzurny operacyjny portu (H24):

Telefon:  +48-32-392-7262
E-mail:  dop@gtl.com.pl

5. De-icing/anti-icing of aeroplanes may be carried out with running
aeroplane engines, only with idle power set and the brakes on.

6. The sequence for take-off is established by TWR in consultation with the
Airport Duty Officer.

7. Exceptions to the procedure are possible with the permission of the
Airport Duty Officer.

LIMITATIONS IN AERODROME AVAILABILITY

1. Limitations in the availability of Katowice - Pyrzowice aerodrome apply
to training, non-scheduled flights and aircraft code B ICAO and above.

2. For training flights from sunset to sunrise, an approval for operation from
Airport Duty Officer is required.

For non-scheduled flights, an approval for landing and parking from the
Airport Duty Officer is required.

A request shall include the following information:

- estimated date and time of arrival (ETA) at EPKT aerodrome;

- estimated date and time of departure (ETD) from EPKT aerodrome;

- type of aircraft and ICAO category for rescue and firefighting required for
that type;

- call sign and flight number;

- ICAQ or IATA code of departure aerodrome;

- ICAO or IATA code of destination aerodrome.

- ground handling agent which has Polish CAA category 5, 9 license or
information on the provision of self-handling.

Requests:

- shall be submitted at least 24 HR in advance of ETA;

- containing incomplete data shall not be considered;

- submitted without the required timing advance may be rejected;
- shall be sent to: dop@gtl.com.pl

Replies shall be given by the Airport Duty Officer only by e-mail not later
than 12 HR in advance of ETA.

The permission number shall be inserted in Item 18 of the FPL after RMK/.

3. Limitations to parking time.

For all non-scheduled flights, the maximum estimated parking time shall
be limited to 4 HR. An extension of the parking time shall be subject to the
approval of the Airport Duty Officer. A request to extend the parking time
shall be submitted together with the request referred to in point 2.

4. Exemptions.

The approval referred to in point 2 is not required for:

- military and state aircraft;

- rescue flights;

- aircraft in distress carrying out an emergency landing;
- air carries for which EPKT is base airport.

5. Limited liability of the Aerodrome Administration.

Not complying with the provisions of points 2-3 may result in the lack of
available parking stand and delays as well as other disturbances for the
carrier and his clients, for which the Aerodrome Administration shall not be
held responsible.

6. Additional information.
Any additional information regarding limitations in the aerodrome
availability or their earlier cancellation shall be promulgated by NOTAM.

Detailed information to be obtained from the Airport Duty Officer (H24):

Phone:  +48-32-392-7262
E-mail:  dop@gtl.com.pl

EPKT AD 2.21 |PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

Wszelkie proby silnikéw dopuszczalne po uzyskaniu zezwolenia od dyzurnego
operacyjnego portu i ATC przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci.

All engine checks to be carried out with special caution and only with
approval of the Airport Duty Officer and ATC.
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Proby silnikéw wymagajace wyzszej mocy niz bieg jatowy dopuszczalne w Engine checks requiring the use of greater power settings than idle to be
miejscu wyznaczonym przez dyzurnego operacyjnego portu. carried out in a place designated by the Airport Duty Officer.
2211 PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA) CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Plynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technika operacji statkow
powietrznych, w trakcie ktérego statek powietrzny podchodzacy do ladowania
zniza si¢ z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i unika lotu na stafej
wysokoSci w zakresie zapewniajgcym bezpieczne operacje statkéw
powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacji
profilu podejécia do ladowania statku powietrznego, aby zredukowa¢ wptyw
hatasu lotniczego na ziemi i w miare mozliwosci zredukowaé zuzycie paliwa i
emisje atmosferyczne.

W zalezno$ci od natezenia ruchu lotniczego ATC zastosuje wektorowanie
radarowe do koricowego podejScia z informacjg o milach lotu do strefy
przyziemienia (distance-to-go (DTG)).

W trakcie wektorowania radarowego zatogi statkéw powietrznych powinny
spodziewa¢ si¢ znizania ponizej FL 80 w odlegtosci 25 NM od strefy
przyziemienia.

Jezeli ATC nie poinstruuje inaczej, piloci powinni:

- na oraz przed pozycjg z wiatrem utrzymywa¢ czystq konfiguracje statku
powietrznego z wyjatkiem sytuacji, w ktérych nie jest to mozliwe np. ze wzgledu
na osiagi statku powietrznego;

- wykonywa¢ podejscie tak, aby zredukowac¢ wptyw hatasu lotniczego na ziemi
z zachowaniem ptynnego podejscia do ladowania.

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position
with minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the
safe operations of the aircraft and in compliance with published
procedures and ATC instructions.

The aim of a CDA is to assist pilots to optimize aircraft profiles in order to
reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce fuel use
and atmospheric emissions.

Depending on the air traffic congestion, ATC will use radar vectoring
supplemented with information on miles remaining to the touchdown zone
(distance-to-go (DTG)) for final approach.

During radar vectoring, aircraft crews shall expect descent below FL 80
within 25 NM to touchdown.

Unless instructed otherwise, the pilots shall:

- at and before downwind position maintain clean speed except when not
feasible, e.g. due to aircraft performance;

- perform approach so as the noise impact on the ground is reduced while
continuous descent approach procedure is applied.

EPKT 2.22

PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

22241

2222
222241
2222141

222.21.2

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym lotnisk
Katowice-Pyrzowice i Krakéw-Balice (TMA KRAKOW), organ kontroli ruchu
lotniczego petnigcy funkcje kontroli  zblizania bedzie postugiwat sie
niemetrycznymi jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

a) milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegtosci w nawigacii,
b) stopami (ft) przy wyrazaniu wysoko$ci wzglednych, bezwzglednych
i wzniesien,
c) weztami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziomej,
d) stopami na minute przy wyrazaniu predkosci pionowe;.
Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w chwili
nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu lotniczego
zapewniajacym kontrole zblizania w TMA KRAKOW, kontroler ruchu lotniczego

bedzie postugiwat sie metrycznymi jednostkami miar (uktad Sl) podanymi w
rozdziale GEN 2.1.

NAWIAZYWANIE LACZNOSCI PO STARCIE

Jezeli organ kontroli lotniska nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich odlatujgcych
statkéw powietrznych lecacych w locie IFR powinny - tak szybko jak to mozliwe
- po starcie nawigza¢ tacznos¢ z KRAKOW ZBLIZANIE. Czestotiiwoéé, na
jakiej nalezy nawiaza faczno$c zostanie podana przez KATOWICE WIEZA.

Zatogi startujgcych statkow powietrznych odbywajacych lot VFR powinny po
starcie pozostawa¢ na czestotliwosci KATOWICE WIEZA (129,255 MHz) i
oczekiwa¢ na dalsze instrukcje.

PROCEDURA DLA LOTOW IFR
UTRATA LACZNOSCI W LOCIE IFR

PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH
WYKONUJACYCH PROCEDURE SID

Statki powietrzne wykonujace procedure SID zastosujg sie do instrukcii
opisanych na karcie danej procedury.

PROCEDURA DLA ODLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH
NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY SID

APPLICABILITY OF UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the Katowice-Pyrzowice and Krakow-
Balice Terminal Control Area (KRAKOW TMA), the air traffic control unit
executing Approach Control function will use non-metric units of
measurement (Non-Sl) as follows:

a) nautical miles (NM) expressing distance in navigation,

b) feet (ft) expressing altitudes, heights and elevations,

c) knots (kt) expressing horizontal speed,
d) feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (Sl) published
in chapter GEN 2.1 only after prior request of aircraft crew submitted by
radio at the time of the first radio contact with the unit executing Approach
Control within the KRAKOW TMA .

ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER TAKE-OFF

If not specified otherwise by TWR, crews of all departing aircraft
performing an IFR flight shall as soon as possible after take-off establish
communication with KRAKOW APPROACH. Frequency to be used will be
given by KATOWICE TOWER.

Crews of departing aircraft flying under VFR shall after take-off remain on
KATOWICE TOWER frequency (129.255 MHz) and await further
instructions.

PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS
RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING IFR FLIGHT
PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT FLYING A SID

Aircraft flying a SID shall follow the instructions detailed on the relevant
procedure chart.

PROCEDURE FOR OUTBOUND AIRCRAFT NOT FLYING A SID
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222213

222214

2223
22231
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Ustawi¢ transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach wznosi¢ sie do poziomu lotu z FPL. Jesli
statek powietrzny byt wektorowany radarowo, kontynuowac lot przez 3 minuty
zgodnie z przydzielonym kursem, a nastepnie bezposrednio do najblizszego
punktu FPL, wznoszac sie do poziomu lotu z FPL.

PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH
WYKONUJACYCH PROCEDURE STAR

Statki powietrzne wykonujace procedure STAR zastosujg sie do instrukcji
opisanych na karcie danej procedury.

PROCEDURA DLA PRZYLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH,
NIEWYKONUJACYCH PROCEDURY STAR

Ustawi¢ transponder na 7600. Kontynuowa¢ lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC. Po 3 minutach skierowac statek powietrzny bezposrednio
do DVOR/DME KAX i rozpocza¢ procedure oczekiwania. Podczas oczekiwania
wykona¢ znizanie. Wykona¢ podejscie do preferowanej drogi startowej w
oparciu 0 VOR i wylagdowac.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR
KATOWICE/Pyrzowice i lotach w LTMA Krakoéw:

BRAVO 501553 N 019 26 05 E (Bukowno)

CHARLIE  503725N 01850 10 E (Koszecin)

GOLF 5024 13N 019 03 18 E (Rogoznik - zbiornik wodny - wsch.
kraniec)

HOTEL 501905N 019 14 14 E (Strzemieszyce - wezet drog S1i94)

INDIA 500900 N 01938 00 E (Krzeszowice - kopalnia, pétnocna
cze$¢ miasta)

JULIETT 504018 N 019 12 18 E (Poraj - sztuczne jezioro)

NOVEMBER 502950N 019 04 45 E (Zendek - kosciof) punkt oczekiwania

TANGO 502114 N 018 51 59 E (Bytom Karb - skrzyzowanie drég
E40i94)

WHISKEY 503500N 01903 30 E (Wozniki - skrzyzowanie)

X-RAY 5027 14N 01904 53 E (Pyrzowice - wezet drég S1i913)

Wiot do przestrzeni kontrolowanej z przestrzeni niekontrolowane;:

a) Wiot w CTR KATOWICE/Pyrzowice i w TMA KRAKOW odbywa sie w
oparciu o zezwolenie wydane przez wiasciwy organ ATC. Zezwolenie
moze by¢ przekazane przez FIS KRAKOW:

b) Jezeli informator FIS KRAKOW nie przekaze inaczej, zaloga ma
obowigzek nawigza¢ faczno$¢ z wlasciwym organem ATC przed wlotem
do przestrzeni kontrolowanej.

UWAGA:

Doloty/odloty do/z lotniska Katowice - Pyrzowice z kierunku potudniowego sg
dostepne tylko poprzez punkty GOLF i X-RAY, z kierunku potocnego tylko
poprzez punkty WHISKEY i NOVEMBER, chyba, ze wiasciwy organ ATC
zezwoli inaczej.

Przy duzym natezZeniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot VFR
moze spodziewac sie oczekiwania nad nastepujacymi punktami: X-RAY lub
NOVEMBER. Procedure oczekiwania nalezy wykonywa¢ na wysoko$ci 2000 ft
AMSL, chyba ze organ ATC zezwoli inacze;j.

Start w CTR KATOWICE/Pyrzowice z migjsca innego niz lotnisko Katowice -
Pyrzowice jest mozliwy po uzyskaniu zezwolenia TWR KATOWICE. W
przypadku braku dwukierunkowej tacznosci radiowej z miejsca odlotu
konieczne jest uzyskanie zezwolenia drogg telefoniczng, a po starcie
niezwloczne nawigzanie tacznosci z TWR KATOWICE.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli nastapi utrata tacznosci przed wlotem w CTR KATOWICE/Pyrzowice,
wlot do CTR KATOWICE/Pyrzowice jest zabroniony.

Jezeli statek powietrzny uzyskat zgode na wiot w CTR KATOWICE/Pyrzowice i
nastapi utrata tacznosci w locie, nalezy:

Set the transponder to 7600 and continue following the last ATC
clearance. After 3 minutes, climb to the FPL flight level. If the aircraft was
radar vectored, continue for 3 minutes on the assigned heading, then
proceed directly to the nearest FPL point, climbing to the FPL flight level.

PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT FLYING A STAR

Aircraft flying a STAR shall follow the instructions detailed on the relevant
procedure chart.

PROCEDURE FOR INBOUND AIRCRAFT NOT FLYING A STAR

Set the transponder to 7600. Continue following the last ATC clearance.
After 3 minutes proceed to the KAX DVOR/DME and hold. Descend in the
holding pattern. Execute a VOR approach for the preferred runway and
land.

PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

List of VFR navigation points used for arrivals/departures to/from
KATOWICE/Pyrzowice CTR and flights within KRAKOW LTMA:

BRAVO 501553 N 019 26 05 E (Bukowno)

CHARLIE  503725N 01850 10 E (Koszgcin)

GOLF 5024 13N 019 03 18 E (Rogoznik - water reservoir -
eastern end)

HOTEL 501905N 019 14 14 E (Strzemieszyce - intersection of
roads S1 and 94)

INDIA 500900N 019 38 00 E (Krzeszowice - mine, north of
the city)

JULIETT 504018 N 019 12 18 E (Poraj - artificial lake)

NOVEMBER 502950 N 019 04 45 E (Zendek - church) holding point

TANGO 502114N 018 51 59 E (Bytom Karb - intersection of
roads E40 and 94)

WHISKEY 503500N 019 03 30 E (Wozniki - intersection)

X-RAY 5027 14N 01904 53 E (Pyrzowice - intersection of

roads S1and 913)
Entry into controlled airspace from uncontrolled airspace:

a) Entry into the KATOWICE/Pyrzowice CTR and KRAKOW TMA may
be performed upon clearance issued by the relevant ATC unit. The
clearance may be received from KRAKOW FIS;

b) If not instructed otherwise by KRAKOW FIS, radio communication
shall be established with the relevant ATC unit before entering
controlled airspace.

NOTE:

Arrivals/departures to/from Katowice - Pyrzowice aerodrome from the
south are possible only via GOLF and X-RAY points, from the north only
via WHISKEY and NOVEMBER npoints, unless cleared otherwise by ATC.

In the case of congestion of air traffic, an aircraft flying under VFR may
expect holding over one of the following points: X-RAY or NOVEMBER.
Holding procedure shall be conducted at an altitude not higher than 2000 ft
AMSL, unless cleared otherwise by ATC.

Departure within the KATOWICE/Pyrzowice CTR, from a place other than
Katowice - Pyrzowice aerodrome is possible after obtaining clearance
from KATOWICE TWR. |If unable to establish two-way radio
communication at the place of departure, it is obligatory to obtain
clearance by means of telephone and after take-off radio communication
with KATOWICE TWR shall be established immediately.

RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHTS

If radio communication fails before reaching the KATOWICE/Pyrzowice
CTR, entry is forbidden.

If radio communication fails in flight after obtaining clearance for entry into
the KATOWICE/Pyrzowice CTR, the crew shall:
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22233
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w czasie dolotu i podej$cia od pétnocnej strony lotniska:

- wykonac¢ dolot do punktu NOVEMBER poprzez punkt WHISKEY i oczekiwaé¢
na sygnaly $wietine z wiezy kontroli lotniska Katowice - Pyrzowice;

- w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne o$wietlenie nawigacyjne,
ostrzegawcze i ladowania;

- po odebraniu zielonego ciagtego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem NOVEMBER do
czasu odebrania zielonego ciagtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkoéw atmosferycznych drodze startowej;

- jesli nie odebrano Zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska, nalezy
oczekiwva¢ 5 minut nad punktem NOVEMBER i wykona¢ jak najkrotsze
podejscie i lagdowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkow
atmosferycznych drodze startowej;

- po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w dostepng droge do
kotowania i oczekiwa¢ na samochod FOLLOW ME.

w czasie dolotu i podej$cia od potudniowej strony lotniska:

- wykona¢ dolot do punktu X-RAY poprzez punkt GOLF i oczekiwaé na sygnaty
Swietine z wiezy kontroli lotniska Katowice - Pyrzowice;

- w czasie dolotu i oczekiwania wigczy¢ cate dostepne o$wietlenie nawigacyjne,
ostrzegawcze i ladowania;

- po odebraniu zielonego ciggtego sygnatu wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
drodze startowej;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem X-RAY do czasu
odebrania zielonego ciggtego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak
najkrotsze podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem
warunkoéw atmosferycznych drodze startowej;

- jezeli nie odebrano Zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem X-RAY i wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
drodze startowej;

- po ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa w dostepng droge do
kotowania i oczekiwa¢ na samochdd FOLLOW ME.

LOTY SPECJALNE VFR
Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej

5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wlasciwy organ zezwolit na loty $migtowcow w
przypadkach szczeg6inych takich jak loty medyczne, dziatania poszukiwawcze
i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowiazuja nastepujace warunki:

a) wylacznie w porze dziennej,

b) zdala od chmuriz widocznocia terenu,

c) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) zpredkoscig przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca wystarczajacq
mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich przeszkéd w celu
uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofnigte, jezeli

warunki pogodowe pogorszg sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Nie ustanowiono specjalnych procedur podejscia do ladowania i odlotu dla
$migtowcow.

when approaching from the northern side of the aerodrome:

- make an approach to reach NOVEMBER point via WHISKEY point and
await visual signals given from the aerodrome control tower of Katowice -
Pyrzowice aerodrome;

- show all aircraft navigation, warning and landing lights during arrival, and
holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after receiving a red visual signal hold over NOVEMBER point until
receiving a continuous green visual signal and then execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- if no signals have been received from the aerodrome control tower, hold
over NOVEMBER point for 5 minutes and then execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after landing vacate the runway immediately into the available taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

when approaching from the southern side of the aerodrome:

- make an approach to reach X-RAY point via GOLF point and await visual
signals given from the aerodrome control tower of Katowice - Pyrzowice
aerodrome;

- show all aircraft navigation, warning and landing lights during arrival, and
holding;

- after receiving a continuous green visual signal execute the shortest
possible approach and land on the most suitable runway depending on
weather conditions;

- after receiving a red visual signal hold over X-RAY point until receiving a
continuous green visual signal and then execute approach as short as
possible and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- if no signals have been received from the aerodrome control tower hold
over X-RAY point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable runway depending on weather
conditions;

- after landing vacate the runway immediately into the available taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Special procedures for landing and departure of helicopters have not been
established.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25



AD 2 EPKT 1-18
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

2225
222,51

2.225.2
222521

222522

222523

22253
222531

222532

222533

222534

222535

2.2253.6

2.22.6

Smigtowce wykonujace podejscie wediug wskazan przyrzadéw (IFR) lub
podejscie z widocznoscig (VFR) na lotnisko Katowice - Pyrzowice wykonujg
ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako samoloty
kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi
powietrznej - Operacje statkéw powietrznych Tom Il - Opracowywanie procedur
z widocznoscig i wedtug wskazan przyrzadéw, cze$¢ |, dziat 4, rozdziat 1, punkt
1.8.8.

PROCEDURY Z OGRANICZONA WIDZIALNOSCIA (LVP)

RWY 26, pod warunkiem sprawnosci niezbednych urzadzen, moze by¢
wykorzystywana do wykonywania operacji kategorii Il przez tych operatoréw,
ktorych minima zostaly zaakceptowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Autoryzacji do przeprowadzania operacji ILS kategorii Il nie wymaga sie od
operatoréw  zagranicznych, ktérzy posiadajg odpowiednie $wiadectwa
kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego operatora.

Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP

Faza przygotowania do LVP bedzie rozpoczeta, jezeli RVR spadnie do 800 m
lub mniej i/lub podstawa chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba obnizy sie
do 300 ft lub mniej.

Whprowadzanie LVP nastapi, gdy RVR spadnie ponizej 550 m illub podstawa
chmur zakrywajaca wiecej niz potowe nieba spadnie ponizej 200 ft.

Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzrosnie do 600 m lub wiecej i podstawa
chmur zakrywajaca wigcej niz potowe nieba osiagnie 200 ft lub wiecej z
tendencja rosnaca.

Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)

W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATC.
O rozpoczeciu stosowania tych procedur piloci beda informowani drogg
radiowa. Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedures
Category Il in operation”.

W czasie, gdy obowigzywac beda specjalne procedury ATC nalezy oczekiwaé
znacznie zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika z obowigzku
zwiekszenia separacji podiuznej pomiedzy przylatujacymi  statkami
powietrznymi do 10 NM.

0Od zatdg przylatujacych statkéw powietrznych stuzba kontroli ruchu lotniczego
bedzie wymagata zgtoszenia opuszczenia drogi startowej (“runway vacated”) w
momencie przejScia samolotu za poprzeczke zatrzymania przed drogg
startowg oraz oczekiwac na pojazd FOLLOW ME.

Dla odlatujacych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu bedzie
uzywana RWY 26. Na prosbe zatogi statku powietrznego lub w zwigzku z
biezacq sytuacja operacyjng TWR moze zezwoli¢ na uzycie do startu RWY 08.
Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli RVR spadnie ponizej 125 m.

Kotowanie za FOLLOW ME jest wymagane od poprzeczki zatrzymania do
stanowiska postojowego i odwrotnie. Kofowanie po drogach kotowania
wyposazonych w sprawne $wiatta linii centralnej odbywa sie bez asysty
FOLLOW ME, gdy RVR nie jest mniejszy niz 350 m. Na pozostatych drogach
kotowania asysta FOLLOW ME jest wymagana, jezeli RVR spadnie ponizej
550 m.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celéw
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci z
kontrolg zblizania uzy¢ sformutowania “Request practice Category Il approach”.
W takiej sytuacji dziatania opisane w punktach od 2.22.5.3.1 do 2.22.5.3.3 nie
bedg stosowane.

LOTY TECHNICZNE

Loty techniczne w CTR KATOWICE moga by¢ wykonane po ich uprzednim
telefonicznym  zgloszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie od
KATOWICE TWR.

Helicopters conducting IFR or VFR approach to Katowice - Pyrzowice
aerodrome perform landing on runway in use as aeroplanes of category A
in accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services
- Aircraft Operations Volume I - Construction of Visual and Instrument
Flight Procedures, Part I, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

RWY 26, subject to serviceability of the required facilities, is suitable for
CAT Il operations by those operators whose minima have been accepted
by the Civil Aviation Authority. No authorisation for carrying out CAT |l
operations is required for foreign operators in possession of a certificate of
competency issued by their national authorities.

Criteria for the initiation and termination of LVP

The LVP preparation phase will be commenced when the RVR falls to
800 m or less and/or the base of cloud covering more than half the sky is
at 300 ft or less.

LVP operations will be commenced when the RVR falls below 550 m and/
or the base of cloud covering more than half the sky falls below 200 ft.

LVP will be terminated when the RVR increases to 600 m or more and the
base of cloud covering more than half the sky reaches 200 ft or more and
a continuing improvement is anticipated.

Description of Low Visibility Operations (LVP)

During LVP, special ATC procedures will be applied. Pilots will be informed
of the commencement of these procedures by radio. The following
phraseology will be used: "Low visibility procedures Category Il in
operation”.

When special ATC procedures are applicable, a significantly reduced
landing rate should be expected due to the requirement for increased (up
to 10 NM) longitudinal spacing between arriving aircraft.

ATC will require arriving aircraft to report vacating (‘runway vacated”)
when the aircraft has crossed the stop bar and wait for the FOLLOW ME
car.

During LVP/LVTO, departing aircraft will carry out take-offs using RWY 26.
At the request of the flight crew or due to important operational reasons
TWR may give clearance for take-off from RWY 08. Take-offs are
prohibited if the RVR is less than 125 m.

Taxiing behind FOLLOW ME is required from stop bar to parking position
and for the opposite direction. Taxiing on taxiways equipped with working
centre line lights is conducted without the assistance of FOLLOW ME
when RVR is not less than 350 m. Assistance of FOLLOW ME is required
on other taxiways when RVR falls bellow 550 m.

Pilots who wish to practice CAT Il approaches should use the following
phrasing on first contact with APP: “Request practice Category I
approach”. In this case, measures described in items 2.22.5.3.1 to
2.22.5.3.3 will not be applied.

TECHNICAL FLIGHTS

Technical flights within the KATOWICE CTR may be conducted after they
have been notified by phone to KATOWICE TWR and given ATC
instructions.

EPKT AD 2.23

INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231

MIEJSCA KONCENTRACJI PTAKOW | OBSZARY FAUNY WRAZLIWEJ NA
RUCH LOTNICZY W OTOCZENIU LOTNISKA

Migracja ptakow

W otoczeniu lotniska Katowice-Pyrzowice najwigksze stada formuja:

BIRD CONCENTRATION AREAS AND AREAS WITH FAUNA
SENSITIVE TO AIR TRAFFIC

Bird migration

In the vicinity of Katowice-Pyrzowice aerodrome the biggest flocks are
formed by:
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- szpak do 300 osobnikéw w okresie jesiennym na polach;

- stada gesi do 50 osobnikéw przelatujg na wysoko$ci 50 m - 100 m nad RWY;

- przeloty gotebi pocztowych konkursowych w poblizu lotniska (kierunek W-E),
godziny poranne sobota-niedziela, w okresie od 1 maja do 30 wrzesnia
kazdego roku, zwigzane z konkursami lotéw gotebi pocztowych,
organizowanych przez Polski Zwigzek Hodowcow Gotebi Pocztowych.

Ostrzezenia

Zwigkszone prawdopodobiefistwo zderzenia statkéw powietrznych ze
zwierzetami zwigzane z aktywno$cig legowa ptakéw (myszotdw, pustutka,
jasketka, skowronki) zachodzi od 1 maja do 30 wrzesnia kazdego roku.

Inne obserwowane w otoczeniu lotniska gatunki zwierzat: lisy, zajace, bociany,
czajki, szpaki, kaczki, gotebie hodowlane.

KONTROLA AKTYWNOSCI ZWIERZAT | RAPORTOWANIE

Kontrole w zakresie przyrody ozywionej wykonuje i dokumentuje dyzurny
operacyjny portu i sokolnik.

Stosowane metody zapobiegawcze: samochdd, $rodki sygnalizacyjno-hukowe,
sokolnictwo, odtéw, odstrzat redukcyjny, zarzadzanie trawa.

Kazde prawdopodobne zderzenie statku powietrznego ze zwierzgciem podlega
sprawdzeniu - inspekcja pola manewrowego, a w przypadku ladowania takze
ogledziny statku powietrznego, udokumentowaniu i w przypadku potwierdzenia
zderzenia zgtoszeniu do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
przez dyzurnego operacyjnego portu.

starlings up to 300 birds in the autumn period in the fields;

bevies of geese up to 50 birds pass at an altitude from 50 m - 100 m
over RWY;

flights of competition racing pigeons in the vicinity of aerodrome (W-E
direction), Saturday-Sunday morning hours, in the period from 1 May till 30
September each year, related to competitions of flights of racing pigeons
organised by the Polish Association of Racing Pigeon Breeders.

Warnings

A greater probability of collisions of aircraft with animals related to
breeding activity of birds (buzzard, kestrel, swallow, larks) occurs from
1 May till 30 September each year.

Other observed animal species in the vicinity of aerodrome are: foxes,
hares, storks, lapwings, starlings, ducks, farm pigeons.

INSPECTION OF ANIMALS ACTIVITY AND REPORTING

The inspection related to animated nature is carried out by the Airport Duty
Officer and the falconer.

Preventive methods used are: a car, signalling and bang measures,
falconry, live catching, reduction shooting, grass management.

Each probable collision of aircraft with animal shall be subject to check -
inspection of the manoeuvring area and in case of landing - aircraft
inspection, shall be provided with documentation and in the event of
confirmed collision - shall be reported to the State Commission of Aircraft
Accident Investigation by the Airport Duty Officer.

2.23.2 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH PUNKTOW LINII GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY CENTRE
SRODKOWEJ TWY LINE POINTS
Szerokos¢ Dtugosé Szerokosé Diugosé Szeroko$é Diugosé
VR | e | Trongnge | |MR| e | longee | |MR| Tl | Congie
(N) (E) (N) (E) (N) (E)
1 5028 33.44N 019 06 10.00 E 36 502827.85N 01904 01.93 E 71 502825.98 N 0190509.10 E
2 5028 33.43N 01906 13.30 E 37 5028 27.53N 01904 00.76 E 72 502821.67N 019 05 09.06 E
3 5028 32.80 N 01906 15.35 E 38 502827.41N 019 0359.50 E 73 502820.73N 019050843 E
4 5028 31.43N 01906 16.14 E 39 50282647 N 019 0358.96 E 74 502820.76 N 019 0509.62 E
5 502829.02N 01906 16.12 E 40 502827.18 N 019 04 00.09 E 75 5028 26.87 N 019 0509.68 E
6 50282821 N 01906 15.82 E 41 502827.31N 01904 00.57 E 76 502827.26 N 01905 11.06 E
7 5028 27.55N 01906 15.01 E 42 502827.39N 01904 01.08 E 77 502827.21N 019 0535.05E
8 5028 20.60 N 019 06 01.08 E 43 502827.41N 01904 01.59 E 78 502827.75N 0190537.16 E
9 502820.35N 019 06 00.40 E 44 502827.39N 019 04 09.08 E 79 502829.06 N 019 0538.09 E
10 502820.25N 019 0559.63 E 45 5028 28.46 N 019 04 06.98 E 80 5028 31.64 N 0190538.10 E
11 502820.30 N 0190540.29 E 46 5028 30.06 N 01904 07.97 E 81 5028 32.90 N 0190537.29E
12 502820.31N 019 0536.02 E 47 5028 33.07N 01904 17.99 E 82 5028 33.52N 0190535.37E
13 5028 20.36 N 01905 11.01 E 48 5028 33.68 N 01904 24.33 E 83 5028 33.53N 0190531.71E
14 502820.37 N 019 0506.92 E 49 5028 33.67 N 01904 28.36 E 84 502826.77N 0190536.95E
15 5028 20.46 N 0190429.12E 50 5028 20.53 N 01904 13.95E 85 5028 25.67N 019 0538.00 E
16 5028 20.46 N 01904 26.36 E 51 5028 20.60 N 01904 14.09 E 86 502821.96 N 0190537.95E
17 50282049 N 01904 15.74 E 52 502820.81N 019 04 15.08 E 87 502820.84 N 019 0538.62 E
18 502820.49N 01904 13.76 E 53 502821.33N 01904 15.26 E 88 502820.85N 019 0537.56 E
19 5028 20.52 N 019 04 00.96 E 54 502825.36 N 01904 21,58 E 89 5028 32.89N 0190538.92E
20 502821.00 N 0190359.25 E 55 5028 25.56 N 01904 22.23 E 90 5028 33.51N 019 0540.82 E
21 50282211 N 019 03 58.54 E 56 5028 25.56 N 019 04 23.68 E 91 5028 33.49N 019 0545.34 E
22 5028 25.48 N 019 03 58.53 E 57 5028 24.98 N 01904 23.94 E 92 5028 28.04 N 01903 35.96 E
23 502826.85N 0190357.64 E 58 502825.28 N 01904 23.12E 93 5028 28.09 N 019033552 E
24 5028 27.42N 019035551 E 59 502825.42N 019042291 E 94 502828.76 N 019033524 E
25 5028 27.46 N 0190338.30 E 60 502820.93N 01904 28.14 E 95 5028 28.30 N 01903 34.94 E
26 5028 27.89N 0190336.37 E 61 502820.92 N 019042745 E 96 5028 28.10N 0190334.22E
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AD 2 EPKT 1-20 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
27 5028 29.40 N 019033523 F 62 5028 21.70 N 01904 27.92 E 97 50 28 28.13 N 01903 18.84 E
28 50 28 31.96 N 01903 35.26 E 63 50 28 24.80 N 01904 27.94 E 98 50 28 27.97 N 01903 18.18
29 50283327 N 01903 36.25 64 50 28 26.05 N 019 04 28.07 E 99 50 28 27.56 N 01903 17.91E
30 502833.77N 01903 38.39F 65 50 28 26.96 N 01904 27.52 E 100 50 28 27.14 N 01903 17.98 E
31 50 28 33.77 N 019034136 E 66 50 28 27.36 N 01904 26.14 E 101 50 28 26.80 N 01903 17.49E
32 5028 33.71N 01904 08.16 E 67 50 28 26.96 N 019 04 28.64 E 102 50 28 27.12 N 01903 16.98
33 502833.70N 01904 11.33E 68 50 28 27.35 N 01904 30.01 E 103 50 28 27.81 N 01903 16.98
34 50 28 32.80 N 01904 12.97 E 69 50 28 27.27 N 019 05 07.09 E 104 50 28 28.03 N 01903 17.12E
35 5028 31.54 N 01904 12.05 E 70 50 28 26.89 N 01905 08.51 E 105 50 28 28.13 N 01903 17.46 E

2233 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE MIEJSC OCZEKIWANIA PRZED RWY GEOGRAPHICAL COORDINATES OF RUNWAY-HOLDING POSITIONS
Szerokos¢ Dlugosé Szerokos¢ Dltugosé Szeroko$¢ Dtugosé
geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /
NRANR Latitude Longitude NRANR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude
(N) (E) (N) (E) (N) (E)
L 5028 30.65N 019033524 E S 5028 30.38 N 01905 38.09 E T 50282714 N 01906 14.19E
N 5028 30.56 N 01904 09.34 E - -
2234 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE POSREDNICH MIEJSC OCZEKIWANIA GEOGRAPHICAL COORDINATES OF INTERMEDIATE HOLDING
POSITIONS
Szerokosé Dlugos¢ Szerokosé Dlugosé Szerokosé Dlugosé
geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /
NR/NR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude
(N) (E) (N) (E) (N) (E)
1A 50282541N 01904 28.00 E 2E3 50282048 N 01904 16.87 E 2H3 502827.36 N 01904 25.05E
2A 5028 22.12N 01904 27.92E 3E3 50282047 N 01904 2449 E 1H4 502827.35N 01904 31.14E
1B 5028 25.36 N 01903 58.53 E 1F 5028 25.39N 0190537.99 E 2H4 502827.27N 01905 06.57 E
1D 502825.28N 0190509.09 E 2F 502822.25N 0190537.95E 1H5 502827.26 N 01905 11.99E
2D 5028 22.03N 01905 09.06 E 1H1 5028 28.10N 019033282 E 2H5 502827.20N 0190534.79E
1E2 5028 20.45N 01904 31.06 E 1H2 5028 27.45N 01903 40.35E 1T 5028 25.58 N 01906 11.07E
2E2 502820.37N 019 05 06.66 E 2H2 502827.42N 0190355.12E 1U 50282211 N 01904 16.49E
1E3 50282049 N 01904 12.75E 1H3 5028 27.39N 01904 09.54 E -

EPKT AD 2.24 | MAPY LOTNICZE DOTYCZACE LOTNISKA

AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AD 2 EPKT 1-1-1

AD 2 EPKT 1-2-1

AD 2 EPKT 1-3-1
AD 2 EPKT 1-3-2

AD 2 EPKT 2-1-1

AD 2 EPKT 3-1-1

AD 2 EPKT 4-2-1-0
AD 2 EPKT 4-2-2-0

AD 2 EPKT 5-3-1-0
AD 2 EPKT 5-3-2-0

Mapa lotniska - ICAO

Mapy parkowania statkéw powietrznych - ICAO
Mapa Naziemnego Ruchu Lotniskowego - ICAO
Mapy parkowania statkéw powietrznych - ICAO
Ptyty postojowe 1, 6

Ptyty postojowe 2, 3

Mapa przeszkdd lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 08/26

Mapa terenu dla podejécia precyzyjnego - ICAO

RWY 26

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO
RNAV RWY 08

RNAV RWY 26

Mapy standardowych dolotow wediug wskazan przyrzadéw (STAR) -
ICAO

RNAV RWY 08
RNAV RWY 26
Mapy podejs¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO

Aerodrome Chart - ICAO

Aircraft Parking Charts - ICAO

Aerodrome Ground Movement Chart - ICAO
Aircraft Parking Charts - ICAO

Aprons 1,6

Aprons 2, 3

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 08/26

Precision Approach Terrain Chart - ICAO

RWY 26

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
RNAV RWY 08

RNAV RWY 26

Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RNAV RWY 08
RNAV RWY 26
Instrument Approach Charts - ICAO

AIRAC AMDT 01/25
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AD 2 EPKT 1-21

AIP POLSKA
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
AD2EPKT6-1-1  ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D) ILS CAT Il or LOC RWY 26 (CAT A/B/C/D)
AD2EPKT6-21  VOR RWY 08 (CAT A/B/C/ID) VOR RWY 08 (CAT A/B/C/D)
AD2EPKT6-23  VOR RWY 26 (CAT A/BIC/D VOR RWY 26 (CAT A/B/C/D

AD 2 EPKT 6-6-1-1
AD 2 EPKT 6-6-2-1
AD 2 EPKT 7-3-1

)
RNP RWY 08 (CAT A/BIC/D)
RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D)

Mapa operacyjna do lotow z widocznoscig

)
RNP RWY 08 (CAT A/B/C/D)
RNP RWY 26 (CAT A/B/C/D)
Visual Operation Chart

EPKT AD2.25 |WYMAGANA  WIDOCZNOSC  POWIERZCHNI  SEGMENTU
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetragji.

No penetrations.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA

AD 2 EPKT 4-2-1-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice
Krakéw APPROACH  121.075, 126.975, 135.405
STANDARD DEPARTURE CHART Katowice DELIVERY  121.805 ADADO 1L BABKO 4L KURON 4L5J":I16EV1 E_‘LIX(XROSE
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Katowice TOWER 129255 NAVUR 4L OMFOL 1L REGTO 3L TUSIN 4L
51“’ 18°]00 18°(30 } ‘ ‘ P TSAGE 100 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 19 301*/‘\ ‘ / NAVUR <¢> 20°|00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 20°|30 ‘ } } 21 |OO p1°
00 w w FL660 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ N 00
GND . epmsam
EP TSAGA 550|(:)Lft6/$l?ll ST 1= PEN A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 ~|3s RNAV 1 shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
GND T EP TRA61 EP TSA6C | S GNSS REQUIRED 1 2. All aircraft unable to achieve SID profil restrctions shall advise ATC
FL 145 FL 660 o before start up.
GND 3500 ft AMSL > 8 EPR18 3. MAX IAS during initial tum as indicated in route description.
/ N 5300 ft AMSL 4. Initial SID climb to 6000, unless otherwise cleared by ATC
TIGJA w GND : ) y -
1 FL 160 1 ©
+ + o
N
EP P13 3 0
2 3 Lo RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
LUMVE@"& ] 1 2 7 T 29 1 3 4 1 3 5 1. Set transponder to 7600.
2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
1 CUZAC KT817 KT813 climb to FPL fiight level. ) i )
L o gpj FUMCA FL 140 1AS 230 KT 1AS 230 KT 3.If belngdvgctored,lcontslrllge V\(IJ; _I?s?lgggd heaéj;’r:_gf.l/\f;elr 3 nlunutes
p, %50 103 1.9 I 5.2 + + T proceed direct to last climbing to ight level.
47!/5 ) X < 2657 < 765 CAUTION:
/4 (268.8°T) (269.0°T) @741 NIFow <> ALL IAS VALUES ARE MAX.
2 3 KURON
EP TRA16 2. »
FL95 EP P2 oK
GND 3500 ft AMSL 2 o
30° 3 : 1 : 1 ‘ ‘ ; ; ; : 1 1 1 : : : : : 1 v
4.7 4 16.2 o A 10.0 / v
084 KT811 085° - h 085° ‘©>
IAs 230 KT+ (090.6°T) DUFOH  (0908°T) I;EJ%
‘©> 1 FL 100 —= 1§ 1
OMFOL MFQL - [*NoOT FOR KURON 4L, 1
/4 2 8 S | LUXAR 5L, REGTO 3L,
42 |
(258" JEZWA 1
6 . FL 140 ‘2 K EFPL%s
269 <> T 265" GND 3 1
= ZOSWA (270.1°1) (268.7°T) 6 7
(2592 FL 190 + 2 T+ 2
L
> DADO 1 EPFTPQSZGA 5000 ft AMSL
ADADO __FL95 FESCU
2 3500 ft AMSL FL 140 Epglf‘észeB ano
7 ) 3500 ft AMSL \ 1
o S QQ
S
iy
5500 ft AM <©> 'F‘I'_V‘%E 1 - EPKK EP PG 1
a EP P5 3500 ft AMSL
EP P4 3500 ft AMSL <©> GND
i GND
50 | | | | sooocﬂ AMSL % 50°
a
LUXARS5L| [V
LUXAR

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

EP TRA3A/C

49°
30°
MNM SECT ALT
25 NM from ARP EPKT (/
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10

15
\

20 25 NM
J

19°

FL 135

EP TRA3B

64 7

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

EP R15

6500 ft AMSL
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Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA AD 2 EPKT 4-2-2-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice
Krakéw APPROACH  121.075, 126.975, 135.405
STANDARD DEPARTURE CHART Katowice DELIVERY 121805 AOADO 111 KO e Kuron ot | VAV RWY 26
INSTRUMENT (SID) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 Katowice TOWER 129255 NAVUR 4M OMFOL 1M REGTO 4M TUSIN 4M
B 187190 1 ; ‘ eprsaes 0|00 ‘ ‘ ‘ A ,.&/l | / NAVRS- 20100 ‘ ‘ ‘ R U ; ; ; 2T |00 a1
00 w FL660 ‘ : ‘ : ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ : ‘ ‘ N 00
GND EP TSA6D
EP TSAGA 5502'}‘6'2&& NE Zi PEN A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 Nk shall advise ATC before start up. Radar vectoring will be provided.
GND e RNAV 1
+  GND + EP TRA61 EP TSA6C | s GNSS REQUIRED L 2. All aircraft unable to achieve SID profile restrictions shall advise
FL 145 FL 660 o ATC before start up.
GND 3500 ft AMSL 8 EP R18 3. MAX IAS during initial turn as indicated in route description.
) TIGJA S L""G“W’[‘)’V'i 4. Initial SID climb to 6000 unless otherwise cleared by ATC.
&
T T T r o
N
EP P13
2 3 Lo RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
LUMVE@’& | T T 29 1 3 4 1 3 5 1. Set transponder to 7600.
2 7 2. Continue on assigned and acknowledged SID. After 3 minutes
< 3 0 climb to FPL fiight level.
% KT604 'F‘:_F?ZV(‘)I / ATSEW 3. If being vectored, continue on assigned heading. After 3 minutes
2 3 %‘ T KT603 1 5.6@ ¢ 114 7\©> 1100 99 EEI#((): KURON 5m T CAUTION: T proceed direct to last SID WPT climbing to FPL flight level.
2 IS Z0KT %05 %67 e ’_‘@*ﬁ‘%—.@l‘“m" ALL IAS VALUES ARE MAX.
NS EP P2 4T (093.3°7) 088"
58 3500 ft AMSL (p93.5°1)
2 1 GND | 1 T
EP TRA16 Kuv.uz<©> e
FL95 - =
| GND (EXONG
50° 5.5) 50°
o N YOKH - ‘ o ‘ ‘ 1 1 1 1 : : 1 | ; : ; ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ 0
e AN o> —
<©> 263° KT601 264° EPKT
_F W ( (268:6T)  |as 230 KT * 70.2°T)
OMFOL L1M
OMFO *NOT FOR TUSIN 4M, | 1 s T
ADADO 1M, OMFOL 1M, P D45
LUMVE 2M. FL 80

e 28 &

31

KT814 2 2 7
EP TRA26A 2 7 6
=\ FL95
12\~ 3500 ft AMSL EP T|
F EP R14
3500 5000 ft AMSL 1
3 GND T

7
0
+ 1 EPKK 1 1 1
N
EP TRA8 \©> Fcu = EP P6

ft AMSL
FL 145 EP P4 N 35’00GWD‘
5500 ft AMSL 5000 ft AMSL \ 50°¢
EPP “

< ‘
‘ : } : } f f ' ‘ ‘ | | v
3sboemﬂﬁ ) \n’* |
2\ T~y o AM—> s
| Luxar

IFZER ©91.7°1) | LUXAR 6M

EP TRA3A/C

BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

EP TRA3B
FL 135
4 FL95 ~

MNM SECT ALT 6 4
25 NM from ARP EPKT J

SCALE 1 : 750 000
5 0 5 10 15 20 25 NM
\ J

19°100’ %
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25




Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-1-0

AIP POLAND 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice
Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405
STANDARD ARRIVAL CHART Katowice TOWER ~ 129.255 BAVOK 4V GOVRI 5V IEJ'I‘(IAAIVI\{IVRI_!IV\IXVOS%
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 120.230 MEBAN 5V MOFKE 1V UWLER 1V
o ot 19130 wmer N\ epropes 00 90\ 0 o s 20 o
00 ! 'FL 660 | ’u f } t t t t t t t } t N 00
EP TSAGA GND J EP TSA6C EPFE %GAgD A 1. Al aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 / __FL660 5500 it AMSL PBN shall advise Krakow APP upon first contact. Radar vectoring will be
GND | 3500 ft AMSL RNAV 1 provided.
T E'P:J ?4{\561 + T GNSS REQUIRED T 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND N EP R18 willing to perform other approach type shall advise Krakow APP
& 5300 ft AMSL upon first contact.
] GND 3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
+ i\ 1 © approved aircraft.
3 0 g:: 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position to
EP P13 expedite traffic handling and for separation reasons.
FL 95 5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
23 23 . 2 2 34 - 35
RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
FFliN1I<3::J &%2?2% o 1 1. Set transponder to 7600.
\Y 103 T - 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
N\OFDKE <¢>(oggsoum 0847 <©> CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
B2 ason st - hGLoNG 1 min ALL IAS VALUES ARE MAX. 3. Atter 3 minutes proceed direct to KAX DVOR/DME and hold.
Lﬁ% ) ~GND | IAS MAX 230 KT Descend in holding pattern. Execute VOR approach for preferred
MOFKE + o640 KT724 | KT723 KT722 ] + runway and land.
KT728 - 7 5.0 5.0 5.0 50 A 11.6 d
1AS 220 KT 264, N~ 264° 264° <©> 264° # 264 ¥ 264° <©>
= (269.8T)2gr797 (269.9°T) KT726 (269.8°T)  (269.8°T] (269.8°T) (269.8°T)
50° 2 IAS220 KT~ IAS 220 KT 50°
) —= / f . ' / . —KATOWICE— | , ; , , . . , , , | , | I | { f —
0 1729 50 - EzZWoP ‘ ‘ ‘ ”ff‘gTKAX pYay w \ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 30
IAS 220 KT L |-l
1AS 220 KT/ 084° _{gac 5000 50°28'40°N
HOLDING 1 mi (089.°T) \ EPKT | 019°0506"E
i S 1000 ft AMSL
EP TRA16 IAS MAX 230 KT B3 b KT791 |
F(:SLNQDS 1 oee 2 1AS 220 KT KT782 1KT781 KT777 KT776 KT774 T 1
e 50 5.0 5.0 5.0 5.0 9.0
KT792 264° <©> 264° <©> 264° ‘<©> € 264“<©> 264° <©> 264° \<©>
1AS 220 KT (26981 (269.8°T) (269.8°T) (269.8°T)  (269.8°T) (269.9°T)
EP TRA26A §§| S e EP D45 % 3 1 1 |
FL 95 i <©> FL 80
4 3500 AMSL P~ JEZWA o 500%PﬂFi\1l\:SL
5 IAS 220 KT
2 2 7 T TAHEF s/ q;»:o;;\\ &P FTF ég o8 T GND T 2 7 T 2 6 1 2 7
yzf@ & 3500 ft AMSL 3 2
By
)L 1 1
)Kf;@ T OFGO|?©> MQUW
J 1AS 250 KT 269°
) 28 FL 120 (274.8°7) ¢\$M GOVRI
(273.8°1) '<©>
EP P5 | -
EP pa 3500Gf;\"A)MSL
50°¢ 5000 fft AMSL .
‘ EPTRA8 ‘ ‘ ‘ GND ‘ ‘ ‘ | 504
00 Fli45 . : : : . f : } : . . 1 ‘ ‘ ‘ 00
5500 ft AMSL 3505?1 K?IISL
GND
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
D
N
49° 49§
30’ } 30
EP TRA3B
FL135 EP R15
MNM SECT ALT 64 FL95 4 6500 ft AMSL.
25 NM from ARP EPKT (/ > | (
SCALE 1 : 750000 4/ 1

5 0 5 10 15 20 25 NM
\ J

19° %
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25




Correction: AMA changed (BTN 50°00°N - 50°30°N, 20°30°E - 21°00’E).

AIP POLSKA AD 2 EPKT 5-3-2-0
AIP POLAND 23 JAN 2025
Katowice - Pyrzowice
Krakéw APPROACH 121.075, 126.975, 135.405 RNAV RWY 26
STANDARD ARRIVAL CHART Katowice TOWER ~ 129.255 BAVOK 4D GOVRI 5D KUKAM 5D LENOV 5D
INSTRUMENT (STAR) - ICAO TRANSITION ALTITUDE 6500 ATIS 120.230 MEBAN 5D MOFKE 2D UWLER 2D
55; 18°]00 18° ep ToneD 19°f00 | | | 19 30,*/X | / | 20°[00" | | ‘ _20°[30° | | 21°]00 Zé
FL660 f f . . } i . . . . . . } . N
EP TSAGA GND A 1. All aircraft which cannot follow and utilize RNAV 1 procedures
FL 660 / ___FL660 EP TSA6D PBN shall advise Krakow APP upon first contact. Radar vectoring will be
GND 3500 ft AMSL FL 660 RNAV 1
T E'P:J ?4{\561 + 5500 ft AMSL T GNSS REQUIRED T 2. Type of expected approach will be broadcasted by ATIS. Crews
GND N EP R18 willing to perform other approach type shall advise Krakow APP
& 5300 ft AMSL
] GND 3. Holding patterns as directed by ATC, available for non RNAV 1
©
1 1. gt: 4. During peak hours expect radar vectoring at downwind position to
EP P13 expedite traffic handling and for separation reasons.
FL 95 5. For descent planning expect base turn abeam 10-15 NM final.
2 3 GND 2 2 3 4 | 3 5
RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE
NIFOW Kisat 1. Set transponder to 7600.
23 1 1 1AS 220 KT 5o THMO / 1 + 2. Continue with assigned STAR or on previously assigned heading.
o 27° <©> f©> 2 0 <©> CAUTION: Descend to last cleared and acknowledged level.
HOTDING 1 1 P Ay s ! ATsEW ALL 1AS VALUES ARE MAX. 3. After 3 minutes proceed direct to KAX DVOR/DME and hold.
KUVJE min. Kts12 [, &7 ’ 250 KT in holdi ttern. E te VOR h fi fi
MOFKE 2D FL 150 IAS MAX 230 KT Ksd1 1AS 220KT 2 83 Krs1a Descend in holding pattern. Execute VOR approach for preferred
wore 0186.1 , 1AS 250 KT oTLIC KT511 £ IAs| on KT ERHAF 1 T
7 10.4 | 50 5.0 50 50 IAS 220 KT
(092.9°1) . 083° <© 084° <©> 085° W'<©> 085 V085 <©>
EP P2 (089.4°T) (090.1°T) (090.6°T)  (090.6°T) (O90.;S°T) (090-6°T) 085°Y N\
50° 3500 ft AMSL ¢ HOLDING 1 mi o s 50°
3500 1t AMSL KATOWICE min. P ) .
30’ FGND— : 4.8 KAX 95 X[ 1 : ——IAS MAX 230,KT peery —9 ; : 1 : : : : : : ‘ ‘ —t
50°2840/N | K-} gpyr pABwo\<©> 5 00 <©>
019°05’06]E 1AS 220 KT 265 . D
1000 ft AMSL. so00 |A (7057 UFOH
EP TRA16 - g IAS 220 KT
FL95 T KT492 Kb T peress Zlas 1 + T
GND 1AS 250 KI©> 50 50 528 KTS37 . S 220 K75 , =g
> e < > > . X KT
o < T 085° P ias 220 KT
(0006 | (0906 (oooemy  (0906) EP D45 1 7
ol FL 80 1 1
EP TRA26A N i N w\8 GND
__FL95 \ 8.5 KT488
3500 ft AMSL & KT489 265° ¢
4 2 2 IAS 220 KT (270.5°T)
| EP TRA26B 1 [ 4 2 T 2
7 <©> FL 95 6 7
T AHEF 3500 ft AMSL 3 2
/ FL120
RTY QAQUW T T
1AS 250 KT 225 —_— | 300 GOVRI 5D
2 8 FL 120 481) 268°
4 (273.8°1) '<©>

EP P5
3500 ft AMSL

EP P4
50° 5000 ft AMSL @ GND
‘ EPTRAS ‘ ‘ L L ‘ ‘
00 Fl1ag : ‘ ‘ : ‘ ‘ 1 1 1 : 1 1 b L
5500 ft AMSL 3500 ft AMSL
GND
EP TRA3A/C
BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET.
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.
49°
30’ |
EP TRA3B
FL135 EP R15
MNM SECT ALT 4 FL95 / 6500 ft AMSL.
25 NM from ARP EPKT (/
SCALE 1 : 750000
5 0 5 10 15 20 25 NM T T
L L1 I ! ! \ ]
19°| 00’ 19°130 20°
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AIP POLSKA AD 2 EPPO 1-9
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPPO AD 2.19 | RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VOR/ILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
Ho Wyznaczone pokrycie operacyjne:
522512.3N 25 NM (do FL100).
DME POz CHAOX 01650 15.2E 300 ft AMSL Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME LW | 115.800 Mz H24 5225205 N 200t AvisL. | 190 NM (do FLS00).
(6°E/Aug 24) CH105X 01649486 E Designated operational coverage:
100 NM (up to FL500).
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
Ho ICAO tom |.
; 522512.3N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 335.000 MHz 016 50 151 E Annex 10 Vol |
RDH: 50 ft
GP 3.0°
ILS LOC Hod %)/I\(g(;ie z?odne z Zatgcznikiem 10
(6°E/Aug 24) 522533.0N om .
CATII POZ | 110.300 MHz 01648 05.2E Coverage in accordance with ICAO
4IE Annex 10 Vol. I.
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPPO AD 2.20 | LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2.20.1 PRZEPISY | PROCEDURY ATC

Stuzba ATC lotniska Poznar/tawica pracuje na stanowiskach POZNAN
DELIVERY 121,805 MHz, POZNAN GROUND 124,140 MHz, POZNAN
WIEZA 119,980 MHz lub na potgczonych stanowiskach w zaleznosci od

potrzeb operacyjnych.
2.20.11 UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT
220111  LACZNOSC RADIOWA

Na 10 minut przed osiggnigciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikdw zatoga statku powietrznego powinna
nawigza¢ taczno$¢ na czestotliwosci podanej w ATIS w celu uzyskania

zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:
- znak wywotawczy statku powietrznego,
- numer stanowiska postojowego,

- lotnisko przeznaczenia,

- planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL),

- ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

2.201.1.2  DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

Oprocz zezwolen otrzymanych poprzez acznosé radiowa, POZNAN WIEZA
ma mozliwos¢ wydania zezwolenia na lot za po$rednictwem Datalink

Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A).
Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

- Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

ATC REGULATIONS AND PROCEDURES

ATC service at Poznan/Lawica aerodrome operates on positions POZNAN
DELIVERY 121.805 MHz, POZNAN GROUND 124.140 MHz, POZNAN
TOWER 119.980 MHz or on connected positions depending on
operational needs.

RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE
RADIO COMMUNICATION

10 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
shall establish communication on the frequency given in ATIS for ATC
clearance and report the following details:

aircraft call sign,

parking stand number,

destination aerodrome,

planned cruising level (if other than in FPL),
any changes to the flight plan.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.

DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

In addition to clearances issued via radio, POZNAN TOWER has an option
to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae
Standard ED85A).

The following time parameters apply:

- Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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AD 2 EPPO 1-10
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

2.20.1.2

2.20.1.3
2.20.1.31

2.20.2
2.20.21

2.20.2.2

- Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

-T0 1 minuta (okre$lony standard)
-T 5 minut (okre$lony standard)
-T2 1 minuta (okre$lony standard)

Podczas trwania wymiany informaciji, po rozpoczeciu procesu datalink, zatogi
powinny stale monitorowa¢ czestotliwo$¢ podang w ATIS oraz powstrzymaé
sie od dodatkowych zapytan zwigzanych z zezwoleniem na lot.

Procedura przekazania zezwolenia przez datalink moze zosta¢ zastgpiona
komunikacja radiowa w zalezno$ci od natezenia ruchu i sytuacji pogodowe;.

Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC droga radiowa nawet
po zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez datalink.

NAWIAZYWANIE £ ACZNOSCI PO STARCIE

Jesli organ kontroli lotniska (TWR) nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkéw powietrznych powinny - tak szybko jak to mozliwe - po
starcie nawigzywag tacznos¢ z POZNAN APP na czestotliwosci 128,925 MHz.

REDUKOWANIE CZASU ZAJECIA DROGI STARTOWEJ
OoDLOTY

Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma instrukcje
zajecia drogi startowej, jest gotowy do natychmiastowego startu.

Zatogi, ktore nie sgq w stanie speti¢ tych wymagan, powinny poinformowac
stuzby ATC tak szybko, jak to jest mozliwe.

PROCEDURY OBOWIAZUJACE W PORCIE LOTNICZYM POZNAN/LAWICA
PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

TWY F - dopuszczone kotowanie statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet
do 36 m, statki powietrzne kodu C kotujg w asyscie FOLLOW ME.

TWY D2 - na odcinku pomiedzy TWY B a TWY S, dopuszczone kotowanie
statkéw powietrznych o rozpietosci skrzydet do 52 m.

TWY H1i H2 - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpietosci skrzydet do 52 m.
TWY N1 - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpigtosci skrzydet do 36 m.
TWY N2 - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpietosci skrzydet do 24 m.

TWY R - dopuszczone kotowanie statkéw powietrznych o rozpigtosci skrzydet
do 52 m, jednokierunkowa TWY szybkiego zjazdu do zjazdu z RWY.

TWY T - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpigto$ci skrzydet do 15 m.
TWY W - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpieto$ci skrzydet do 24 m.
TWY'Y - dopuszczone kotowanie ACFT o rozpietosci skrzydet do 15 m.

TWY L i M - drogi kotowania w powietrzu; dopuszczone dla $miglowcéw LPR;
ATR (air taxi route) - 22 m.

Na APN 3 kotowanie po zachodzie storica w asyscie FOLLOW ME jest
obowiazkowe dla samolotéw niebazujacych na lotnisku POZNAN/Lawica.

OGRANICZENIA DOTYCZACE PARKOWANIA | WYPYCHANIA

Parkowanie statkow powietrznych tylko z podstawkami zabezpieczonymi
przez czionka zatogi statku powietrznego lub upowaznionego pracownika
agenta obstugi naziemne;.

Na stanowiskach od 2 do 20 obowigzuje pocedura wypychania.

Procedura wypychania nie dotyczy stanowisk: 1, 2A, 3A, 3B, 4A, 4B, 5A, 5B -
dla samolotow kategorii A oraz stanowisk 1A, 1B, 40-42, 40A-42A.

Dopuszcza sie samodzielne wkotowywanie/wykotowywanie na stanowisko
w asyscie koordynatora ruchu naziemnego.

Stanowiska od 2 do 20: procedura wypychania dla nastepujacych typow
statkow powietrznych: ATR-42/72, DASH8-100/300/Q400, ERJ-135/140/145/
170/175(E1)/190(E1)/195(E1)/LEGACY, LINEAGE 1000, CRJ-100/200/700/
900/1000, A-220/318/319/320/321/330/340/350, B737/747/757/767/777/787,
MD11/80/90, FOKKER 70/100, IL96, DC10, Saab 340/2000.

Ograniczenie TOW do 280 ton.

- Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

-T0 1 minute (defined standard)
-T1 5 minutes (defined standard)
-T2 1 minute (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall continuously monitor
frequency given in ATIS throughout the data exchange process and refrain
from additional ATC clearance related enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after initiating the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

ESTABLISHING RADIO CONTACT AFTER DEPARTURE

Unless otherwise instructed by the TWR, aircrews of all departing aircraft
shall as soon as possible after departure establish radio contact with APP
POZNAN on frequency 128.925 MHz.

MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME
DEPARTURES

ATC services assume each aircraft having received clearance to line up
the runway to be ready for immediate take-off.

Aircrews unable to comply with these requirements shall inform ATC
services as soon as possible.

PROCEDURES APPLICABLE AT POZNAN/LAWICA AIRPORT
TAXIING PROCEDURES

TWY F - taxiing restricted to aircraft with a wingspan up to 36 m, Code C
aircraft shall taxi with FOLLOW ME assistance.

TWY D2 - on the section between TWY B and TWY S, taxiing restricted to
aircraft with a wingspan up to 52 m.

TWYs H1 and H2 - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 52 m.
TWY N1 - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 36 m.
TWY N2 - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 24 m.

TWY R - taxiing restricted to aircraft with a wingspan up to 52 m, one-way
rapid exit TWY from RWY.

TWY T - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 15 m.
TWY W - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 24 m.
TWY'Y - taxiing restricted to ACFT with a wingspan up to 15 m.

TWY L and M - air TWYs; allowed for air rescue helicopters; ATR (air taxi
route) - 22 m.

It is mandatory to taxi with the assistance of FOLLOW ME after sunset on
APN 3 for aircraft not based at POZNAN/Lawica aerodrome.

PARKING AND PUSH-BACK RESTRICTION

Aircraft shall be parked only using wheel chocks secured by an aircrew
member or authorized handling agent staff.

When using stands 2-20, aircraft are subject to push-back procedure.

Push-back procedure does not apply to stands 1, 2A, 3A, 3B, 4A, 4B, 5A,
5B for code A aeroplanes and stands 1A, 1B, 40-42, 40A-42A.

Self-manoeuvring with marshalling assistance is allowed when entering
and taxiing off a stand.

When using stands 2-20 the following aircraft types are subject to push-
back procedure: ATR-42/72, DASH8-100/300/Q400, ERJ-135/140/145/
170/175(E1)/190(E1)/195(E1)/LEGACY, LINEAGE 1000, CRJ-100/200/
700/900/1000, A-220/318/319/320/321/330/340/350, B737/747/757/767/
777/787, MD11/80/90, FOKKER 70/100, 1L96, DC10, Saab 340/2000.
TOW limited to 280 tones.
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AD 2 EPPO 1-11

AIRAC effective date 23 JAN 2025

2.20.2.3

Przewoznicy operujacy samolotami kategorii B i wigkszymi, innymi niz
wymienione, sg zobowigzani do upewnienia sie czy lotnisko POZNAN/Lawica
dysponuje odpowiednim dyszlem holowniczym dla danego typu statku
powietrzego. W przypadku braku potwierdzenia statek powietrzny musi by¢
wyposazony we wiasny dyszel holowniczy.

Lotnisko posiada nastepujace urzadzenia do wypychania:
- push-back dyszlowy (3) - (MTOW - 280 000 kg / 125 000 kg / 95 000 kg;

- push-back bezdyszlowy (1) - (B737, A-318/319/320/321, B757, MD80,
MD90, B767);

- dyszel (17) - CRJ100/200/700/900/1000, ATR-42/72, ERJ 135/145/170/
175(E1)/190(E1)/195(E1) /Embraer E2 LEGACY, LINEAGE 1000, A-220/
318/319/320/321/330/340/350, Dash-8-100/300/Q400, MD-80, Saab 340/
200, B737, B747, B787, B767, B777, IL96, DC10, MD11, FOKKER 70/
100.

Stanowiska od 2 do 20: samoloty kodu referencyjnego B i C (nie wieksze niz
ATR-72) dopuszczone do wycofywania na silnikach.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ ustawiania statkéw powietrznych niezgodnie
z oznakowaniem poziomym tylko w asyscie FOLLOW ME.

Wszelkie odstepstwa od procedury wypychania wylacznie za zgoda
Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Telefon: +48-61-849-2253 (H24)
Faks: +48-61-847-3169
E-mail: ops@airport-poznan.com.pl

Stanowiska 1-5 na APN 1 oraz APN 3 przeznaczone sg dla samolotéw
lotnictwa ogdlnego (samoloty kodu referencyjnego A i B). APN 2
przeznaczona jest dla samolotéw lotnictwa ogoélnego bazujgcych w hangarach
(samoloty kodu referencyjnego A).

Z uwagi na zly stan techniczny APN 2 wytaczona z uzytkowania z wyjatkiem
wyznaczonej TWY T prowadzacej do/z hangaréw.

Z uwagi na spadki nawierzchni na APN 3 dla samolotéw kodu A zamontowano
kotwy do zabezpieczenia przed przemieszczeniem. Na APN 3 kotwienie jest
wymagane w przypadkach diuzszego postoju oraz przewidywanych silnych
wiatrach, w pozostatych przypadkach obowigzkowe jest stosowanie
podstawek. Zatoga samolotu decyduje o sposobie zabezpieczenia samolotu
przed jego samoczynnym przemieszczeniem.

Za zabezpieczenie parkujacego statku powietrznego przed dziataniem sity
wiatru odpowiada zatoga.

OPERACJE SAMOLOTOW O WYZSZEJ LITERZE KODU
Lotnisko POZNAN/Lawica posiada kod referencyjny 4D ICAQ.

RWY oraz nastepujace drogi kotowania sg przystosowane dla samolotéw
kodu E i F: TWY A, B, D1, D2 (pomiedzy TWY SiTHR10), G, S.

Samoloty kodu E parkujg na APN 1 na stanowiskach 17L, 18R lub 20L lub
(jesli procedura push-back jest niedostepna) poprzecznie do stanowisk 14-16
lub 17-20.

Samoloty kodu F parkujg na APN 1 na stanowiskach 18R lub 20L lub (jesli
procedura push-back jest niedostepna) poprzecznie do stanowisk 17-20.
Odstepstwa w zakresie parkowania mozliwe po uzyskaniu zgody od
Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Zatogi samolotdw o czterech silnikach w trakcie kofowania sg zobowigzane do
korzystania z minimalnego ciagu silnikow zewnetrznych lub, jesli to mozliwe,
kotowac z wytaczonymi silnikami zewnetrznymi.

Odlegtosci bezpieczne od krawedzi i przeszkod na TWY sg gwarantowane,
gdy geometryczny $rodek podwozia gtéwnego porusza sie wzdiuz linii
Srodkowej TWY. Zatogi powinny wykorzystywa¢ technike nadsterownosci na
zakretach.

Wszystkie operacje samolotow kodu E oraz F na drogach kotowania A, B, G,
D1, ptycie postojowej wykonywane sg obowiazkowo w asyscie FOLLOW ME.

Samoloty o literze kodu E oraz F moga operowac na lotnisku po otrzymaniu
zgody od zarzadzajacego lotniskiem (Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego e-
mail: ops@airport-poznan.com.pl). Zgody zarzadzajacego nie wymagaja statki
powietrzne znajdujace sie w sytuacjach awaryjnych.

Carriers operating code B and greater aeroplanes, other than listed above,
must ensure that a tow-bar suitable for the given aircraft type is available
at POZNAN/Lawica aerodrome. If this is not confirmed, the aircraft must
be equipped with its own tow-bar.

The aerodrome has the following push-back facilities:
- aircraft tug with tow-bar (3) - (MTOW - 280 000 kg / 125 000 kg /
95000 kg;

- aircraft tractor without tow-bar (1) - (B737, A-318/319/320/321, B757,
MD80, MD90, B767);

- tow-bar (17) - CRJ100/200/700/900/1000, ATR-42/72, ERJ 135/145/
170/175(E1)190(E1)195(E1) /Embraer E2 /LEGACY, LINEAGE
1000, A-220/318/319/320/321/330/340/350, Dash-8-100/300/Q400,
MD-80, Saab 340/200, B737, B747, B787, B767, B777, IL96, DC10,
MD11, FOKKER 70/100.

Code B and C aircraft (up to ATR-72 type) using stands 2-20 may reverse
under own power.

Aircraft may be sequenced not according to the markings with FOLLOW
ME assistance only.

Prior permission from the Airport Duty Officer is required for any
exceptions to the push-back procedure:

Phone: +48-61-849-2253 (H24)
Fax: +48-61-847-3169
E-mail: ops@airport-poznan.com.pl

Stands 1-5 on APN 1 and APN 3 are designated for general aviation
aircraft (code A and B aircraft). APN 2 is designated for general aviation
aircraft based in hangars (code A aircraft).

Due to poor technical condition APN 2 is closed excluding designated
TWY T leading to/from hangars.

Due to slopes in the APN 3 area, anchors for securing from moving
have been installed for Code A aircraft. Anchoring on APN 3 is required in
case of longer parking and expected strong winds, in other cases the use
of wheel chocks is obligatory. The aircraft crew decides on the way of
securing the aircraft from self-moving.

The crew is responsible for the security of the parking aircraft from the
effects of the strength of the wind.

OPERATIONS BY HIGHER CODE LETTER AEROPLANES
The ICAO reference code for POZNAN/Lawica is 4D.

The RWY and the following TWYs A, B, D1, D2 (between TWY S and
THR10), G, S are adapted for code E and F aircraft.

Code E aircraft shall park on stands 17L, 18R or 20L or (if push-back
procedure is not applicable) perpendicular to stands 14-16 or 17-20.

Code F aircraft shall park on APN 1 stands 18R or 20L or (if push-back
procedure is not applicable) perpendicular to stands 17-20. Exception
related to parking is possible with the permission of the Airport Duty
Officer.

Crews of four-engine aeroplanes are obliged to use minimum thrust of
outer engines during taxiing or, if is possible, taxi with switched off outer
engines.

Safe clearance from edges and obstacles on a TWY is guaranteed if the
geometrical centre of the main undercarriage of aircraft is moving along
the TWY centre line marking. Crews shall use judgemental oversteer at
bends.

Any operations of code E and F aeroplanes on TWYs A, B, G, D1, APN
shall be carried out with FOLLOW ME assistance.

Code E and F aircraft may operate at the aerodrome with the permission
of the AD administration (Airport Duty Officer — e-mail: ops@airport-
poznan.com.pl). The permission is not required for aircraft in emergency
situations.
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Z uwagi na ograniczong no$no$¢ RWY (patrz EPPO AD 2.12) podczas
ubiegania si¢ o zgode przewoznik powinien wskaza¢ przewidywana operacije
z nadmiernym obcigzaniem, typ ACFT, mase ACFT (maksymalng i minimalna)
oraz ACN ACFT(maksymalny i minimalny), na ktérym planuje wykonywanie
operacji lotniczych. Po ladowaniu i do startu nalezy udostepni¢c DOPL
dokument wywazenia samolotu (load sheet).

Z powodu ograniczonej liczby stanowisk postojowych zgtoszenie lotéw GA
nalezy przesyta¢ przynajmniej 24 h przed planowanym przylotem.

Formularz zgtoszenia jest dostepny pod adresem :

https://poznanairport.pl/ w zaktadce: Dla Biznesu/Ustugi lotnicze/Awizacja lotow
lub https://bit.ly/EPPO_FN.

Wymaganie nie ma zastosowania do:

- samolotéw bazujacych na lotnisku POZNAN/Lawica,

- wykonujacych loty treningowe,

- lotdw ze statusem HEAD, STATE, EMERGENCY, SAR, HOSP, HUM,

- lotéw posiadajacych przyznany slot od koordynatora slotow,

- lotéw wojskowych.

Nieprzestrzeganie powyzszych zapiséw punktow moze skutkowac brakiem
dostepnego miejsca postojowego oraz wynikajacymi z tego opdznieniami, a
takze innymi utrudnieniami dla przewoznika oraz jego klientéw, za ktére
Zarzadzajacy lotniskiem nie ponosi odpowiedzialno$ci.

Wszelkie zapytania nalezy kierowa¢ do:
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (H24)
E-mail:  ops@airport-poznan.com.pl
Tel.: +48-61-849-2253

2.20.2.4 ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH

Odladzanie statkéw powietrznych kodu A, B oraz C odbywa sig¢ na
stanowiskach postojowych 40 i 40A przez catg dobe. Odladzanie statkow
powietrznych kodu A, B, C oraz D odbywa sie na plycie do odladzania
(stanowiska 1A i 1B) w godzinach 0500-2100 (0400-2000) UTCY. Odladzanie
statkéw powietrznych kodu D w godzinach 2100-0500 (2000-0400) utchiE
dopuszczone na stanowiskach 41-42. Kotowanie na stanowisko 1B mozliwe
przez TWY D1iH1 lub TWY AiH1.

Podczas odladzania zaleca sig, aby silniki samolotéw byty wytaczone.
Holowanie (push-back) statkéw powietrznych do odladzania na stanowiskach
nr 40 i 40A odbywa si¢ w asyScie agenta handlingowego. Kotowanie
pozostatych statkéw powietrznych do odladzania na stanowiskach 40 i 40A
odbywa sie w asy$cie koordynatora ruchu naziemnego.

") patrz GEN 2.1.

2.20.2.5 PROCEDURY OBOWIAZUJACE W PORCIE LOTNICZYM POZNAN-LAWICA |
INNE WYMAGANIA

Przejecie odpowiedzialnosci nad statkiem powietrznym przez koordynatora
ruchu naziemnego od TWR POZNAN odbywa sie w nastepujacych miejscach:

a) punkt opuszczenia przez statek powietrzny TWY F, H1, H2, oraz G na
stanowisko postojowe na APN 1 i plycie odladzania - patrz AD 2 EPPO 1-3-1;

b) punkt opuszczenia przez statek powietrzny TWY N1 i kotowanie na APN 2 i
APN 3 oznaczony jako punkt ,N” - patrz AD 2 EPPO 1-3-2.

tacznosé na czestotliwosci stuzby ATC.
Przejecie odpowiedzialnosci nad statkiem powietrznym przez TWR POZNAN
od koordynatora ruchu naziemnego odbywa si¢ w nastepujacych miejscach:

a) punkty wykotowania ze stanowisk postojowych na TWY F, H1, H2, oraz G
na APN 1 i ptycie odladzania - patrz AD 2 EPPO 1-3-1;

b) punkt ,N” na TWY N1 po opuszczeniu APN 2 lub APN 3- patrz AD 2 EPPO
1-3-2.

Lacznos¢ na czestotliwosci stuzby ATC.

Przemieszczanie sig po ptytach postojowych lotniska (zatoga, pasazerowie)
tylko w asyscie przedstawiciela agenta obstugi naziemne;j.

Na APN 2 i APN 3 brak o$wietlenia krawedziowego, o$wietlenie ptyt -
niespetniajace standardéw ICAQ.

W przypadku wykonywania lotdw szkolnych piloci proszeni sg o wpisywanie w
polu numer 18 formularza FPL, po wskazniku RMK/ nastepujacego ciagu
znakéw: TRNG lub TRG lub SZKOL lub TRAINING. Brak takiego dopisku
bedzie skutkowat naliczeniem optaty za ladowanie zgodnie z GEN 4.1.8 punkt
3.1.

Due to limited RWY strength (see EPPO AD 2.12) the carrier should
indicate, when applying for approval, the intended overload operation
ACFT type, ACFT mass (maximum and minimum) and ACN (maximum
and minimum) of ACFT intended for flight operations. After landing and for
take-off the Airport Duty Officer must be provided with a load sheet.

Due to a limited availability of aircraft parking stands, the GA flight
notification shall be filed at least 24 hours in advance of the planned arrival.
The application form is available at:
https://poznanairport.pl/en/business/air-services/flight-notification/

or https://bit.ly/EPPO_FN.

This restriction does not apply to:

- aircraft based at POZNAN/tawica airport,

- aircraft conducting training flights,

- HEAD, STATE, EMERGENCY, SAR, HOSP, HUM flights,

- upon assignment of a slot by the flight schedule coordinator,

- military flights.

Failure to comply with the above provisions may result in the lack of
available parking stand and the resulting delays, as well as other
inconveniences for the carrier and its customers, for which the airport
operator shall not be held liable.

Any enquiries should be directed to:
Airport Duty Officer (H24)

E-mail:  ops@airport-poznan.com.pl
Phone:  +48-61-849-2253

AIRCRAFT DE-ICING

De-icing of Code A, B, and C aircraft is carried out on parking stands 40
and 40A 24 hours a day. De-icing of Code A, B, C and D aircraft is carried
out on the de-icing pad (stands 1A and 1B), between 0500 and 2100 (0400
and 2000) UTC". De-icing of Code D aircraft, between 2100 and 0500
(2000 and 0400) uUTC"Y, and Code E aircraft is allowed on stands 41-42.
Taxiing to stand 1B is possible via TWYs D1 and H1 or TWYs A and H1.

Itis advised that aircraft engines be switched off during de-icing.

Aircraft push-back for de-icing on stands No 40 and 40A is carried out with
the handling agent's assistance. Other aircraft are pushed back for de-
icing on stands No 40 and 40A with marshaller assistance.

") see GEN 2.1.

PROCEDURES APPLICABLE AT POZNAN-LAWICE AERODROME
AND OTHER REQUIREMENTS

Transfer of control over the aircraft to the marshaller by POZNAN TWR is
carried out in the following areas:

a) TWYs F, H1, H2 and G vacation point into TWY to the aircraft stand on
APN 1 and the de-icing pad - see AD 2 EPPO 1-3-1;

b) TWY N1 vacation point designated as “N” and taxiing to APN 2 and
APN 3 - see AD 2 EPPO 1-3-2.

Radio communication on the ATC frequency.

Transfer of control over the aircraft to POZNAN TWR by marshaller is
carried out in the following areas:

a) taxiing-out from parking stands on TWY F, H1, H2 and G to APN 1 and
the de-icing pad - see AD 2 EPPO 1-3-1;

b) point "N” on TWY N1 after taxiing out of APN 2 or APN 3 - see AD 2
EPPO 1-3-2.

Radio communication on the ATC frequency.
Moving on aprons (aircrew, passengers) only with assistance of the
handling agent.

Lack of edge lighting on APN 2 and APN 3, apron lights not complying with
ICAQ standards.

In the event of conducting school flights the pilots are requested to enter a
sequence of symbols: TRNG or TRG or SZKOL or TRAINING in item 18
after RMK/ indicator of FPL. Failure to enter such remark shall result in
calculation of landing charge in accordance with GEN 4.1.8 item 3.1.

AIRACAMDT 01/25

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA AD 2 EPPO 1-13
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
EPPO AD 2.21 [PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU NOISE ABATEMENT PROCEDURES
2211 PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS
Ze wzgledu na ograniczenie hatasu na lotnisku POZNAN/Lawica ustalone jest The following noise abatement runway preference system has been
nastepujace pierwszenstwo w wykorzystaniu drog startowych: established for POZNAN/Lawica aerodrome:
Doloty (tylko w godzinach 0500-2100 (0400-2000) UTC"): Arrivals (only between 0500 and 2100 (0400 and 2000) UTC'):
1. RWY 28, 1. RWY 28,
2. RWY 10. 2. RWY 10.
Odloty (H24): Departures (H24):
1. RWY 28, 1. RWY 28,
2. RWY 10. 2. RWY 10.
Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu nie moze byC czynnikiem decydujacym Noise abatement should not be the determining factor in runway
0 wyborze drogi startowej w nastepujacych okolicznosciach: nomination under the following circumstances:
a) jezeli droga startowa nie jest czysta i sucha, to jest ujemnie oddziatuje na a) if the runway is not clear and dry, i.e. it is adversely affected by snow,
nig pokrycie: $niegiem, stopniatym $niegiem, lodem lub wodg albo btotem, slush, ice, water, or mud, rubber, oil or other substances;
guma, olejem lub innymi substancjami;
b) przy ladowaniu w warunkach, gdy podstawa chmur jest nizsza niz 800 ft b) for landing in conditions when the cloud base is lower than 800 ft above
nad wzniesieniem lotniska lub kiedy widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz aerodrome elevation or when the horizontal visibility is less than 3000 m;
3000 m;
c) dla startéw, gdy widzialno$¢ jest mniejsza niz 1900 m; c) for take-off when the visibility is less than 1900 m;
d) kiedy zostat zgloszony lub jest prognozowany uskok wiatru albo d) when wind shear has been reported or forecasted or when
spodziewane sg burze majace wptyw na podejscie lub odloty. thunderstorms are expected to affect the approach or departure.
€) gdy sktadowa wiatru bocznego, wiaczajac poryw przekracza 28 km/h (15 kt) e) when the cross-wind component, including a gust, exceeds 28 km/h
lub gdy sktadowa wiatru tylnego, wiaczajac poryw przekracza 9 km/h (5 kt) dla (15 kt) or when the tail-wind component, including a gust, exceeds 9 km/h
dolotéw i 18,5 km/h (10 kt) dla odlotow. (5 kt) for arrivals and 18.5 km/h (10kt) for departures.
Odstepstwa od powyzszych zasad bedg stosowane tylko w przypadkach The exceptions to the above rules will be applied only in cases of
zagrozenia, w celu skrocenia trasy dolotu. emergency in order to shorten the arrival route.
")~ patrz GEN 2.1. ")- see GEN 2.1.
2212 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU W PORZE NOCNEJ W POLU NOISE ABATEMENT PROCEDURES DURING NIGHT TIME WITHIN

RUCHU NAZIEMNEGO EPPO

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na lotnisku
POZNAN/Lawica powinni stosowaé procedury ograniczenia hatasu
odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu zmniejszenia
poziomu hatasu lotniczego w bezpo$redniej okolicy lotniska.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowywanych do typu
statku powietrznego zaleca sie, aby odloty z lotniska POZNAN/Lawica
wykonywa¢ wg przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1), zgodnie z zatacznikiem do rozdziatu 3 ICAO
Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkéw
powietrznych, tom | - Procedury lotu, cze$¢ |, dziat 7.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch odloty z RWY 28 nalezy
wykonywa¢ nastepujaco: odlot wzdtuz przedtuzonej osi RWY do osiagniecia
odlegtosci 1,5 NM od THR 10, nastgpnie wykona¢ zakret zgodnie
z zezwoleniem stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Zabronione jest wykonywanie préb silnkéw w godzinach 2100-0500
(2000-0400) UTC". W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") obowiazuje
bezwzgledny zakaz opuszczania o wiasnym napedzie przez statki powietrzne
stanowisk postojowych od numeru 7 do 14, nieekranowanych przez budynek
terminala pasazerskiego. Na wyzej wymienionych stanowiskach postojowych
dopuszcza sie jedynie opuszczenie stanowiska przez statek powietrzny przy
pomocy ciggnika samolotowego (push-back) do pozycji w petni ekranowanej
terminalem, na wysokosci stanowisk 16-19, gdzie dopiero moze nastapic
uruchomienie silnikéw (dotyczy takze uruchamiania za pomoca air-startera).

Opuszczenie stanowisk ekranowanych budynkiem terminala, tj. od 15 do 20,
odbywa sie wytgcznie przy pomocy ciggnika lotniskowego (push-back).
Parkowanie samolotdw w porze nocnej, dla ktérych nie ma mozliwosci
podiaczenia ciagnika (push-back), dopuszczalne jest wytacznie na
stanowiskach 40 do 42.

Stanowiska ponizej numeru 7 sg dedykowane dla statkow powietrznych
General Aviation.

EPPO MOVEMENT AREA

Operators of aircraft conducting flight operations at POZNAN/.awica
aerodrome shall follow noise abatement procedures adequate for the
specific aircraft type for the purpose of reducing noise level in areas
adjacent to the aerodrome.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are
available, it is recommended that departures from POZNAN/tawica
aerodrome be performed in accordance with ICAO Noise Abatement
Departure Procedure 1 (NADP 1) as specified in the Appendix to Chapter
3 of ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services - Aircraft
Operations Vol. | - Flight Procedures, Part I, Section 7.

Between 2100-0500 (2000-0400) utc” Rwy 28 departures shall be
performed as follows: track the extended RWY centreline until 1.5 NM from
RWY 10 THR, then execute a turn as per ATC clearance.

No engine tests may be carried out between 2100-5000 (2000-0400)
UTC". Between 2100 and 0500 hrs (2000-0400) UTC") aircraft are totally
prohibited from exiting under own power stands numbered 7-14 (not
screened by the passenger terminal building). Aircraft may exit the above
mentioned stands only with the use of a push-back tractor and move to a
position fully screened by the terminal building on stands 16-19, where
engines may be started (also with the use of an air-starter).

Aircraft stands screened by the terminal building, i.e. numbered 15-20 are
to be exited only using a push-back tractor.

Aircraft unable to be connected to a push-back tractor may park at night
only on stands numbered 40-42.

Aircraft stands with numbers below 7 are dedicated to General Aviation
aircraft.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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2214

221441

22142

22143

22144

Uruchamianie silnikéw statkéw powietrznych niezwigzane z operacjg startu
jest dopuszczalne w koniecznych i w peti uzasadnionych przypadkach
jedynie na minimalnej mocy i tylko na stanowiskach ekranowanych, tj. 15-20.
W przypadku lokalizacji statku powietrznego na innym stanowisku jak
ekranowane, konieczna jest zmiana stanowiska przy pomocy ciggnika
samolotowego (push-back).

W porze nocnej ograniczy¢ stosowanie APU do niezbednego minimum.
Zakaz uruchamiania silnikéw z GPU spalinowym na wszystkich stanowiskach
przez calg dobe. Kazde stanowisko postojowe na APN 1 jest wyposazone w
zasilanie elektryczne.

Preferowane jest opuszczanie drogi startowej droga kotowania szybkiego
zjazdu.

Statki powietrzne z wtasnym napedem kotuja po plycie postojowej z minimalng,
moca silnikow.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien by¢ ograniczony do
minimum.

Odstepstwa od opisanych wyzej ograniczen, w uzasadnionych przypadkach,
za zgoda Dyzurnego Operacyjnego Portu.

")- patrz GEN 2.1.
PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Ptynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technikg operacii statkow
powietrznych, w trakcie ktorej statek powietrzny podchodzacy do ladowania
zniza sig z optymalnej pozycji z minimalnym ciagiem i unika lotu na statej
wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje statkow
powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacji
profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w celu zredukowania
wptywu hatasu lotniczego na otoczenie i, w miar¢ mozliwosci, zredukowania
zuzycia paliwa lotniczego i emisji spalin.

Technika CDA:

1) Zaplanowa¢ znizanie tak, aby mina¢ 7000 ft AMSL w odlegtosci nie
wiekszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2) Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji po
trzecim zakrecie na lub powyzej wysokosci 7000 ft AMSL, ale nie wykonywa¢
zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania zezwolenia.

3) Na lub przed pozycjg z wiatrem utrzymywa¢ predkos¢ IAS 220 kt lub
minimalng, predko$¢ czystej konfiguracji (w zaleznosci od tego, ktora jest
wyzsza).

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:

- 25 NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sie kiedy bedziesz gotowy.
- Oczekuj zakretu do pozycji po trzecim po/przed/pomigdzy WPT.

- Oczekuj petnej procedury.

LOKALNE RESTRYKCJE HALASOWE DOTYCZACE WYKONYWANIA
OPERACJI W GODZINACH 2100-0500 (2000-0400) UTC")

Na lotnisku POZNAN/Lawica obowiazuja ograniczenia w wykonywaniu operacji
lotniczych w godzinach 2055-0500 (1955-0400) uTCY. Lotnisko przez caly rok
kalendarzowy podlega koordynacji rozktadu lotéw (patrz pkt. 2.23.1).

Pomigdzy 2055-0500 (1955-0400) utch starty z RWY 10 sg zezwolone tylko
dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, ktorych poziom hatasu
mierzony w punkcie pomiarowym P2 nie przekracza 96 dB SEL. Punkt
pomiarowy P2 jest zlokalizowany 200 m na potudnie od osi podejscia na
RWY 28 i 448 m na wschod od THR 28. Wspéirzedne geograficzne:
5224 54,94 N 016 50 46,79 E (oznaczony na mapie AD 2 EPPO 1-1-1).

Pomiedzy 2055-0500 (1955-0400) UTC" ladowania na RWY 28 s zezwolone
tylko dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, ktérych poziom
hatasu mierzony w punkcie pomiarowym P2 nie przekracza 86 dB SEL
(P2 - patrz pkt. 2.21.4.2).

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") nie zaleca si¢ wykonywania
startow z RWY 10.

Engine start-up not related to take-off operations is allowed where it is
necessary in fully justified cases only at low power settings and only on the
screened stands, i.e. 15-20. In case an aircraft is located on a stand other
than a screened one, a location change is necessary using a push-back
tractor.

At night, the use of an APU shall be reduced to the necessary minimum.
The use of an engine powered GPU is forbidden all day and night on all
aircraft stands. Each parking stand on APN 1 is equipped with an electric
power supply.

Leaving the RWY using a rapid exit taxiway is regarded as preferable.
Powered aircraft shall taxi on the APN with minimum engine power.

The working time of on-board equipment (including air conditioning), APU
or the use of a GPU shall be reduced to the minimum.

Exemptions from the restrictions described above are possible only in
justified cases and with the approval of the Airport Duty Officer.

1)- see GEN 2.1.
CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position
with minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the
safe operations of the aircraft and in compliance with published
procedures and ATC instructions.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles
in order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce
fuel use and atmospheric emissions.

CDA technique:

1) Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles to
touchdown.

2) Expect track miles information or base leg information from ATC at or
above 7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until clearance.

3) At or before downwind position maintain IAS 220 kt or minimum clean
speed, whichever is greater.

ATC RIT example at or above 7000 ft AMSL:

- 25 track miles to touchdown, when ready descend.
- Expect base leg after/before/between WPT.

- Expect full procedure.

LOCAL NOISE RESTRICTIONS FOR AIRCRAFT MOVEMENTS
BETWEEN 2100-0500 (2000-0400) UTC")

At POZNAN/tawica aerodrome aircraft movements are restricted between
2055-0500 (1955-0400) UTC". The aerodrome is subject to flight
schedule coordination during the whole calendar year (see point 2.23.1).

Between 2055-0500 (1955-0400) UTC" take-offs from RWY 10 are
permitted only for operations performed by aircraft for which noise level
measured in the P2 noise measurement point does not exceed 96 dB SEL.
The P2 noise measurement point is located 200 m to the south of RWY 28
approach line and 448 m to the east of the THR 28. Geographical
coordinates: 52 24 54.94 N 016 50 46.79 E (depicted on chart AD 2
EPPO 1-1-1).

Between 2055-0500 (1955-0400) UTC" landings on RWY 28 are
permitted only for operations performed by aircraft for which noise level

measured in the P2 noise measurement point does not exceed 86 dB SEL
(P2 - see point 2.21.4.2).

It is recommended not to perform take-offs from RWY 10 between
2100-0500 (2000-0400) UTC?.
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AIP POLSKA AD 2 EPPO 1-15
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
22145 Zaleca si¢ ograniczenie stosowania odwracania ciagu przez samoloty Except for emergency situations, landing aircraft are recommended to
ladujace w godzinach 2100-0500 (2000-0400) utch. Ograniczenie to nie reduce the application of reverse thrust between 2100-0500

obowiazuje w sytuacjach awaryjnych. (2000- 0400) UTC").

22146 Ograniczenia w wykonywaniu operacji w godzinach 2100-0500 (2000-0400) The restrictions on flights between 2100-0500 (2000-0400) uTc" do not
utc” nie dotyczg statkéw powietrznych lotnictwa paristwowego, ladowan apply to state aircraft, emergency landings and humanitarian flights.
awaryjnych, lotéw humanitarnych oraz $migtowcéw ratowniczych.

22147 Zaleca sie nieplanowanie operacii lotniczych rozktadowych, nierozktadowych It is recommended to avoid planning scheduled, non-scheduled and
i ad-hoc w godzianch 2100-0500 (2000-0400) utch. ad-hoc aircraft movements between 2100-0500 (2000-0400) utc?.

22148 W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC") nie zezwala sie na wykonywanie Between 2100-0500 (2000-0400) UTC"), take-off and landing operations
operacji startu lub ladowania na samolotach AN-12 oraz AN-26. by AN-12 and AN-26 aircraft are not allowed.

22149 W przypadku ladowania ACFT ze wzgledéw bezpieczenistwa (np. zatamanie In case of landing of aircraft for safety reasons (e.g. weather breakdown,

pogody, brak paliwa) na lotnisku POZNAN/tawica w okresie koordynagji, bez
przyznanego czasu na wykonanie tej operacji oraz w sytuacji przekroczenia
dopuszczalnej iloSci operacji okreslonej w decyzji Srodowiskowej dla kazdej
nocy, zostanie wydane zezwolenie na wykonanie startu dopiero po godzinie
0600 LMT. Dyzurny Operacyjny Portu w imieniu zarzadzajacego lotniskiem
kazdorazowo przekaze kontrolerowi lotniska ATC-TWR informacje o braku
zgody na wykonanie startu przed godzing 0600 LMT.

Brak zgody na wykonanie startu przed godzing 0600 LMT dotyczy réwniez
kazdego innego ACFT, dla ktérego nie przyznano czasu na wykonanie tej
operacji 0 okresie objetym koordynacja rozktadu lotow.

1. patrz GEN 2.1

lack of fuel) at POZNAN/Lawica aerodrome within coordination period,
without time allotted for performing the operation and in case the
permissible number of operations specified in the environmental decision
for every night has been exceeded, clearance for take-off will be issued
only after 0600 LMT. The Airport Duty Officer, on behalf of the AD
administration, will provide information to the TWR controller that no
clearance for performing take-off before 0600 LMT has been issued.

Lack of clearance for performing take-off before 0600 LMT also applies to
any other ACFT for which time for performing the operation has not been
allotted during flight schedule coordination period.

1)- see GEN 2.1

EPPO AD 2.22 | PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

2.221

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym lotnisk
POZNAN/tawica oraz POZNAN/Krzesiny (TMA POZNAN), organ kontroli
ruchu lotniczego zapewniajacy stuzbe kontroli zblizania bedzie postugiwat sie
niemetrycznymi jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

a) milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegtosci w nawigacii,

b) stopami (ft) przy wyrazaniu wysokosci wzglednych, bezwzglednych
i elewacii,

¢) weztami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziomej,

d) stopami na minute przy wyrazaniu predkoSci pionowe;.

Jedynie na wyrazne Zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w chwili
nawiazania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu lotniczego
zapewniajacym kontrole zblizania w TMA POZNAN, kontroler ruchu lotniczego
bedzie postugiwat sie metrycznymi jednostkami miar (uktad SlI) podanym
w rozdziale GEN 2.1.

PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA POZNAN NORTH zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
POZNAN NORTH podane sg na mapie minimalnych wysokosci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.7.3-0.

W TMA POZNAN NORTH wprowadzono procedury SID i STAR wediug
nawigacji RNAV 1 dla kazdej RWY lotniska POZNAN/Lawica.

Procedury RNAV STAR obejmujg réwniez segment poczatkowy i posredni
procedur podej$cia wedtug wskazan przyrzadow dla RWY 10 oraz 28 i kofcza,
sie w FAF/FAP (oprécz procedur podejscia VOR RWY 10 i VOR RWY 28,
ktore koricza sie w IAF).

Procedury RNAV SID i STAR w TMA POZNAN NORTH zaprojektowane
zostaly wedtug kryteribw dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNAV 1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA POZNAN NORTH przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168 tom II)
cze$¢ 1, czes¢ 3, rozdziat 3, dodatek 3, czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV,
20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER
ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPPO.

APPLICABILITY OF UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the Terminal Control Area of POZNAN/
tawica and POZNAN/Krzesiny aerodromes (POZNAN TMA), the air traffic
control unit providing Approach Control service will use non-metric units of
measurement as follows:

a) nautical miles (NM) while expressing distance in navigation,

b) feet (ft) while expressing altitudes, heights and elevations,

c) knots (kt) while expressing horizontal speed,
d) feet per minute while expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (S) published
in chapter GEN 2.1. only after prior request of aircraft crew submitted by
radio at the time of first radio contact with the unit executing Approach
Control within the POZNAN TMA.

IFR FLIGHT PROCEDURES

A radar approach control service is provided within the POZNAN NORTH
TMA.

Minimum radar vectoring altitudes within the POZNAN NORTH TMA are
shown on the ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see
ENR 6.7.3-0.

Within the POZNAN NORTH TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures are
applicable for each RWY of POZNAN/tawica aerodrome.

The RNAV STAR procedures comprise also the initial and intermediate
segments of RWY 10 and RWY 28 instrument approach procedures and
terminate at FAF/FAP (except for VOR RWY 10 and VOR RWY 28
terminating at IAF).

The RNAV SID and STAR procedures within the POZNAN NORTH TMA
were designed according to RNAV 1 criteria. The procedures may be flown
without restrictions only by aircraft approved for RNAV 1 operations.

For the RNAV 1 SID procedures within the POZNAN NORTH TMA, the
angle of bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-
OPS (ICAO Doc 8168, Vol. Il) Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3.
That is: 15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft
over DER ELEV and 25° above 3000ft over DER ELEV. It is applicable to
all SIDs for EPPO.
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Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkéw powietrznych wykonujacych
operacje na lotnisku POZNAN/Lawica nie posiada uprawnier do wykonywania
operacji RNAV 1 oraz biorac pod uwage, ze wszystkie trajektorie procedur SID
i STAR RNAV 1 przebiegaja powyzej MSA/MVA, a takze uwzgledniajac, ze w
TMA POZNAN NORTH jest zapewniany monitoring radarowy w celu poprawy/
usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego i odcigzenia kontroleréw ruchu
lotniczego, dopuszcza sie aby statki powietrzne uprawnione jedynie do
wykonywania operacji B-RNAV wykonywaly loty zgodnie z trajektoriami
procedur RNAV 1. Pozwoli to na znaczng redukcje tacznosci radiowo-
telefonicznej. W tym zakresie obowiazujg nastepujace warunki dodatkowe:

UWAGA 1: Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji B-
RNAV, wyposazone w system B-RNAV bez nawigacyjnej bazy danych i/lub
wymagajace recznego wprowadzania danych trasy sg wylaczone ze
stosowania i wykorzystania procedur RNAV 1. W przypadku wystapienia takiej
sytuacji, nalezy ten fakt zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC.
Dla takich statkéw powietrznych bedzie zapewnione wektorowanie radarowe,
zazwyczaj po trasie zgodnej z opublikowanymi procedurami. Takie statki
powietrzne moga réwniez spodziewac si¢ opdznien lub wydtuzenia trasy lotu
podczas godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2: Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywa¢ szczegoing uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania operacii
RNAV 1 (P-RNAV). W razie wystapienia jakichkolwiek probleméw bedg
stosowac wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA POZNAN NORTH wykonywane sg
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg réwniez dla statkow
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1 (P-RNAV).

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu po najkrotszej
bezposredniej trasie/stosowanie  skrotow, zwlaszcza poza godzinami
najwigkszego natezenia ruchu. Mozliwe jest zastosowanie wektorowania
radarowego do zakretu do podej$cia koricowego celem przyspieszenia obstugi
ruchu oraz zachowania separacji.

Na wszystkich kierunkach RWY wyznaczone zostaly taktyczne punkty do
wykonania krétszych podej$¢ niestandardowych. Dla dolotow na RWY 10 -
REP OBELI (GNSS) oraz REP PO412 (VOR), dla dolotéw na RWY 28 — REP
NUNBI (ILS i GNSS) oraz REP P0O482 (VOR). Punkty te mogq zosta¢ uzyte
jedynie na prosbe/za zgoda zatogi statku powietrznego.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw powietrznych
powinny bra¢ pod uwage mozliwos¢ otrzymania zezwolenia na znizanie
zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na mapach procedur STAR.
Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miarg
mozliwosci nalezy stosowac technike CDA.

PROCEDURA UTRATY £ACZNOSCI DLA LOTOW IFR

PROCEDURA OGOLNA PODCZAS WYKONYWANIA LOTOW INNYCH NIZ
WEDLUG SID LUB STAR ORAZ DLA STATKOW POWIETRZNYCH
NIEDOPUSZCZONYCH DO WYKONYWANIA OPERACJI STAR RNAV 1:

Ustawi¢ transponder na kod 7600 i dalej zgodnie z planem lotu wykona¢ dolot
do DVOR/DME CMP, wejs¢ w holding, a nastepnie o ostatnim otrzymanym i
potwierdzonym czasie EAT lub — jesli go nie potwierdzono — EAT wynikajacym
z planu lotu, rozpoczaé procedure dolotowa CMP 1D oraz procedure ILS or
LOC RWY 28 lub RNP RWY 28.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW WYKONYWANYCH
WEDLUG SID:

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID. Po 3 minutach wznosi¢ sie do poziomu lotu zgodnie z
FPL. Jezeli statek powietrzny byt wektorowany radarowo, kontynuowaé lot
przez 3 minuty zgodnie z przydzielonym kursem, a nastepnie bezposrednio do
ostatniego punktu wedtug SID, wznoszac sie do poziomu lotu zgodnie z FPL.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW WYKONYWANYCH
WEDLUG STAR

STATKI POWIETRZNE DOPUSZCZONE DO WYKONYWANIA OPERACII
RNAV 1 (P-RNAV)

Due to the fact that a significant percentage of aircraft operating at
POZNAN/Lawica aerodrome is not approved for RNAV 1 operations, all
RNAV 1 SID and STAR trajectories are above MSA/MVA, and radar
monitoring is provided within the POZNAN NORTH TMA to enhance air
traffic flows and reduce air traffic controllers' workload, aircraft approved
for B-RNAV operations only are allowed to follow the trajectories of
RNAV 1 procedures. This will allow for high reduction in RTF
communication. The following additional conditions apply:

NOTE 1: Aircraft approved only for B-RNAV operations, equipped with B-
RNAV system without navigation databases and/or requiring en-route data
to be input manually are exempted from the application of RNAV 1
procedures. In such circumstances, ATC shall be advised upon the initial
contact. Radar vectoring will be provided usually along routes in
accordance with published procedures. Such aircraft may expect delays
and/or extended routing during peak hours.

NOTE 2: Air traffic controllers will pay particular attention when monitoring
traffic not approved for RNAV 1 (P-RNAV) operations. In the event that any
problems occur, radar vectoring will be provided.

All holding patterns within the POZNAN NORTH TMA are to be flown in
accordance with ATC instructions. These procedures are also available for
aircraft not approved for RNAV 1 (P-RNAV) operations.

Whenever possible, ATC will provide direct routing/shortcuts, especially
during off-peak hours. In order to expedite the handling of traffic and
maintain separations, radar vectoring may be used until the turn onto the
final approach path.

Tactical points for shorter non-standard approaches are established for all
RWY directions. For RWY 10 arrivals — REP OBELI (GNSS) and REP
P0O412 (VOR), for RWY 28 arrivals — REP NUNBI (ILS and GNSS) and
REP PO482 (VOR). The points can be used only at the request/with the
permission of the flight crew.

Vertical planning information: flight crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
charts. The current descent clearance will be issued by ATC. If possible, a
CDA technique should be applied.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS

GENERAL PROCEDURE DURING FLIGHTS OTHER THAN SID OR
STAR AND FOR AIRCRAFT NOT APPROVED FOR STAR RNAV 1
OPERATIONS:

Set the transponder to 7600, then following the flight plan, arrive at DVOR/
DME CMP, join the holding pattern and, at the last assigned EAT or - if not
acknowledged - flight plan EAT, commence the CMP 1D arrival procedure
and ILS or LOC RWY 28 or RNP RWY 28.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR FLIGHTS ON
SID:

Set the transponder to 7600. Continue on the last assigned and
acknowledged SID. After 3 minutes, climb to the FPL flight level. If being
vectored, continue on assigned heading for 3 minutes then proceed direct
to last SID WP climbing to FPL flight level.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR FLIGHTS ON
STAR

AIRCRAFT APPROVED FOR RNAV 1 (P-RNAV) OPERATIONS
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a) W przypadku gdy STAR zostat przydzielony i zatoga statku powietrznego
dokonata potwierdzenia ustawi¢ transponder na kod 7600, kontynuowa¢ lot
zgodnie z FPL oraz wedlug przydzielonego STAR, po czym wykonaé
podejécie (wedtug ILS, GNSS lub VOR) i Iadowanie. Znizanie nalezy wykona¢
po uptywie 2 minut od ustawienia kodu 7600, zgodnie z ograniczeniami
wysokosci podanymi na mapach.

b) W przypadku gdy STAR zostat przydzielony, zatoga statku powietrznego
dokonata potwierdzenia i rozpoczeto wektorowanie, ustawi¢ transponder na
kod 7600 i kontynuowac¢ lot przez 2 minuty (od ustawienia kodu 7600) zgodnie
z przydzielonym kursem oraz na ostatnio przydzielonej i potwierdzonej
wysokosci bezwzglednej. Nastepnie kontynuowac lot bezposrednio do FAF/
FAP oraz wykona¢ podejécie (wedtug ILS, GNSS lub VOR) i ladowanie.
Znizanie nalezy wykona¢ zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na
mapach.

W przypadku gdy STAR nie zostat przydzielony, ustawi¢ transponder na kod
7600, kontynuowac lot zgodnie z FPL. Nastepnie wykona¢ podejscie (wedtug
ILS, GNSS lub VOR) i ladowanie. Znizanie nalezy wykona¢ po uptywie 2 minut
od ustawienia kodu 7600, zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na
mapach.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Doloty VFR (patrz AD 2 EPPO 7-3-1) do lotniska POZNAN/Lawica moga
sie odbywac po jednej z nastepujacych tras VFR:

Trasa D-V-H: od wiaduktu obwodnicy nad torami kolejowymi - punkt DELTA
(52 30 12 N 016 46 05 E) wykona¢ lot wzdtuz toréw kolejowych, w kierunku
pétnocno-wschodniego skraju Jeziora Kierskiego (MAG BRG 152°) - punkt
VICTOR (52 28 20 N 016 47 26 E), nastepnie wzdtuz wschodniego brzegu
Jeziora Kierskiego do jego potudniowego krarica (MAG BRG 165°) - punkt
HOTEL (52 25 56 N 016 50 48 E). Przed dolotem do punktu HOTEL, zgodnie
z instrukcjg ATC, wejs¢ w poinocng, strefe oczekiwania lub rozpoczaé
podejscie wehodzac w pozycje ,po trzecim” lewego kregu RWY 10 lub pozycje
,Z Wiatrem” (po pdtnocnej stronie osiedla Smochowice) prawego kregu RWY
28.

Trasa Q-Y-G: trasa wykorzystywana do ominigcia aktywnego lotniska
POZNAN/Kobylnica. Od Parku Orientacji Przestrzennej w Owiriskach - punkt
QUEBEC (52 30 41 N 016 58 29 E) wykonywac lot w kierunku wiaduktu
Narutowicza (MAG BRG 224°) - punkt YANKEE (52 27 53 N 016 53 19 E),
nastepnie skreci¢ w lewo w strone jasnozielonych magazynéw (MAG BRG
213°) - punkt GOLF (52 25 56 N 016 50 48 E). Przed dolotem do punktu
GOLF, zgodnie z instrukcjg ATC, wej$¢ w potnocna strefe oczekiwania lub
rozpocza¢ podejscie wchodzac w pozycije ,z wiatrem” lewego kregu RWY 10
(po pétnocnej stronie osiedla Smochowice) lub pozycje ,po trzecim” prawego
kregu RWY28.

Trasa T-Y-G: trasa wykorzystywana jako dolot do lub odlot z lotniska
POZNAN/Kobylnica. Od oczyszczalni $ciekow w Kozieglowach - punkt
TANGO (52 27 11 N 016 58 48 E) wykona¢ lot w kierunku wiaduktu
Narutowicza (MAG BRG 277°) - punkt YANKEE (52 27 53 N 016 53 19 E),
nastepnie skreci¢ w lewo w strone jasnozielonych magazynéw (MAG BRG
213°) - punkt GOLF (52 25 56 N 016 50 48 E). Przed dolotem do punktu
GOLF, zgodnie z instrukcjg ATC, wej$¢ w pdinocng strefe oczekiwania lub
rozpocza¢ podejscie wechodzac w pozycje ,z wiatrem” lewego kregu RWY 10
(po péinocnej stronie osiedla Smochowice) lub pozycije ,po trzecim” prawego
kregu RWY 28.

Trasa X-J-I: od pétnocnego skraju Jeziora Niepruszewskiego - punkt X-RAY
(52 23 45 N 016 36 27 E) wykona¢ lot wzdtuz drogi 307 (nie przekraczajac jej
na poéinoc) do wezla drogowego Poznan-tawica (MAG BRG 077°) - punkt
JULIETT (52 24 28 N 016 43 33 E), nastepnie wzdluz drogi 307 (nie
przekraczajac jej na potnoc) do radaru lotniczego (MAG BRG 080°) - punkt
INDIA (52 24 41 N 016 47 37 E). Przed dolotem do punktu INDIA, zgodnie z
instrukcjag ATC, wejs¢ w potudniowg strefe oczekiwania lub rozpocza¢
podejscie wchodzac w pozycje ,po trzecim” prawego kregu RWY 10 lub
pozycje ,z wiatrem” lewego kregu RWY 28 (po potudniowej stronie osiedla
tawica).

a) If a STAR was assigned and the flight crew acknowledged it, set the
transponder to 7600, continue in accordance with the FPL and fly the
assigned STAR, then execute an (ILS, GNSS or VOR) approach and land.
The descent shall be performed after 2 minutes from setting the
transponder to code 7600, in accordance with the vertical restrictions
specified on the charts.

b) If a STAR was assigned, the flight crew acknowledged it, and vectoring
was initiated, set the transponder to code 7600 and continue for 2 minutes
(from setting to code 7600) on the assigned heading and at the last
assigned and acknowledged altitude. Thereafter continue directly to the
FAF/FAP, execute an (ILS, GNSS or VOR) approach and land. The
descent shall be carried out in accordance with the vertical restrictions
specified on the charts.

c) If no STAR was assigned, set the transponder to code 7600 and
continue in accordance with the FPL. Thereafter execute an (ILS, GNSS
or VFR) approach and land. The descent shall be performed after 2
minutes from setting to code 7600, in accordance with the vertical
restrictions specified on the charts.

VFR FLIGHT PROCEDURES

Standard VFR arrivals to POZNAN/Lawica aerodrome (see: AD 2
EPPO 7-3-1) can be carried out along one of the VFR routes:

D-V-H route: from DELTA point (52 30 12 N 016 46 05 E) - ring road
overpass over the railway fly to VICTOR (52 28 20 N 016 47 26 E) along
the railway in the direction of the north-east part of Kierskie Lake (MAG
BRG 152°), then over HOTEL point (52 25 56 N 016 50 48 E) along the
east bank of Kierskie Lake to its south end (MAG BRG 165°). Before
arrival to HOTEL point, in accordance with ATC instruction, join the north
holding pattern or start the approach turning on base leg of RWY 10 left-
hand circuit or downwind position (north of the housing estate
Smochowice) of RWY 28 right circuit.

Q-Y-G route: the route is used for avoiding traffic at active POZNAN/
Kobylnica aerodrome. From QUEBEC point (52 30 41 N 016 58 29 E) -
Spatial Orientation Park at Owiriska fly to YANKEE (52 27 53 N 016 53 19 E)
- Narutowicza overpass (MAG BRG 224°), then turn left to GOLF point
(522556 N 016 50 48 E) in the direction of pale green warehouses (MAG
BRG 213°). Before arrival at GOLF point, in accordance with ATC
instruction, join the north holding pattern or start the approach in downwind
position of RWY 10 left circuit (north of the housing estate Smochowice) or
turning on base leg of RWY 28 right circuit.

T-Y-G route: the route is used for arrival to/departure from POZNAN/
Kobylnica aerodrome. From Tango point (52 27 11 N 016 58 48 E) -
sewage treatment plant at Koziegtowy fly over YANKEE point (52 27 53 N
016 53 19 E) - Narutowicza overpass (MAG BRG 277°) then turn left over
GOLF point (52 25 56 N 016 50 48 E) - pale green warehouses (MAG
BRG 213°). Before arrival at GOLF point, in accordance with ATC
instruction, join the north holding pattern or start the approach in downwind
position of RWY 10 left circuit (north of the housing estate Smochowice) or
turning on base leg of RWY 28 right circuit.

X-J-I route: from X-RAY point (52 23 45 N 016 36 27 E) - north end of
Niepruszewskie Lake fly to JULIETT point (52 24 28 N 016 43 33 E) along
road No 307 (do not cross the northern limits) to road junction Poznan-
tawica (MAG BRG 077°), continue to INDIA point (52 24 41 N 016 47 37 E)
along road No 307 (do not cross the northern limits) to aviation radar
(MAG BRG 080°). Before arrival at INDIA point, in accordance with ATC
instruction, join the south holding pattern or start the approach turning on
base leg of RWY 10 right circuit or downwind position of RWY 28 left
circuit (south of the housing estate Lawica).
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Trasa U-F: od grobli przy stawie Nowakowskiego - punkt UNIFORM (52 22 03 N
016 51 37 E) wykonywac lot w kierunku stadionu (MAG BRG 353°) - punkt
FOXTROT (52 23 51 N 016 51 29 E). Przed dolotem do punktu FOXTROT,
zgodnie z instrukcjqg ATC, wej$¢ w potudniowq strefe oczekiwania lub
rozpocza¢ podejscie wchodzac w pozycje ,z wiatrem” prawego kregu RWY 10
(po potudniowej stronie osiedla Lawica) lub pozycje ,po trzecim” lewego kregu
RWY 28.

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR
POZNAN/Lawica:

DELTA 523012N 01646 05E  Wiadukt obwodnicy nad
torami kolejowymi

FOXTROT 5223 51N 0165129 E  Stadion pitkarski

GOLF 522556 N 0165048 E  Jasnozielony magazyn

HOTEL 5226 30N 0164750 E  Hotel na potudniowym kraicu
Jeziora Kierskiego

INDIA 5224 41N 01647 37 E  Radar lotniczy

JULIETT 522428N 0164333 E Wezet drogowy Poznan-
tawica

QUEBEC 523041N 01658 29 E  Park Orientacji Przestrzennej
w Owinskach

TANGO 5227 11N 0165848 E  Oczyszczalnia Sciekdw w m.
Koziegtowy

UNIFORM 522203 N 0165137 E  Grobla przy stawie
Nowakowskiego

VICTOR 522820N 01647 26 E  Poétnocno-wschodni skraj
Jeziora Kierskiego

X-RAY 522345N 016 36 27 E  Poinocny skraj Jeziora
Niepruszewskiego

YANKEE 5227 53N 0165319 E  Wiadukt Narutowicza

Wykaz punktow nawigacyjnych w MCTR KRZESINY (patrz Uwaga 1):

ECHO 521241N 0171709 E  m. Kijewo - skrzyzowanie
drogi z kolejg,

KILO 521953 N 0171016 E  m. Kleszczewo - magazyny

MIKE 5214 00N 01650 00 E  m. Mosina

ROMEO 521946N 0170303 E Rondo niedaleko m. Zemiki

ZULU 521000 N 0171000 E  m. Zaniemysl

Uwaga 1:

W przypadku wykonywania dolotéw do CTR POZNAN/Lawica przez punkty
nawigacyjne w MCTR Krzesiny obowigzuje uzyskanie zezwolenia KRZESINY
TOWER (121,025 MHz).

Uwaga 2:

Punkt ROMEO moze by¢ wykorzystywany tylko w procedurze RCF lub jako
punkt oczekiwania dla ladowiska Zemiki (EPZE).

Uwaga 3:

Punkty VICTOR, HOTEL, GOLF, JULIETT, INDIA oraz FOXTROT meldowa¢
jedynie, gdy wymaga tego zezwolenie TWR POZNAN.

WLOT DO CTR POZNAN/LAWICA W LOCIE VFR
Wiot do przestrzeni kontrolowanej z przestrzeni niekontrolowanej:

a. Wlot w CTR POZNAN/awica i w TMA POZNAN odbywa sie w oparciu o
zezwolenie wydane przez wiasciwy organ ATS. Zezwolenie moze by¢
przekazane przez FIS POZNAN.

b. Jezeli informator FIS POZNAN nie przekaze inaczej, zatoga ma obowiazek
nawigza¢ taczno$¢ z wiasciwym organem ATS 5 minut przed dolotem do
granicy CTR lub TMA.

U-F route: from UNIFORM point (52 22 03 N 016 51 37 E) - causeway
between Nowakowskiego ponds fly to FOXTROT point (52 23 51 N
0165129 E) in the direction of the football stadium (MAG BRG 353°).
Before arrival at FOXTROT point, in accordance with ATC instruction, join
the south holding pattern or start the approach in downwind position of
RWY 10 right circuit (south of the housing estate tawica) or turning on
base leg of RWY 28 left circuit.

List of VFR navigation points used for VFR arrivals/departures at/
from the POZNAN/Lawica CTR:

DELTA 523012N 01646 05E  Ring road overpass
over the railway

FOXTROT 522351N 0165129E Football stadium

GOLF 522556 N 016 5048 E  Pale green ware-
house

HOTEL 5226 30N 0164750 E  Hotel on south end of
Kierskie Lake

INDIA 5224 41N 016 47 37 E  Aviation radar

JULIETT 5224 28N 0164333 E  Road junction
Poznan-tawica

QUEBEC 523041N 0165829 E  Spatial Orientation
Park at Owinska

TANGO 5227 11N 016 58 48 E  Sewage treatment
plant in Koziegtowy

UNIFORM 522203 N 0165137 E  Causeway between
Nowakowskiego ponds

VICTOR 522820N 0164726 E  North-east part of
Kierskie Lake

X-RAY 522345N 016 36 27 E  North end of
Niepruszewskie Lake

YANKEE 522753N 016 5319 E  Narutowicz overpass

List of navigation points within KRZESINY MCTR (see Note 1):

ECHO 521241N 0171709 E Level crossing in
Kijewo

KILO 521953N 0171016 E  Warehouses in
Kleszczewo

MIKE 521400N 016 5000 E Mosina

ROMEO 521946N 0170303 E Roundabout near
Zerniki town

ZULU 521000N 0171000 E  Zaniemysl

Note 1:

While performing a flight to the POZNAN/Lawica CTR over the navigation
points, clearance from KRZESINY TOWER (121.025 MHz) must be
obtained during the activity within Krzesiny MCTR.

Note 2:

Point ROMEO may be used only for RCF procedure or as holding point for
Zemiki airfield (EPZE).

Note 3:

Points: VICTOR, HOTEL, GOLF, JULIETT, INDIA and FOXTROT should
be reported only when required for POZNAN TWR clearance.

POZNAN/LAWICA CTR ENTRY IN VFR FLIGHT
Entry into controlled airspace from uncontrolled airspace:

a. Entry into the POZNAN/Lawica CTR may be performed upon clearance
issued by appropriate ATS unit or received from POZNAN FIS.

b. If not instructed otherwise by the POZNAN FIS, radio communication
with an appropriate ATS unit shall be established 5 minutes before
reaching CTR or TMA limits.
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Start w CTR POZNAN/Lawica z miejsca innego niz lotnisko POZNAN/Lawica
jest mozliwy po uzyskaniu zezwolenia TWR POZNAN. W przypadku braku
dwukierunkowej tacznoci radiowej z miejsca odlotu konieczne jest uzyskanie
zezwolenia droga telefoniczna, a po starcie niezwtoczne nawigzanie tacznosci
radiowej z TWR POZNAN.

PROCEDURY OCZEKIWANIA W LOCIE VFR

Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego statek powietrzny wykonujacy lot VFR
moze spodziewa¢ si¢ oczekiwania nad nastgpujgcymi punktami i w
nastepujacych strefach:

POLNOCNA STREFA OCZEKIWANIA (NORTH HOLDING AREA) — nalezy
oczekiwa¢ w wyznaczonej strefie (strefa o granicy w punktach: 52 26 30 N
0164750 E; 5226 30 N 016 50 15 E; 52 26 00 N 016 51 00 E; 52 26 20 N 016
52 00 E; 5227 20 N 016 50 20 E; 52 27 20 N 016 47 50 E) wykonujac lot nad
terenami zielonymi (lasy i taki), w bezpiecznej odlegtosci od osiedli
mieszkalnych. Gdy w uzyciu jest RWY 10 wykonywa¢ prawe zakrety w
zachodniej czesci strefy. Gdy w uzyciu jest RWY 28 wykonywac lewe zakrety
we wschodniej czesci strefy.

POLUDNIOWA STREFA OCZEKIWANIA (SOUTH HOLDING AREA) - nalezy
oczekiwa¢ w wyznaczonej strefie (strefa o granicy w punktach 52 24 41 N
01647 37 E; 5223 51 N 016 51 29 E; 52 23 20 N 016 48 50 E) wykonujac lot
nad terenami zielonymi (lasy i ogrodki dziatkowe ROD), w bezpiecznej
odlegtosci od osiedli mieszkalnych. Gdy w uzyciu jest RWY 10 wykonywac
lewe zakrety w zachodniej czesci strefy. Gdy w uzyciu jest RWY 28
wykonywac prawe zakrety we wschodniej czesci strefy.

Punkt DELTA - W przypadku oczekiwania nad punktem DELTA nalezy
wykonaé procedure tak, aby nie naruszaé przestrzeni kontrolowanej POZNAN/
tawica. Wykorzystywane dla ACFT wykonujacych lot z predko$cig wieksza niz
120 kt IAS.

Punkt X-RAY - w przypadku oczekiwania nad punktem X-RAY nalezy
wykona¢ procedure tak, aby nie naruszaé CTR POZNAN/Lawica.
Wykorzystywane dla ACFT wykonujacych lot z predkoscig wigksza niz 120 kt
IAS.

Punkt YANKEE - w przypadku oczekiwania nad punktem YANKEE nalezy
wykonac¢ procedure tak, aby nie naruszaé CTR POZNAN/Lawica.

Punkt VICTOR - w przypadku oczekiwania nad punktem VICTOR nalezy
wykona¢ procedure tak, aby przez caly czas pozostawa¢ w CTR POZNAN/
tLawica na poinoc od jeziora Kierskiego z uwaga na POLNOCNA STREFE
OCZEKIWANIA.

Punkt JULIETT - w przypadku oczekiwania nad punktem JULIETT nalezy
wykonaé procedure tak, aby przez caly czas pozostawaé w CTR POZNAN/
tawica oraz na potudnie od drogi 307, procedure wykonywa¢ z uwaga na
POLUDNIOWA STREFE OCZEKIWANIA oraz MCTR Krzesiny.

Punkt UNIFORM - w przypadku oczekiwania nad punktem UNIFORM nalezy
wykonaé procedure tak, aby przez caly czas pozostawaé w CTR POZNAN/
tawica, procedure wykonywa¢ z uwaggq na POLUDNIOWA STREFE
OCZEKIWANIA oraz MCTR Krzesiny.

Punkt GOLF - w przypadku oczekiwania nad punktem GOLF nalezy wykona¢
procedure oczekiwania na wschodniej stronie POLNOCNEJ STREFY
OCZEKIWANIA nie przekraczajac linii kolejowej na potudnie.

Punkt HOTEL - w przypadku oczekiwania nad punktem HOTEL nalezy
wykona¢ procedure oczekiwania na zachodniej stronie POLNOCNEJ
STREFY OCZEKIWANIA.

Punkt INDIA - w przypadku oczekiwania nad punktem INDIA nalezy wykona¢
procedure oczekiwania po zachodniej stronie POLUDNIOWEJ STREFY
OCZEKIWANIA.

Punkt FOXTROT - w przypadku oczekiwania nad punktem FOXTROT nalezy
wykona¢ procedure oczekiwania po wschodniej stronie POLUDNIOWEJ
STREFY OCZEKIWANIA.

PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA NA LOTNISKU POZNAN/
LAWICA W LOTACH VFR

Wykonujac krag nadlotniskowy pozycje ,z wiatrem” wykonywaé po pétnocnej
stronie osiedla Smochowice (w przypadku kregéw poinocnych) oraz po
potudniowej stronie osiedla Lawica (w przypadku kregéw potudniowych).

Take-off from a place other than POZNAN/Lawica aerodrome into the
POZNAN/awica CTR is possible after obtaining clearance from POZNAN
TWR. In case of two-way radio communication failure from the place of
departure, clearance shall be obtained by means of phone. Radio
communication with POZNAN TWR shall be established immediately after
take-off.

HOLDING PROCEDURES IN VFR FLIGHT

In case of congestion of air traffic VFR flight may expect holding at/in one
of the following points/areas:

NORTH HOLDING AREA - hold within the designated area (area limits at
points: 52 26 30 N 016 47 50 E; 52 26 30 N 016 50 15 E; 52 26 00 N
01651 00 E; 5226 20 N 016 52 00 E; 52 27 20 N 016 50 20 E; 52 27 20 N
016 47 50 E). Fly over green areas (forests and meadows) in safe distance
from housing estates. When RWY 10 in use take right turns within the
western side of the area. When RWY 28 in use take left turns within the
eastern side of the area.

SOUTH HOLDING AREA - hold within the designated area (area limits at
points: 52 24 41 N 016 47 37 E; 52 23 51 N 016 51 29 E; 52 23 20 N
016 48 50 E). Fly over green areas (forests and garden allotments) in safe
distance from housing estates. When RWY 10 in use take left turns within
the western side of the area. When RWY 28 in use take right turns within
the eastern side of the area.

DELTA point - the holding procedure at DELTA point shall be carried out
without infringing POZNAN/tawica CTR limits. The procedure is
applicable for ACFT flying at speeds higher than 120 kt IAS.

X-RAY point - the holding procedure at X-RAY point shall be carried out
without infringing POZNAN/tawica CTR limits. The procedure is
applicable for ACFT flying at speeds higher than 120 kt IAS.

YANKEE point - the holding procedure at YANKEE shall be carried out
without infringing POZNAN/Lawica CTR limits.

VICTOR point - the holding procedure at VICTOR point shall be carried
out to stay inside POZNAN/tawica CTR limits north of Kierskie Lake
considering the NORTH HOLDING AREA.

JULIETT point - the holding procedure at JULIETT point shall be carried
out to stay inside POZNAN/Lawica CTR limits south of road No 307
considering the SOUTH HOLDING AREA and Krzesiny MCTR.

UNIFORM point - the holding procedure at UNIFORM point shall be
carried out to stay inside POZNAN/Lawica CTR limits considering the
SOUTH HOLDING AREA and Krzesiny MCTR.

GOLF point - the holding procedure at GOLF point shall be carried out on
the eastern side of the NORTH HOLDING AREA without crossing the
railroad to the south.

HOTEL point - the holding procedure at HOTEL point shall be carried out
on the western side of the NORTH HOLDING AREA.

INDIA point - the holding procedure at INDIA point shall be carried out on
the western side of the SOUTH HOLDING AREA.

FOXTROT point - the holding procedure at FOXTROT point shall be
carried out on the eastern side of the SOUTH HOLDING AREA.

VFR APPROACH PROCEDURES AT POZNAN/LAWICA AERODROME

The downwind aerodrome traffic pattern shall be carried out north of the
housing estate Smochowice (north circuits) south of the housing estate
tawica (south circuits).
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Wykonujac podejscie do ladowania na RWY 10 wej$¢ w pozycje ,po trzecim”
(base leg) nie wylatujac poza miejscowos¢ Przezmierowo na zachdd.

Wykonujac podejécie na RWY 28 wejs¢ w pozycje ,po trzecim” (base leg) nie
przekraczajac ulicy Polskiej oraz Butgarskiej na wschod.

Ze wzgledu na przepustowo$¢ ruchowg lotniska, oczekuje sie od pilotow
wykonujacych petne ladowanie na RWY 10 przyziemienia poza strefg
przyziemienia i sprawnego zwolnienia w droge szybkiego zjazdu TWY R lub w
TWY B.

W przypadku braku mozliwosci zastosowania si¢ do procedur w punktach
2.22.3.3.1 do 2.22.3.3.4 (base limit i ladowanie z przelotem) zatoga powinna
zglosié to POZNAN TWR z chwila nawigzania tacznosci.

W uzasadnionych przypadkach (np. na prosbe zatogi w celach szkoleniowych
lub ze wzgledu na inny ruch) zatoga moze otrzymac instrukcje wydtuzenia
pozycji ,z wiatrem”.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata facznosci w locie, na ktéry zostat ztozony FPL obejmujacy wiot w
CTR POZNAN/tawica bez zamiaru ladowania na lotnisku POZNAN/tawica,
nastapi przed osiagnieciem granicy CTR POZNAN/Lawica, wiot do CTR jest
zabroniony.

Jezeli utrata tacznosci w locie, na ktéry zostat ztozony FPL z zamiarem
ladowania na lotnisku POZNAN/Lawica, nastapi przed osiagnieciem granicy
POZNAN/tawica lub w CTR POZNAN/tawica, nalezy:

a) W czasie dolotu i podej$cia od pénocne;j strony lotniska:

- wykona¢ dolot do punktu YANKEE, wykonac¢ orbity przez 5 minut, nastepnie
dolecie¢ nad punkt GOLF i oczekiwa¢ na sygnaly $wietine z wiezy kontroli
lotniska POZNAN/Lawica;

- w czasie dolotu i oczekiwania wiaczy¢ cate dostepne os$wietlenie
nawigacyjne;

- po odebraniu zielonego sygnatu wykona¢ jak najkrotsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkow atmosferycznych
RWY;

- po odebraniu czerwonego sygnatu oczekiwa¢ nad punktem GOLF do czasu
otrzymania zielonego sygnatu i po jego odebraniu wykona¢ jak najkrétsze
podejécie i ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkow
atmosferycznych RWY;

- jezeli nie odebrano zadnego sygnatu z wiezy kontroli lotniska nalezy
oczekiwa¢ 5 minut nad punktem GOLF i wykona¢ jak najkrétsze podejscie i
ladowanie na najbardziej dogodnej pod wzgledem warunkéw atmosferycznych
RWY;

- po ladowaniu opu$ci¢ natychmiast droge startowa w pierwsza mozliwg droge
kotowania i oczekiwa¢ na samochéd FOLLOW ME.

b) W czasie dolotu i podejscia od potudniowe;j strony lotniska:

- nalezy kierowa¢ sie do punktu DELTA lub TANGO z ominigciem od
zachodniej strony CTR POZNAN/Lawica oraz MCTR Krzesiny;

- nastepnie wykona¢ dolot do punktu YANKEE i postepowac zgodnie z
procedurg punktu 2.22.3.4.2.a.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej
5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacii, w ktérych wiasciwy organ zezwolit na loty $migtowcow w
przypadkach szczegdlnych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja nastepujace
warunki:

a) wylacznie w porze dziennej,

b) z dala od chmur i z widocznoscia terenu,

c) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

When performing RWY 10 approach procedure enter base leg position
without flying outside Przezmierowo town limits to the west.

When performing RWY 28 approach procedure enter base leg position
avoiding crossing Polska and Butgarska streets to the east.

When landing due to aerodrome air traffic capacity pilots are expected to
perform a full stop landing on RWY 10 to touch down outside the TDZ and
vacate the RWY immediately into rapid exit TWY R or into TWY B.

The air crew should notify POZNAN TWR after establishing contact when
the procedures specified in items 2.22.3.3.1 to 2.22.3.3.4 (base limit and
landing with overflight) cannot be adhered to.

Where justified (e.g. on the crew request for training purposes or other
traffic), the air crew may be instructed to extend the downwind position.

RADIO COMMUNICATION FAILURE FOR VFR FLIGHT

If radio communication failure occurs before reaching the POZNAN/Lawica
CTR limits during a flight for which a FPL was filed containing entry into
POZNAN/Lawica CTR without the intention to land at POZNAN/Lawica
aerodrome, entry into the CTR is forbidden.

If radio communication failure occurs before reaching the POZNAN/Lawica
CTR limits during a flight for which a FPL was filed containing the intention
to land at POZNAN/Lawica aerodrome, the aircrew shall:

a) When approaching from the northern side of the aerodrome:

- make an approach to reach YANKEE point, orbit for 5 minutes then reach
GOLF point and expect visual signals given from the aerodrome control
tower of POZNAN/tawica;

- show all aircraft navigation lights during arrival, approach and holding;

- after receiving green visual signal execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions;

- after receiving a red visual signal hold over GOLF point until receiving a
green visual signal and then execute the shortest possible approach and
land on the most suitable RWY depending on weather conditions;

- if no signals have been received from the aerodrome control tower, hold
over GOLF point for 5 minutes and then execute the shortest possible
approach and land on the most suitable RWY depending on weather
conditions;

- after landing vacate the RWY immediately into the first possible taxiway
and wait for the FOLLOW ME car.

b) When approaching from the southern side of the aerodrome:

- fly to DELTA or TANGO points by passing POZNAN/tawica CTR and
Krzesiny MCTR from the west;

- make an approach to reach YANKEE point and follow the procedure
described in 2.22.3.4.2.a.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not less
than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,
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e) z predkoscia przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca wystarczajaca
mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich przeszkéd w celu
unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofnigte, jezeli
warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Smigtowce wykonujace podejscie wedtug wskazan przyrzadow (IFR) lub
podejscie z widocznoscia (VFR) na lotnisko POZNAN/Lawica wykonuja
ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako samoloty
kategorii A zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury Stuzb Zeglugi
Powietrznej - Operacje Statkéw Powietrznych Tom Il - Opracowywanie
Procedur z Widocznoscia i Wediug Wskazan Przyrzadow, czes¢ |, dziat 4,
rozdziat 1, punkt 1.8.8.

Smiglowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (HEMS) do startu/po
ladowaniu z/na RWY wykonujg podlot z/do bazy Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego (HEMS) filii Poznan polozonej w NE czesci lotniska POZNAN/
tawica (0znaczonej na mapie AD 2 EPPO 1-1-1) drogami TWY N1i TWY L i/
lub TWY M.

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI

Operacje ladowania ILS kategorii Il moga by¢ wykonywane na kierunku RWY
28 przez tych operatoréw, ktérych minima zostaty zaakceptowane przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego. Autoryzacji do przeprowadzania operacii ILS kategorii Il
nie wymaga sie od operatordw zagranicznych, ktérzy posiadajg odpowiednie
$wiadectwa kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego
operatora. Warunkiem wykonywania operacji kategorii Il jest sprawno$¢
niezbednych urzadzen.

Kryteria wprowadzania oraz odwotywania LVP
Faza przygotowania do wprowadzenia LVP bedzie rozpoczeta, jezeli:

a) warto$¢ zasiegu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) zmniejszy sie do
800 m (lub mniej), a tendencja za okres ostatnich 10 minut bedzie wskazywata
dalszy spadek, ilub

b) wysoko$¢ podstawy chmur na podejsciu wykorzystywanym do operacii
ladowania, przy wielko$ci zachmurzenia BKN (z przerwami 5/8 do 7/8) lub
OVC (catkowite 8/8) lub gdy widzialno$¢ pionowa (podstawa chmur) zmniejszy
sie do 300 ft. (lub mniej), a prognoza dla lotniska (TAF) przewiduje dalszy jej
spadek, illub

c) ostrzezenie lotniskowe, wystawione przez wiasciwe biuro prognoz,
przewiduje zmniejszenie widzialno$ci ponizej 800 m i/lub obnizenie podstawy
chmur (o wielkosci zachmurzenia BKN lub OVC) lub widzialno$ci pionowej
ponizej 300 ft.

Wprowadzenie procedur LVP nastepuje jezeli widzialno$¢ wzdtuz drogi
startowej na dowolnym punkcie pomiarowym spada ponizej RVR 550 m lub
podstawa chmur zmniejsza sie ponizej 200 ft.

Odwotanie procedur LVP nastepuje w przypadku poprawy warunkow
meteorologicznych przy wzroscie RVR na kazdym z punktéw pomiarowych
powyzej 550 m i podstawa chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe nieba
podniesie sie powyzej 200 ft z utrzymujaca sie tendencjg wzrostowa
widzialno$ci.

Zawieszenie procedur LVP nastapi w nastepujacych sytuacjach (Poznan TWR
wprowadza do ATIS komunikat o tresci: ,Low Visibility Procedures CAT 2
suspended’);

Awaria systemu o$wietlenia nawigacyjnego RWY i/lub TWY, uniemozliwiajaca
kontynuacje operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci (w tym m.in.:
Swiatet podejScia, Swiatet osi, krawedzi, strefy przyziemienia RWY, systemu
zasilania);

Awaria systemu ILS (dostepne sa tylko operacje startu — LVTO); Poznan TWR
wprowadza komunikat do ATIS: “Low Visibility Procedures in operation. ILS
approach CAT 2 not available”);

Awaria urzadzen AWOS stuzacych do pomiaru RVR oraz podstawy chmur;
Podczas prowadzenia akcji ratowniczej na lotnisku;

Zaistnienie jakiejkolwiek sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu operacii startu/
ladowania w warunkach ograniczonej widzialnosci.

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower
giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to
avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopters conducting IFR or VFR approach to POZNAN/awica
aerodrome perform landing on RWY in use as aeroplanes of category A in
accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services -
Aircraft Operations Vol. Il - Construction of Visual and Instrument Flight
Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

For take-offfafter landing from/on the RWY, Medical Air Rescue (HEMS)
helicopters shall air taxi to/from the Poznan base of Medical Air Rescue
(HEMS) located in the NE part of POZNAN/Lawica aerodrome (shown on
chart AD 2 EPPO 1-1-1) via TWYs N1 and L and/or TWY M.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

ILS CAT Il landing operations might be carried out on RWY 28 by those
operators, whose minima have been accepted by the Civil Aviation
Authority. No authorisation for carrying out ILS CAT Il operations is
required for foreign operators in possession of a certificate of competency
issued by their national authorities. The efficiency of the necessary
equipment is a condition for carrying out category Il operations.

Criteria for the initiation and termination of LVP
Preparation phase for LVP operations will be commenced when:

a) RWY visual range value (RVR) falls below 800 m (or less) and the trend
for the last 10 minutes will show a further decline, and/or

b) the cloud base on approach used for landing operations, with the
amount of cloud cover BKN (with breaks 5/8 to 7/8) or OVC (total 8/8) or
when vertical visibility (the cloud base) falls below 300 ft (or less), and
weather forecast for the aerodrome (TAF) predicts its further decline, and/
or

c) aerodrome warning issued by the appropriate forecast office, predicts
visibility decline below 800 m and/or cloud base decline (with the amount
of cloud cover BKN or OVC) or vertical visibility below 300 ft.

LVP operations will be commenced when RVR at any measuring point
declines below RVR 550 m or cloud base declines below 200 ft.

LVP procedures will be terminated in case of meteorological conditions
improvement at RVR increase at every measuring point over 550 m and
cloud base covering more than half of the sky reaches above 200 ft with a
continuing upward trend in visibility.

LVP procedures will be suspended in the following situations (Poznan
TWR commences to ATIS message with the following content: ,Low
Visibility Procedures CAT 2 suspended’);

Failure of the RWY and/or TWY navigation lighting system, preventing the
continuation of operations in low visibility conditions (including: approach
lights, axis lights, edge lights, touchdown zone RWY, power system);

Failure of the ILS (take-off only operations available — LVTO; (Poznan
TWR commences to ATIS message with the following content: ,Low
Visibility Procedures in operation. ILS approach CAT 2 not available”);

Failure of AWOS devices for RVR and cloud base measurement;
During the rescue operation at the airport;

Occurrence of any situation threatening the safety of take-off / landing
operations in low visibility conditions;
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AD 2 EPPO 1-22
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AIP POLSKA
AIP POLAND

2.22.5.3.6

22254
222541

2.22.54.2

2.2254.3

222544

2.225.5
222551

2.22.5.5.2

2.2255.3
222554

2.22.5.5.5.

Jesdli usuniecie przyczyny zawieszenia LVP staje sie diugotrwate lub
niemozliwe, Poznan TWR w porozumieniu z DOPL podejmuje decyzje o
odwotaniu LVP lub odwotaniu przygotowania do LVP (adekwatnie do sytuacii)
oraz wprowadza do ATIS komunikat: “Low Visibility Procedures not available”.

Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)

W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATC. O
rozpoczeciu  stosowania tych procedur piloci bedg informowani za
po$rednictwem rozgtosni  ATIS lub drogg radiowg. Uzywana bedzie
nastepujaca frazeologia: ,Low visibility procedures in operation”.

W czasie przygotowania do LVP i trwania LVP nalezy oczekiwa¢ znacznie
zredukowanej czestotliwosci startow i ladowan, co wynika z obowigzku
zwigkszenia separacji migdzy statki powietrznymi.

Po ladowaniu statek powietrzny zatrzymuije sig na koricu RWY i oczekuje na
przyjazd FOLLOW ME, a nastgpnie w jego asyscie kotuje na wyznaczone
stanowisko postojowe.

Dla odlatujgcych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu bedq
uzywane RWY 10 i RWY 28. Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli
RVR spadnie ponizej 125 m.

| Statki powietrzne beda prowadzone drogami kotowania do progu RWY w
asyscie FOLLOW ME.

Il. Po wprowadzeniu statku powietrznego na RWY stuzba FOLLOW ME
przeprowadza inspekcje RWY w celu sprawdzenia jej gotowosci do uzycia. Po
jej zakonczeniu moze nastapic¢ start.

Inne ograniczenia wykonywania operacji w warunkach LVP

Liczba statkéw powietrznych bedacych jednocze$nie w polu manewrowym w
obszarze RWY i TWY pomiedzy poprzeczkami zatrzymania CAT Il na TWY B,
H1, G oraz poprzeczka zatrzymania CAT I/CAT Il na TWY N1 jest ograniczona
do jednego.

W pozostatych czesciach pola manewrowego dopuszczalna liczba statkéw
powietrznych jest uzalezniona od liczby dostepnych pojazdéw FOLLOW ME.
Kotowanie $migtowcéw podlotem (air-taxi) w warunkach LVP jest zabronione.
Operacje statkéw powietrznych kodu ,F” w warunkach LVP sg zabronione.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celow
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci z
kontrolg zblizania uzy¢ sformutowania: ,Request practice Category Il
approach”. W takiej sytuacji dziatanie opisane w punktach do 2.22.5.4.1. do
2.22.5.5.4 nie beda stosowane.

If removing the cause of LVP suspension becomes prolonged or
impossible, Poznan TWR in agreement with Airport Duty Officer decided to
terminate LVP or to terminate LVP preparation (depending on the
situation) and commences to ATIS message with the following content:
LLow Visibility Procedures not available”.

Low visibility procedure (LVP) description

During LVP, special ATC procedures will be applied. Flight crews will be
informed of the commencement of these procedures by ATIS or by radio.
The following phraseology will be used: “Low visibility procedures in
operation”.

During the preparation and operation phase of LVP a significantly reduced

departure and landing rate should be expected, which results from the
obligation to increase the separation between aircraft.

After landing, aircraft stops at the end of RWY and awaits for the FOLLOW
ME arrival, then with its assist is taxiing to assigned stand.

For departing aircraft during LVP/LVTO RWY 10 and RWY 28 will be used
for take-off. Take-offs are prohibited if RVR value is less than 125 m.

I. Aircraft will be lead through TWY to RWY threshold assisted by
FOLLOW ME.

II. After leading the aircraft onto the RWY, FOLLOW ME service carries out
RWY inspection to check its readiness for use. After its completion, the
take-off can take place.

Other restrictions on performing operations under LVP conditions

Number of aircraft remaining simultaneously in the maneuvering area
within RWY and TWY area between CAT Il stop bars at TWY B, H1, G and
CAT I/CAT Il stop bar at TWY N1 is limited to one.

In the remaining parts of the maneuvering area, the permissible number of
aircraft depends on the number of available FOLLOW ME vehicles.

Helicopter air-taxiing in LVP conditions is forbidden.
,F” code aircraft operations in LVP conditions are forbidden.

Pilots who wish to perform a CAT Il approach for training purposes should
use the following phrasing on first contact with APP: “Request practice
Category Il approach”. In this case, measures described in items
2.22.5.4.1t0 2.22.5.5.4 will not be applied.

EPPO AD 2.23 | INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231
223141

22312

22313

22314

22315

KOORDYNACJA ROZKLADOW LOTOW

Lotnisko POZNAN/Lawica jest lotniskiem koordynowanym (poziom 3 wg IATA)
w okresie catego roku kalendarzowego, w godzinach 2200-0600 LMT.

Wykonanie operacji lotniczej na lotnisku POZNAN/Lawica wymaga
weczesniejszego uzyskania slotu od koordynatora rozktadow lotow.

Koordynacjg rozktadéw lotéw objete sg operacje statkéw powietrznych w
lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotow statkéw powietrznych lotnictwa
panstwowego, ladowar awaryjnych, lotéw humanitarnych oraz $migtowcéw
ratowniczych.

Airport Coordination Limited (ACL) jest powotanym koordynatorem rozktadow
lotow dla lotniska POZNAN/tawica. Wnioski o przydziat czasu na start lub
ladowanie musza by¢ kierowane bezposrednio do ACL. Whnioski o przydziat
czasu na start lub lagdowanie przez operatoréw lotnictwa ogoinego muszg by¢
przygotowane przez agenta handlingowego danego operatora lotniczego na
lotnisku.

Poza okresem koordynacji ACL prowadzi ustuge zbierania danych (poziom 1
wg IATA) dia lotniska POZNAN/awica, w zwigzku z czym wszyscy
przewoznicy powinni przesyta¢ do ACL dane o planowanych operacjach z/do
lotniska POZNAN/Lawica.

FLIGHT SCHEDULE COORDINATION

POZNAN/Lawica aerodrome is a coordinated aerodrome (IATA Level 3)
during the whole calendar year, between 2200 and 0600 LMT.

Any flight operation requires a slot provided by the flight scheduling
coordinator.

The flight scheduling coordination is applicable to IFR and VFR flights with
the exception of state aircraft flights, emergency landings, humanitarian
flights and rescue helicopters.

Airport Coordination Limited (ACL) is the appointed flight scheduling
coordinator for POZNAN/Lawica aerodrome. Take-off and arrival slot
requests shall be submitted directly to ACL. Slot requests of General
Aviation operators shall be prepared by the handling agent of a given
aircraft operator at the aerodrome.

Outside the coordination period, ACL provides for data collection (IATA
Level 1) for POZNAN/t.awica aerodrome. Therefore, all carriers shall send
to ACL data on the planned operations from/to POZNAN/Lawica
aerodrome.
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AIP POLSKA AD 2 EPPO 1-23
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025

Godziny pracy biura: 0830-1700 lokalnego czasu UK, MON - FRI z Office hours: 0830-1700 UK LMT, MON - FRI (excluding public holidays).
wytaczeniem $wiat. E-mail: poland@acl-international.com
E-mail: poland@acl-international.com Phone: +44-208-564-0621, +44-208-564-0637
Telefon: +44-208-564-0621, +44-208-564-0637 WWW: acl-uk.org
WWW: acl-uk.org
Whioski o przydziat czasu na start lub ladowanie: Slot requests:
E-mail: slots@acl-international.com E-mail: slots@acl-international.com
SITA: LONACXH SITA: LONACXH
Poza godzinami pracy biura operatorzy powinni kontaktowaé sie Outside the ACL office hours, operators shall contact the administration of
z zarzadzajacymi lotniskiem POZNAN/Lawica (EPPO/POZ): POZNAN/Lawica (EPPO/POZ):
E-mail: slot@airport-poznan.com.pl E-mail: slot@airport-poznan.com.pl
Telefon: +48-61-849-2253 Phone: +48-61-849-2253

2.231.6 Uzytkownik statku powietrznego zobowigzany jest do zapoznania sig¢ An aircraft user is required to read the local guidelines for night operations
z lokalnymi wytycznymi dla operacji w porze nocnej na lotnisku POZNAN/ at POZNAN/Lawica aerodrome (local rule EPPO-3) to be found at: https://
tawica (zasada lokalna EPPO-3), ktére sg zawarte na stronie internetowe;: www.acl-uk.org/airport-info-details/?aid=16 in the Local Guidelines
https://www.acl-uk.org/airport-info-details/?aid=16 w sekcji Local Guidelines. section.

2232 Na terenie lotniska znajduje sie transponder (bez modu C) kalibrujacy radar. A radar calibrating transponder (without mode C) is installed at the
System TCAS moze mylnie generowa¢ ostrzezenia o ruchu. aerodrome. Thus incorrect traffic warnings may be generated by TCAS.

2233 Zarzadzajacy lotniskiem POZNAN/Lawica zwraca sie do zaldg statkéw The administration of POZNAN/Lawica aerodrome asks the aircraft crews
powietrznych z proshg o zgtaszanie wszelkich zagrozen zauwazonych for reporting any hazards in the vicinity of the aerodrome identified in the
z powietrza w otoczeniu lotniska w postaci: air such as:
- niezidentyfikowanych przeszkod lotniczych i mozliwosci powstawania - unidentified aeronautical obstacles and possible induced turbulence,
wzbudzonej turbulencjj,
- stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad $wiatet, - hazardous, confusing or misleading lights,
- o$lepiania powodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami, - dazzle created by large highly reflective surfaces,
- zrbdet niewidocznego promieniowania lub obecnosci ruchomych lub statych - sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects which
przedmiotow, ktére moga zaktdca¢ lub negatywnie wptywaé na wydajnosé may disturb aeronautical communications, navigation and surveillance
tacznosci lotniczej, systeméw nawigacji i dozorowania, systems or negatively affect their efficiency,
- niektorych Swiatet naziemnych w otoczeniu lotniska, ktére moga stanowi¢ - some ground-based lights in the vicinity of the aerodrome which may
zagrozenie dla bezpieczenstwa statkéw powietrznych i ktére powinny by¢ pose a hazard to the safety of aircraft and should be reported, screened or
zgtaszane, ekranowane lub w inny sposéb modyfikowane, tak aby otherwise modified so as to eliminate the source of hazard,
wyeliminowac zrddto zagrozenia,
- innych potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego. - other potential hazards to the safety of air traffic.
Zgloszenia nalezy przekazywaé bezposrednio do kontroli TWR POZNAN lub Reports are to be sent directly to POZNAN TWR or to the airport duty
do dyzurnego operacyjnego portu na e-mail: ops@airport-poznan.com.pl lub officer to the e-mail address: ops@airport-poznan.com.pl or by phone:
tel.: +48-664-789-138. +48-664-789-138.

2234 MIEJSCA KONCETRACJI PTAKOW | OBSZARY FAUNY WRAZLIWEJ NA BIRD CONCENTRATIONS AND AREAS WITH SENSITIVE FAUNA IN

RUCH LOTNICZY W OTOCZENIU LOTNISKA
OSTRZEZENIA

W ciggu catego roku w dni deszczowe prawdopodobne zagrozenie ze strony
mew. W okresie jesienno-zimowo-wiosennym lokalne migracje ptakéw
w rejonie lotniska, w szczegdlnosci krukowatych. W okresie wiosennym
i jesiennym intensywne przeloty migracyjne ptakéw na réznych wysokosciach.
Pod koniec wiosny i z poczatkiem lata aktywno$¢ rozpoczynajq ptaki miode,
gtownie pustutki. W okresie letnim moZliwe przeloty gotebi pocztowych.
Czesto nad lotnisko zalatujg lokalne myszotowy i blotniaki. Duza aktywnos¢
jaskotek. Pod koniec lata rozpoczyna sie wzmozona aktywnos¢ ptakéw
Zzerujacych w rejonie lotniska, w szczegoinosci duze stada szpakéw.

THE VICINITY OF THE AERODROME
WARNINGS

Throughout the year in wet weather, gulls may pose a risk to aircraft. In
autumn, winter and spring months, birds, mainly corvids, commute in the
vicinity of the aerodrome. In spring and autumn, intense migratory flights of
birds take place at various heights. In late spring and early summer, young
birds, mainly kestrels, begin their activity. In summer months, homing
pigeons may transit across the aerodrome. Local buzzards and harriers fly
often over the aerodrome. Intense swallow activity. In late summer, there is
increased activity of birds feeding in the vicinity of the aerodrome, mainly
large flocks of starlings.

EPPO AD 2.24 | MAPY LOTNICZE DOTYCZACE LOTNISKA

AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AD 2 EPPO 1-1-1

AD 2 EPPO 1-3-1
AD 2 EPPO 1-3-2

AD 2 EPPO 2-1-1

AD 2 EPPO 3-1-1

AD 2 EPPO 4-2-1-0

Mapa lotniska - ICAO

Mapy parkowania/dokowania statkéw powietrznych - ICAO
Ptyta postojowa 1

Ptyty postojowe 2, 3

Mapa przeszkéd lotniskowych - ICAO Typu A
RWY 10/28

Mapa terenu dla podejscia precyzyjnego - ICAO
RWY 28

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) - ICAO

RNAV RWY 10

Aerodrome Chart - ICAO

Aircraft Parking/Docking Charts - ICAO
Apron 1

Aprons 2, 3

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 10/28

Precision Approach Terrain Chart - ICAO

RWY 28

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
RNAV RWY 10
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AD 2 EPPO 1-24

AIRAC effective date 23 JAN 2025

AD 2EPP0O4-2-2-0  RNAVRWY 28
Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadoéw (STAR) - ICAO  Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO
AD 2 EPPO 5-1-1 RWY 28

AD 2EPPO5-3-1-0  RNAV RWY 10
AD 2EPPO5-3-2-0  RNAV RWY 28

Mapy podejs¢ wedtug wskazan przyrzadow - ICAO

AD 2 EPPO 6-1-1 ILS CAT Il or LOC RWY 28 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPPO 6-2-1 VOR RWY 10 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPPO 6-2-3 VOR RWY 28 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPPO 6-6-1-1  RNP RWY 10 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPPO 6-6-2-1  RNP RWY 28 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPPO 7-2-1 Trasy dolotowe i odlotowe VFR

AIP POLSKA
AIP POLAND
RNAV RWY 28
RWY 28
RNAV RWY 10
RNAV RWY 28

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS CAT Il or LOC RWY 28 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 10 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 28 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 10 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 28 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes

EPPO AD 2.25

WYMAGANA  WIDOCZNOSC  POWIERZCHNI  SEGMENTU
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.
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AIP POLSKA
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AD 2 EPPO 7-2-1
AIP POLAND 23 JAN 2025
Poznar APPROACH  128.925
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POBIEDZISKA

POINT ID POINT ID FPL | LATITUDE | LONGITUDE DESCRIPTION

DELTA EPPOD 52°30°’12'N | 016°46’05"E | Ring road overpass over the railway

ECHO EPKSE 52°12°41"'N_| 017°17°09"E | Level crossing in Kijewo town

FOXTROT EPPOF 52°23'51"N | 016°51’29"E | Football stadium

GOLF EPPOG 52°25'56"N | 016°50’48"E [ Pale green warehouse

HOTEL EPPOH 52°26'30"N | 016°47°50"E_| Hotel on south end of Kierskie Lake

INDIA EPPOI 52°24'41"N_| 016°47'37"E | Aviation radar

JULIETT EPPOJ 52°24'28"'N | 016°43'33"E_| Road junction Poznan-Lawica

KILO EPKSK 52°19'63°'N | 017°10'16"E | Warehouses in Kleszczewo town

MIKE EPKSM 52°14’'00"'N_| 016°50°00"E | Mosina town

QUEBEC EPPOQ 52°30'41"N | 016°58'29"E | Spatial Orientation Park at Owiriska
ROMEO EPKSR 52°19'46"N | 017°03'03"E_| Roundabout near Zerniki town

TANGO EPPOT 52°27'11"N_| 016°58'48"E | Sewage treatment plant in Koziegtowy town
UNIFORM EPPOU 52°22°03"'N | 016°51’37"E | Causeway between Nowakowskiego ponds
VICTOR EPPOV 52°28'20"N | 016°47°26"E | North-east part of Kierskie Lake

X-RAY EPPOX 52°23'45"N | 016°36'27"E | North end of Niepruszewskie Lake
YANKEE EPPOY 52°27'53"'N | 016°53'19"E | Narutowicz overpass
ZULU EPKSZ 52°10°00"'N_| 017°10°00"E | Zaniemysl village

Note: Points VICTOR, HOTEL, GOLF, JULIETT, INDIA and FOXTROT should be reported only when required for POZNAN TWR clearance.

See AIP Poland AD 2 EPPO
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRA 1-1

AIRAC effective date 23 JAN 2025

EPRA AD 2.1 |WSKAZ'NIK LOKALIZACJI | NAZWA LOTNISKA

|AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPRA - Warszawa-Radom

EPRA AD 2.2 [DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1. |ARP - wspolrzedne i lokalizacja

512320N 0211242E - linia centralna RWY, 1000 m od poczatku RWY 07.

ARP - coordinates and site at AD
512320N 0211242 E - RWY centre line, 1000 m from RWY 07.

2. Odlegtosé, kierunek od miasta
4 km (2,16 NM) na potudniowy wschéd od centrum miasta Radom.

Direction and distance from city
4 km (2.16 NM) to the south-east of Radom city centre.

3. Wzniesienie lotniska/Temperatura odniesienia

Elevation/Reference temperature

625 ft/26.8°C 625 t/26.8°C
4, Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska Geoid undulation at AD ELEV PSN
11 ft 11 ft
5. Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka MAG VAR/Annual change
7°E (2020)/ 9'E 7°E (2020)/ 9'E
6. Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, AFS, e-mail, adres strony|AD Administration, address, telephone, telefax, AFS, e-mail address, website
internetowej address
Polskie Porty Lotnicze S.A. Polish Airports

Lotnisko Warszawa-Radom

ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa

Tel.: +48-48-378-7180 (sekretariat)

Tel. kom.: +48-609-792-836 (sekretariat)
Faks: +48-48-378-7430
www.lotniskowarszawa-radom.pl

Lotnisko Warszawa-Radom

ul. Zwirki i Wigury 1

00-906 Warszawa

Phone (office): +48-48-378-7180
Mobile (office): +48-609-792-836
Fax: +48-48-378-7430
www.lotniskowarszawa-radom.pl

1. Dozwolony ruch lotniczy (IFR/VFR)

Types of traffic permitted (IFR/VFR)

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Lubelska 158

26-600 Radom

Tel.: +48-22-574-7976

Faks: +48-22-574-7977

E-mail: twr.radom@pansa.pl

TWR (AMHS): EPRAZTZX

Dowddca Jednostki Wojskowej 4938:

Tel.: +48-261-511-500, +48-261-511-330
Radom TWR MIL:

Tel.: +48-261-511-229

E-mail: 42blsz.epra.twr@ron.mil.pl
AFS: EPRAZTZM

Radom APP MIL:

Tel.: +48-261-511-227

E-mail: 42blsz.epra.app@ron.mil.pl
AFS: EPRAZAZM
Radom MIL GROUND:

Tel.: +48-261-511-229

MIL ARO:

Tel.: +48-261-511-228

Faks: +48-261-511-427

E-mail: 42blsz.epra.boz@ron.mil.pl
AFS: EPRAZPZM

Straz Graniczna:

Tel.: +48-48-332-3400

Oddziat Celny:

Tel.: +48-48-334-3140

ul. Lubelska 158

Customs department:
Phone:

Commander of Military Unit 4938:

IFR/VFR IFR/VFR
8. Uwagi Remarks
Dyzurny Operacyjny: Duty Officer:
Tel. kom.: +48-887-781-080, +48-887-781-090 Mobile: +48-887-781-080, +48-887-781-090
E-mail: dopl.rdo@ppl.p! E-mail:  dopl.rdo@ppl.p!
Radom TWR: Radom TWR:

Polish Air Navigation Services Agency

26-600 Radom

Phone: +48-22-574-7976
Fax: +48-22-574-7977
E-mail: twr.radom@pansa.pl
TWR (AMHS): EPRAZTZX

Phone: +48-261-511-500, +48-261-511-330
Radom TWR MIL:

Phone: +48-261-511-229

E-mail: 42blsz.epra.twr@ron.mil.pl
AFS: EPRAZTZM

Radom APP MIL:

Phone: +48-261-511-227

E-mail: 42blsz.epra.app@ron.mil.pl
AFS: EPRAZAZM
Radom MIL GROUND:

Phone: +48-261-511-229

MIL ARO:

Phone: +48-261-511-228

Fax: +48-261-511-427

E-mail: 42blsz.epra.boz@ron.mil.pl
AFS: EPRAZPZM

Border Guards:

Phone: +48-48-332-3400

+48-48-334-3140

EPRA AD 2.3 | GODZINY PRACY (UTC 1))

OPERATIONAL HOURS (UTC ")

1. Zarzadzajacy lotniskiem
MON-SUN 0500-2100 (0400-2000)

Aerodrome Administration
MON-SUN 0500-2100 (0400-2000)
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AD 2 EPRA 1-2 AIP POLSKA
AIRAC effective date 23 JAN 2025 AIP POLAND
2. Stuzby celne oraz imigracyjne Customs and immigration
H24 H24
3. [Stuzby medyczne i sanitarne Health and sanitation
MON-SUN 0500-2100 (0400-2000) MON-SUN 0500-2100 (0400-2000)
MIL: w czasie wykonywania lotow. MIL: during flights.
4, Stuzba Informacji Lotniczej AIS
H24 H24
W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zat6g. In the scope of services provided by ARO.
5. Biuro Odpraw Zatég ATS Reporting Office (ARO)
MIL: H24 MIL: H24
CIV: H24. Dostep zdalny: iwb.pansa.pl / kontakt telefoniczny. CIV: H24. Remote access: iwb.pansa.pl / telephone contact.
6. Biuro odpraw MET MET briefing Office
H24 H24
7. |ATS ATS
CIv: CIV:
MON, THU, SAT 1900-2200 (1800-2100) MON, THU, SAT 1900-2200 (1800-2100)
TUE, FRI, SUN 0700-1400 (0600-1300) TUE, FRI, SUN 0700-1400 (0600-1300)
TUE, FRI, SUN 1700-2000 (1600-1900) TUE, FRI, SUN 1700-2000 (1600-1900)
Patrz NOTAM. See NOTAM.
MIL: MIL:
H24 H24
Patrz NOTAM. See NOTAM.
8. Tankowanie Fuelling
0500-2100 (0400-2000) 0500-2100 (0400-2000)
CIV: Czas powiadamiania przed planowanym tankowaniem - 4 HR. CIV: Prior notification time before planned refueling - 4 HR.
MIL: wymaga uzgodnienia z JW 4938 przed przylotem. MIL: consultation with Military Unit 4938 required before arrival.
9. |Obstuga naziemna Handling
CIV: 0400-2200 (0300-2100) CIV: 0400-2200 (0300-2100)
MIL: w czasie pracy MIL RADOM WIEZA i/lub MIL RADOM GROUND. MIL: during operational hours of MIL RADOM TOWER and/or MIL RADOM
GROUND.
10. [Ochrona Security
H24 H24
11.  |Odladzanie De-icing
CIV: 0400-2000 (0300-1900) CIV: 0400-2000 (0300-1900)
MIL: NIL MIL: NIL
12.  |Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1. 1) - see GEN 2.1.
CIV: Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z wyprzedzeniem 48 HR, |CIV: Outside published hours, ATC is available 48 HR in advance with prior
po wezesniejszym uzyskaniu zgody od Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;. approval from the Polish Air Navigation Services Agency.
MIL: Zamiar wykonania operacji lotniczej przez panstwowe ACFT nalezy |MIL: An intention to conduct an air traffic operation by state aircraft shall be notified
zglasza¢ formularzem PPR do MIL ARO w terminie: by means of Prior Permission Required (PPR) to ARO MIL in:
24 HR - przed planowang operacjg podczas godzin aktywno$ci MIL ATS i MIL | 24 HR in advanced of the planned operation during ATS MIL and ARO MIL activity
ARO, hours.
48 HR - przed planowang operacjg poza godzinami pracy MIL ATS i MIL ARO. (48 HR in advanced of the planned operation outside ATS MIL and ARO MIL
Formularz PPR dostepny po kontakcie telefonicznym z MIL ARO +48-261-511-228 | operational hours. The PPR form is available at phone number ARO MIL: +48-261-
lub e-mail: 42blsz.boz@ron.mil.pl. 511-228 or e-mail address: 42blsz.boz@ron.mil.pl.

EPRA AD2.4 |StUZBY | URZADZENIA OBSLUGUJACE

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1. Srodki zatadowcze Cargo-handling facilities
Kompletny sprzet do obstugi samolotéw szerokokadtubowych i Full equipment for handling of wide-body and narrow-body aeroplanes.
waskokadtubowych.

2. Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
CIV: JET A1 CIV: JETA-1.

MIL: F-34, CASTROL 599. MIL: F-34, CASTROL 599.

3. Urzadzenia do tankowania/Pojemnos$¢ Fuelling facilities/Capacity
CIV: cysterna samochodowa 40000 I. CIV: tank truck 40000 I.

MIL: cysterna samochodowa - 21000 |, 2 x 7500 I. MIL: tank truck - 210001, 2 x 7500 I.

4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Elephant My - 1 Elephant My - 1

5. Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
NIL NIL

6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkow powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
NIL NIL
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Correction: Runway end lights added.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRA 1-1-1
23 JAN 2025

51°23'20" N

AERODROME CHART - ICAO 021°12'42" E

Radom TOWER 118.430
MIL Radom TOWER 118.430
MIL Radom GROUND 121.750

ELEV 625 ft
GEOID UND. 111 ft
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ACLELEV 597

It
| MILITARY
| APRON 3

ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS WIDTH:

23m: A, A1,A4,B,D, E

TAXIWAYS FOR MILITARY USE ONLY
TAXIWAYS WIDTH:

10 m: K1, K2, K3, K4, K5

12m: A8, G, H, M, M1, S
14 m: A5, M2, M3

DISTRICT ENTERPRISE OF GEODESY AND CARTOGRAPHY IN CRACOW
© 2024 OPGK w Krakowie Sp. z 0.0. ALL RIGHTS RESERVED
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Corrsction: Runway end lights added.

AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRA 1-3-1
23 JAN 2025

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART - ICAO

Radom TOWER 118.430
MIL Radom TOWER 118.430
MIL Radom GROUND 121.750

Warszawa - Radom
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ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
TAXIWAYS WIDTH:

23m:A A1,A4,B,D,E

TAXIWAYS WIDTH:

10 m: K1, K2, K3, K4, K5
12m: G, H M M1

TAXIWAYS FOR MILITARY USE ONLY

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
FARKING | LATITUDE LONGITUDE | 1 ¥PE OF
APRON 1

1 51°23'31.14" N | 021°12’'01.43" E B737 7

2 51°23'20.73" N | 021°12°02.03" E B737

3 §1°23'28.32" N | 021°12'02.83" E B737

4 51°23'26.91" N | 021°12'03.24" E B737

5 51°23'26.44" N | 021°12'04.62" E B737

6 51°23'25.93" N | 021°12°05.98" E B737

7 51°23°26.80" N | 021°12'06.76" E B737

8 51°23'27.64" N | 021°12°07.58" E B737

9 51°28'29.05" N | 021°12°08.98" E B737

10 51°23'30.46" N | 021°12°06.38" E B737

11 51°23'31.87" N | 021°12'05.78" E B737

APRON 2 (DE-ICING)

12 51°23'21.85" N | 021°11'54.44" E B737

12' 51°23'22.26" N | 021°11'58.04' E B737

13 51°23'22.50* N | 021°11'54.95" E B737

13’ 51°23'22,83" N | 021°11'56.94" E B737

14 51°23'21.09" N | 021°11'55.556" E B737

14" 51°23'21.42" N | 021°11'57.54"' E B737 \\J‘

LEGEND
AIRCRAFT STAND o1 )
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT ° (M'P\ )
FLASHING LIGHT . >/
APRON LIGHT > | / // s
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. ‘ Jé/%)(
TAXI - HOLDING POSITION ‘ b
ATC BOUNDARY ‘ '\,\\ /
JET BLAST DEFLECTOR | .\ ™
DISTRICT ENTERPRISE OF GEODESY AND CARTOGRAPHY IN CRACOW AIRAC AMDT 01/25
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AIP POLSKA AD 2EPRZ 1-9
AP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwosé Godziny pracy Wspoirzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VORIILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VORJ/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 2 3 4 5 6 7
ILS LOC Ho %)/I\(giie z?odne z Zatacznikiem 10
(7°E/Mar 21) 5006 37.0N om|.
CATII RZW | 110.300 MHz 0215943.9E Coverage in accordance with ICAO
4IE Annex 10 Vol. I.
8 |[Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPRZ AD 2.20 |[LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA LOCAL AERODROME REGULATIONS
2.201 PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU RZESZOW - JASIONKA ATC PROCEDURES AT RZESZOW - JASIONKA AERODROME
Stuzba ATC lotniska Rzeszéw - Jasionka moze w godzinach swojej pracy The ATC of Rzeszéw - Jesionka aerodrome during their operational hours
uruchomié stanowisko RZESZOW GROUND pracujace na czestotliwosci may open the RZESZOW GROUND position operating on 121.805 MHz.
121,805 MHz, po uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS informacji o Information on the activity of GROUND will be included in the ATIS
tresci: message:
,For ATC clearance and start up contact GROUND, frequency 121.805 MHz" lub ,For ATC clearance and start up contact GROUND, frequency 121.805 MHz"
,GROUND is operating on frequency 121.805 MHz". or ,GROUND is operating on frequency 121.805 MHz".
TWY A, TWY R1 sg niewidoczne z TWR. TWY A, TWY R1 are invisible from the TWR.
APN 1 oraz stanowiska postojowe 21-25 na APN 2 sa niewidoczne z TWR. APN 1 and aircraft stand 21-25 on APN 2 are invisible from TWR.
Zainstalowano system monitoringu wizyjnego (CCTV) umozliwiajacy stuzbie Closed circuit television (CCTV) system has been installed to enable ATC
ATC obserwacje niewidocznych TWY, APN oraz stanowisk postojowych. service the visual control of the abovementioned TWYs, APNs and aircraft
stand.
Zainstalowano lampg sygnalizacyjng na frontowej $cianie hangaru na APN 2. The signal light gun has been installed on the front wall of the hangar on
APN 2.
W przypadku utraty facznosci z TWR podczas poruszania sie po In case of radio communication failure during taxiing on the invisible from
niewidocznych z TWR czesciach pola manewrowego lotniska nalezy TWR parts of the maneouvring area expect the light signals from the light
obserwowaé sygnaty S$wietine lampy sygnalizacyjnej umieszczonej na gun mounted on the front wall of the hangar on APN 2.
frontowej $cianie hangaru na APN 2.
2.20.11 UZYSKANIE ZEZWOLENIA NA LOT RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE
220111  LACZNOSC RADIOWA RADIO COMMUNICATION
Na 10 minut przed osiagnieciem gotowo$ci do wypychania ze stanowiska 10 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
postojowego badz uruchomienia silnikow zatoga statku powietrznego powinna shall establish communication on the frequency given in ATIS for ATC
nawigza¢ taczno$¢ na czestotliwosci podanej w ATIS w celu uzyskania clearance and report the following details:
zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:
znak wywotawczy statku powietrznego, - aircraft call sign,
numer stanowiska postojowego, - parking stand number,
lotnisko przeznaczenia, - destination aerodrome,
planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL), - planned cruising level (if other than in FPL),
- ewentualne zmiany do planu lotu. any changes to the flight plan.
Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT. ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.
2.20.1.1.2  DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL) DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

Oprécz zezwoler otrzymanych poprzez tacznosé radiowa, RZESZOW WIEZA
ma mozliwo$¢ wydania zezwolenia na lot za posrednictwem Datalink
Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

- Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

- Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

In addition to clearances issued via radio, RZESZOW TOWER has an
option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae
Standard ED85A).

The following time parameters apply:

- Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

- Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25



AD 2 EPRZ 1-10
AIRAC effective date 23 JAN 2025

-T0 1 minuta (okre$lony standard)
-T 5 minut (okreslony standard)
-T2 1 minuta (okreslony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink, zatogi
powinny stale monitorowaé czestotliwo$¢ podang w ATIS oraz powstrzymaé
si¢ od dodatkowych zapytar zwigzanych z zezwoleniem na lot.

Procedura przekazania zezwolenia przez datalink moze zosta¢ zastgpiona
komunikacja radiowa w zalezno$ci od natgzenia ruchu i sytuacji pogodowe;.

Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogq radiowg nawet
po zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez datalink.

AIP POLSKA
AIP POLAND
-T0 1 minute (defined standard)
-T 5 minutes (defined standard)
-T2 1 minute (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall continuously monitor
frequency given in ATIS throughout the data exchange process and refrain
from additional ATC clearance related enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after initiating the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

2.20.1.2 INSTRUKCJA RUCHU NAZIEMNEGO GROUND MOVEMENT INSTRUCTION
Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sg przez RZESZOW GROUND na Ground movement instructions are issued by RZESZOW GROUND on
czestotliwosci 121,805 MHz (jesli niedostepne wtedy RZESZOW TWR na frequency 121.805MHz (if unavailable then RZESZOW TWR on
126,805 MHz). 126.805 MHz).
Po przestaniu przez RZESZOW GROUND na czestotliwosé RZESZOW While being transferred from RZESZOW GROUND to RZESZOW TOWER
WIEZA z wykorzystaniem zwrotu ‘MONITORUJ’ zaloga powinna przetaczyé frequency using the phrase ‘MONITOR’, the crew is required to change the
czestotliwoé¢, zaniechaé wywotania WIEZY i monitorowaé czestotliwosé frequency; initial call shall be omitted and the TWR frequency shall be
WIEZY w oczekiwaniu na wywotanie przez ATC. monitored for ATC call.

2.20.2 OPERACJE KOLOWANIA NA TWY G | TWY Z TAXIING OPERATIONS ON TWY G AND TWY Z
Kotowanie TWY G oraz Z w okresie od 30 minut po zachodzie stoica do 30 Taxiing via TWY G and Z between 30 minutes after sunset to 30 minutes
minut przed wschodem storica mozliwe wytacznie w asyscie FOLLOW ME. before sunrise possible only with the FOLLOW ME assistance.

2.20.3 OPERACJE SAMOLOTOW O KODZIE E | F OPERATIONS OF CODE E AND F AEROPLANES
Ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia nawierzchni podczas zawracania na RWY, Due to the risk of damage to the RWY surface during a turning manoeuvre,
dla samolotéw o kodzie E oraz F udostepnia si¢ do ladowania wytacznie code E and F aeroplanes shall perform landings only on RWY 27 and take-
RWY 27, a do startu wytacznie RWY 09, o ile pozwolg na to warunki offs only from RWY 09, unless weather conditions impose the opposite
pogodowe. direction of operation.

2.20.4 REDUKOWANIE CZASU ZAJETOSCI DROGI STARTOWEJ MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME
opLOoTY DEPARTURES
Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktory otrzyma instrukcje ATC assumes that each aircraft instructed to line-up is ready for immediate
zajecia RWY jest gotowy do natychmiastowego startu. take-off.
Przygotowanie kokpitu jak i gotowo$¢ kabiny powinny by¢ osiggniete przed Whenever possible, cockpit checks and cabin readiness check should be
zajeciem RWY, a czynnoSci ktorych zakoriczenie wymaga zajecia RWY completed before line-up and actions requiring completion on the RWY
powinny by¢ ograniczone do minimum. Zatogi, ktére nie sa w stanie spetni¢ should be minimized as much as possible. Crews unable to comply with
tych wymagan, powinny poinformowaé ATC tak szybko jak to jest mozliwe. these requirements should inform ATC as soon as possible.
Jezeli TWY pomiedzy stanowiskiem postojowym a pozycjg oczekiwania jest If the taxi distance between parking stand and holding point is short, it is
krotka, sugeruje sie zakoriczenie demonstracji procedur bezpieczerstwa w advisable to finish the cabin safety procedure demo before leaving the
kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem stanowiska postojowego. parking stand.
Zalogi powinny by¢ przygotowane i gotowe do zaakceptowania odlotu z Flight crews should be prepared and ready to accept intersection take-off:
po$rednich czesci RWY:

RWY LIGHT MEDIUM TURBOPROP
09 C1 D1 C1
27 C1 D1 D1

W celu zwiekszenia przepustowosci drogi startowej oraz uwzgledniajac To increase runway capacity and to comply with CTOT, ATC may reorder
przyznane CTOT, stuzby ATC moga zmieni¢ kolejnos¢ odlotéw w kazdym departure sequence at any time.
momencie.
Zalogi nie mogace zaakceptowaé startow z wyznaczonych lub Flight crews unable to accept the reduced take-off from the assigned or
przedstawionych powyzej poérednich czesci drogi startowej, powinny abovementioned intersections shall inform ATC not later than before start-
powiadomi¢ stuzby ATC nie p6zniej niz przed uruchomieniem silnikow. up.
PRZYLOTY ARRIVALS
Jezeli stuzby ATC nie wydaly innej instrukcji, zatogi bezzwtocznie zwalniajg Unless otherwise instructed by ATC, pilots vacate the RWY via the nearest
RWY w najblizszg dogodng droge kotowania. convenient TWY as soon as possible.

2.20.5 ZAWRACANIE TURNING MANOEUVRE
Zawracanie na drodze startowej dla statkéw powietrznych kodu B i wyzszego Turning manoeuvre on RWY for aircraft code B or higher is possible only
mozliwe jest wytacznie na THR 27, zgodnie z oznakowaniem poziomym. at THR 27 in accordance with the markings.

2.20.6 PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA PARKING PROCEDURES

2.20.6.1 MANEWROWANIE NA APN MANOEUVERING ON APN

Podczas manewrowania na plytach postojowych zobowigzuje sie zatogi do
stosowania minimalnego ciggu.

Aircraft crews are obliged to use minimum thrust during manoeuvering on
aprons.
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2.20.6.2 PARKOWANIE PARKING
Parkowanie statkéw powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi Aircraft to be parked always with wheels secured with chocks by an
podstawkami przez czionka zatogi statku powietrznego lub upowaznionego aircrew member or authorised ground handling agent’s representative.
pracownika agenta obstugi naziemnej.
2.20.6.3 AUTOMATYCZNY SYSTEM DOKOWANIA (A-VDGS) AUTOMATIC DOCKING SYSTEM (A-VDGS)
Stanowisko postojowe nr 4 wyposazone jest w system automatycznego Aircraft stand No 4 is equipped with SAFEDOCK automatic docking
dokowania samolotéw SAFEDOCK. Dziatanie tego systemu opiera si¢ na system. The system is based on laser scanning and measurement of
skanowaniu laserowym i pomiarze odlegtosci oraz potozenia wzgledem linii distance and position in relation to aircraft stand lead-in line all the way to
wjazdu na stanowisko postojowe, az do miejsca zatrzymania samolotu. the stop position. Information on the position and risks in the docking
Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozen w procedurze dokowania a procedure as well as instructions on manoeuvres are provided to the flight
takze komendy dotyczace manewrowania statkiem  powietrznym crew by means of a display installed at the extension of the stand lead-in
przekazywane sq zalodze samolotu za pomoca wyswietlacza line.
zainstalowanego na przedtuzeniu linii wjazdu na stanowisko postojowe.
| 2]
=]
<]
Segment ,A” wy$wietla jedna lub dwie linie tekstu. Komunikaty, jakie moga sie Segment “A” displays one or two text lines. Messages which may be
tam pojawic, to: displayed are:
START-OF-DOCKING DOCKING COMPLETED SBU-STOP
CAPTURE OVERSHOOT TOO FAST
TRACKING STOP SHORT EMERGENCY STOP
CLOSING RATE WAIT CHOCKS ON
ALIGNED TO CENTRE AIRCRATF VERIFICATION FAILURE ERROR
SLOW GATE BLOCKED SYSTEM BREAKDOWN
AZIMUTH GUIDANCE VIEW BLOCKED POWER FAILURE
STOP POSITION REACHED
Segment ,B” to pole prowadzenia wzdtuz linii centrainej. Segment “B” is a centre line lead field.
Segment ,C” wskazuje odlegto$¢ od punktu zatrzymania. Segment “C” indicates distance from the stop position.
Podczas parkowania na stanowisku nr 4 nalezy obserwowa¢ wyswietlacz i During parking on stand No 4, observe the display and check if the proper
sprawdzi¢, czy system wskazuje wiasciwy typ samolotu. Wyswietlenie sie aircraft type is indicated by the system. The yellow field approach indicator
z6ltego pola wskaznika zblizania (segment C) wskazuje wykrycie samolotu (segment C) indicates identification of an aeroplane by the system. Then
przez system. Nastgpnie nalezy kotowa¢ zgodnie ze wskazaniami strzatek taxi in accordance with indications of the arrows and respond to the
oraz reagowac na pojawiajace si¢ komunikaty. W odlegtosci 30 m od miejsca displayed messages. Within a distance of 30 m from the stop position the
zatrzymania system bedzie wskazywat pozostaty do przebycia dystans system will indicate the distance left by turning off subsequent rows of
poprzez wygaszanie kolejnych rzedow LED. Osiagniecie wlasciwej pozycii LEDs. Reaching a correct stop position is indicated by displaying a STOP
zatrzymania sygnalizuje pojawienie si¢ komunikatu STOP, nastepnie po kilku message, then, after a few seconds, an OK message will be shown.
sekundach pojawi sie komunikat OK.
2.20.7 INNE WYMAGANIA OTHER REQUIREMENTS

Lotnisko dostepne dla lotéw nierozkladowych oraz General Aviation po
otrzymaniu potwierdzenia obstugi handlingowej. Kontakt z agentem
handlingowym w EPRZ AD 2.4 pkt 7.

Restrykcje nie dotycza lotéw szkolnych oraz ze statusem: HOSP, SAR, HUM,
EMER, HEAD.

Niedozwolone jest ladowanie poza godzinami pracy lotniska Rzeszéw-
Jasionka (EPRZ).

Wszystkie osoby wykonujace czynnoci stuzbowe w polu ruchu naziemnego
sq zobowigzane do noszenia jaskrawych gornych czeSci wierzchniej
garderoby lub kamizelek koloru tylko Zottego lub pomaranczowego, z
elementami odblaskowymi.

The aerodrome shall be available for non-scheduled and General Aviation
flights following confirmation by the handling service. Contact details of the
handling agent can be found at EPRZ AD 2.4 point 7.

The restrictions do not apply to training flights and flights with: HOSP,
SAR, HUM, EMER or HEAD status.

Outside operational hours of Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) aerodrome
landing is prohibited.

All persons discharging their duties within the aerodrome movement area
are obliged to wear distinctive yellow or orange tops of their outdoor
clothing or vests, with fluorescent elements.
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Zatadunek i roztadunek, boarding i deboarding statkow powietrznych z
uruchomionymi silnikami zabroniony.

Obstuga naziemna statkéw powietrznych dostepna po wytaczeniu Swiatet
antykolizyjnych.

Uruchamianie silnikéw statkéw powietrznych przed zakoriczeniem obstugi
naziemnej zabronione.

Holowanie statkéw powietrznych na RWY 09/27 niedostepne.

Loading and uloading, boarding and deboarding of aircraft with running
engines prohibited.
Handling service available only after turning off anti-collision lights.

Engine start-up before the completion of ground handling is prohibited.

Towing of aircraft on RWY 09/27 unavailable.

|EPRZ AD 2.21 | PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

| NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NIL NIL
|EPRZ AD 2.22 | PROCEDURY LOTU | FLIGHT PROCEDURES |
2221 PROCEDURY DLA LOTOW IFR IFR FLIGHT PROCEDURES

W TMA RZESZOW radarowa stuzba kontroli zblizania jest zapewniana w
godzinach delegaciji stuzby ATS w przestrzeni CTA09 (patrz ENR 2.1.3). Poza
czasem delegacji zapewniana jest proceduralna stuzba kontroli; wektorowanie
radarowe jest wéwczas niedostepne.

W TMA RZESZOW obowigzujg procedury SID i STAR wedtug nawigacji RNP
1 dla RWY 09 oraz RWY 27 lotniska Rzeszéw-Jasionka. Procedury RNP
STAR konczg sie w punktach IAF procedur podejscia wedlug wskazan
przyrzadow dla RWY 09 i RWY 27.

Procedury SID i STAR w TMA RZESZOW zaprojektowane zostaly wedtug
kryteriw dla PBN RNP 1. W celu wykonywania procedur bez ograniczen
wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNP 1.

Statki powietrzne niezdolne do wykonania operacji RNP 1 powinny ten fakt
zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC.

W procedurach SIDRNP1 w TMA RZESZOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168 tom II,
cze$¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV,
20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER
ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPRZ.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw powietrznych
powinny bra¢ pod uwage mozliwos¢ otrzymania zezwolenia na znizanie
zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na mapach procedur STAR.
Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miare
mozliwo$ci nalezy stosowaé technike CDA.

Nalezy zachowa¢ ostroznosé z uwagi na duzy ruch VFR w CTR RZESZOW/
Jasionka i TMA RZESZOW.

2222 PROCEDURY UTRATY LACZNOSCI
22221 ODLATUJACY RUCH IFR
a) Procedura utraty tacznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu
lotu. Po minigciu ostatniego punktu procedury SID, zastosowaé ogoine
procedury utraty tacznosci dla FIR EPWW.

b) Procedura utraty faczno$ci podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug
SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowaé¢ lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu lotu.
Po minieciu granicy TMA RZESZOW, zastosowat ogdlne procedury utraty
tacznoci dla FIR EPWW.

22222 PRZYLATUJACY RUCH IFR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywa¢ ostatnio przydzielong i
potwierdzong wysoko$¢ bezwzgledng lotu. Kontynuowaé lot zgodnie z
ostatnim zezwoleniem ATC do przydzielonego IAF podejscia.

Jedli ACFT jest w stanie wykona¢ podejscie z ostatnio przydzielonej i
potwierdzonej wysokosci, to po minigciu IAF rozpoczyna opublikowang
dogodng procedure podejscia i ladowanie.

Within the RZESZOW TMA radar approach control service is provided
during delegation of ATS within CTAQ9 airspace (see ENR 2.1.3). Outside
of the delegation procedural approach control service is provided; radar
vectoring is then unavailable.

Within the RZESZOW TMA RNP 1 SID and STAR procedures for RWY 09
and RWY 27 at Rzeszéw-Jasionka aerodrome are applicable. The RNP
STAR procedures terminate at the IAFs of the instrument approach
procedures for RWY 09 and RWY 27.

The SID and STAR procedures within the RZESZOW TMA were designed
in accordance with PBN RNP 1 criteria. The procedures may be flown
without restrictions only by aircraft approved for RNP 1 operations.

Aircraft incapable of conducting RNP 1 operations should report this to
ATC during the initial contact.

For the RNP 1 SID procedures within the RZESZOW TMA, the angle of
bank (AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS
(ICAO Doc 8168, Vol. Il) Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix 3. That is:
15° up to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft over
DER ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable to all
SIDs for EPRZ.

Level planning information: flight crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
charts. The current descent clearance will be issued by ATC. If possible, a
CDA technique should be applied.

Due to a high volume of VFR traffic within the RZESZOW/Jasionka CTR
and RZESZOW TMA caution shall be exercised.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURES
OUTBOUND IFR TRAFFIC
a) Radio communication failure procedure for flights on SIDs.

Set the transponder to code 7600. Continue on the assigned and
confirmed SID to the last assigned and acknowledged flight level. After
passing the last SID point, general radio communication failure procedures
for EPWW FIR shall be used.

b) Radio communication failure procedure during flights other than on
SIDs.

Set the transponder to code 7600. Continue according to the last ATC
clearance for the last assigned and acknowledged flight level. After
passing RZESZOW TMA boundary, general radio communication failure
procedures for EPWW FIR shall be used.

INBOUND IFR TRAFFIC

Set the transponder to code 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude. Continue according to the last ATC clearance for
assigned |AF approach.

- If ACFT can execute approach from the last assigned and
acknowledged altitude, after passing IAF the published suitable
approach and landing procedures shall be commenced.
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- W przypadku ostatniej przydzielonej wysokosci uniemozliwiajacej In case of the last assigned altitude which makes it impossible to
wykonanie podejscia, statek powietrzny po minigciu przydzielonego IAF execute approach, aircraft after passing the assigned IAF shall
skieruje sie bezposrednio do DVOR/DME RSW, utrzymujac ostatnio proceed directly to DVOR/DME RSW maintaining the last assigned
przydzielony poziom. W ciggu 3 minut ACFT zniza nad pomoca do flight level. Within 3 minutes ACFT descents over the navaid to 5000
wysokosci 5000 ft AMSL i po uptywie tego czasu wykonuje dolot do ft AMSL and after this time arrives to the most convenient IAF and
najdogodniejszego IAF i rozpoczyna opublikowang dogodng procedure commences published suitable approach and landing procedure.
podejécia i ladowanie.
2223 PROCEDURY DLA LOTOW VFR VFR FLIGHT PROCEDURES
2.22.31 Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR List of VFR navigation points used for arrival/departure at/from
RZESZOW/Jasionka: RZESZOWiJasionka CTR:
BRAVO 4959 02N 0215640 E BRAVO 4959 02N 0215640 E
Boguchwata Boguchwata
GOLF 495902N 02224 05E GOLF 495902N 02224 05E
Kanczuga (zachodnia strona miejscowosci) Kanczuga (west side of the town)
HOTEL 5001 10N 0221534 E HOTEL 500110N 0221534 E
Skrzyzowanie w miejscowosci Granica Intersection in Granica
KILO 50 14 46 N 02147 12E KILO 50 1446 N 02147 12E
Kolbuszowa (wschodnia strona miejscowosci) Kolbuszowa (eastern side of the town)
MIKE 5014 57 N 02207 19E MIKE 5014 57N 02207 19E
Sokotéw Matopolski (pétnocna strona miejscowosci) Sokotéw Matopolski (northern side of the town)
NOVEMBER 50 10 00 N 022 02 00 E NOVEMBER 50 10 00 N 022 02 00 E
Wysoka Glogowska (pdtnocna strona miejscowosci) Wysoka Gtogowska (northern side of the town)
QUEBEC 500221 N 0220409 E QUEBEC 500220 N 022 04 08 E
Krasne (centrum handlowe w migjscowosci) Krasne (shopping centre in the village)
TANGO 495822 N 0220202 E TANGO 495822N 0220202 E
Tyczyn (péinocna strona miejscowosci) Tyczyn (northern side of the town)
WHISKEY 50 03 52 N 02143 52 E WHISKEY 50 03 52 N 0214352 E
Sedziszéw Matopolski (wschodnia strona miejscowosci) Sedziszéw Matopolski (eastern side of the town)
YANKEE 5003 57 N 0215538 E YANKEE 500357 N 0215538 E
Swilcza (skrzyzowanie drogi ekspresowej $19 z DK94) Swilcza (road intersection of expressway $19 and road DK94)
22232 Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPRZ 7-2-1) do/z lotniska Rzeszéw - Jasionka VFR arrivals and departures (see AD 2 EPRZ 7-2-1) at/from Rzeszow -

odbywaja si¢ po trasach opisanych ponizej.
TRASY POLNOCNE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowang standardowg trasg dolotowa VFR
jest réwnoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot w przestrzen

kontrolowana.
Punkty KILO, MIKE, NOVEMBER sg obowigzkowymi punktami meldowania.

W przypadku braku zezwolenia na wiot w CTR statek powietrzny oczekuje nad
punktem KILO oraz MIKE zgodnie z opublikowanym holdingiem na wysokosci
2000 ft AMSL do czasu uzyskania dalszych instrukcji ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejscie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje nad punktem NOVEMBER zgodnie z opublikowanym
holdingiem, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08R/26L i 08L/26R sg tozsame z
trasami dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast ksztatt kregu
nadlotniskowego powinien odpowiada¢ RWY w uzyciu.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sa obligatoryjne
réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do lotniska EPRJ.

1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu prawego kregu RWY 27 i
dalej kontynuuje lot wzdtuz drogi krajowej DK9 po jej zachodniej stronie w
kierunku zachodniego trawersu punktu KILO. Opuszczenie przestrzeni
kontrolowanej nastepuje na zachdd od miejscowosci Kolbuszowa, gdzie
statek powietrzny przechodzi na faczno$¢ z sasiednim sektorem (AFIS Mielec
lub FIS Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na
trase z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 09 i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

2. MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Jasionka aerodrome are conducted along the routes described below.
NORTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

KILO, MIKE, NOVEMBER are compulsory reporting points.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at KILO and MIKE in accordance with the published holding pattern at
an altitude of 2000 ft AMSL until further ATC instructions.

When no clearance to enter the circuit pattern for landing has been issued,
an aircraft shall hold at NOVEMBER in accordance with the published
holding pattern until further ATC instructions.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08R/26L and 08L/26R are
coincident with those for RWY 09/27 while the circuit pattern shall be
adequate for the RWY in use.

The designated standard VVFR arrival/departure routes are mandatory also
for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the second turn
and then continue along the national road DK9 on its west side towards
west abeam KILO. Controlled airspace shall be left west of the town of
Kolbuszowa where the aircraft shall contact the adjacent sector (Mielec
AFIS or Krakow FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall leave
the left-hand RWY 09 circuit pattern at the third turn and then continue in
the same manner as for RWY 27.

MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL
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Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysoko$ci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu prawego kregu RWY 27 i
dalej kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19 po jej wschodniej
stronie w kierunku wschodniego trawersu punktu MIKE. Opuszczenie
przestrzeni kontrolowanej nastepuje na wschod od miejscowosci Sokotow
Matopolski, gdzie statek powietrzny przechodzi na taczno$é¢ z sasiednim
sektorem (AFIS Mielec lub FIS Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek
powietrzny wykonuje odlot na trase z drugiego zakretu lewego kregu RWY 09 i
dalej analogicznie jak w przypadku startu z RWY 27.

3. KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem KILO uzyskuje od TWR
RZESZOW zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysokosci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb
ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 wchodzi do pozycji 3. zakret lewego kregu) i kontynuuje
podejécie do ladowania.

4. MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem MIKE uzyskuje od TWR
RZESZOW zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysokosci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb
ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 - wchodzi do pozycji 3. zakret lewego kregu) i kontynuuje
podejscie do ladowania.

TRASY POLUDNIOWE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowang standardowa trasa dolotowa VFR
jest rownoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot w przestrzen

kontrolowana.

Punkty: TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, GOLF, QUEBEC, YANKEE sq
obowigzkowymi punktami meldowania dla poszczegoinych standardowych
tras VFR.

W przypadku braku zezwolenia na wiot w TMA/CTR statek powietrzny
oczekuje nad jednym z punktéw: TANGO, GOLF na wysokosci 2500 ft AMSL,
natomiast nad punktem WHISKEY i BRAVO na wysoko$ci 2000 ft AMSL
zgodnie z opublikowanym holdingiem do czasu uzyskania dalszych instrukcji
ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejscie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje zgodnie z opublikowanym holdingiem nad punktem
YANKEE na wysokosci 2000 ft AMSL Iub QUEBEC na wysokosci 2500 ft
AMSL, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Dla usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego stuzba ATC moze przydzieli¢
odpowiednie standardowe trasy VFR:

- BRAVO departure i TANGO arrival przy RWY 27 w uzyciu;
- TANGO departure i BRAVO arrival przy RWY 09 w uzyciu.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08R/26L i 08L/26R sa tozsame z
trasami dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast ksztalt kregu
nadlotniskowego powinien odpowiada¢ uzywanej drodze startowe;.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sg obligatoryjne
réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do/z lotniska EPRJ.

Punktami oczekiwania na wypadek utraty tacznosci sq punkty QUEBEC i
YANKEE.

1. HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL,
wykonujgc odlot na trase z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 27 w
kierunku punktu QUEBEC, po minieciu ktdrego wznosi do wysokosci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot w kierunku punktu HOTEL. Po minieciu punktu HOTEL
opuszcza przestrzen kontrolowang i przechodzi na faczno$¢ z sasiednim
sektorem (FIS Krakéw). Po odlocie z RWY 09 statek powietrzny wznosi sig do
wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu
prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu QUEBEC i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

2. TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn and
then continue along the express road S19 on its east side towards east
abeam MIKE. Controlled airspace shall be left east of the town of Sokotow
Matopolski where the aircraft shall contact the adjacent sector (Mielec
AFIS or Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall leave
the left-hand RWY 09 circuit pattern at the second turn and then continue
in the same manner as for RWY 27.

KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at KILO shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of right-hand RWY 27 circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the
third turn of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use) and
continue the approach to land.

MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at MIKE shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of right-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the third turn
of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use) and continue
the approach to land.

SOUTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, GOLF, QUEBEC, YANKEE are
compulsory reporting points for individual standard VFR routes.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at one of the points: TANGO, GOLF at an altitude of 2500 ft AMSL or
WHISKEY, BRAVO at an altitude of 2000 ft AMSL in accordance with the
published holding pattern, until further ATC instructions.

When no clearance to join a traffic circuit pattern has been issued, an
aircraft shall hold at YANKEE at an altitude of 2000 ft AMSL or QUEBEC at
an altitude of 2500 ft AMSL in accordance with the published holding
pattern until further ATC instructions.

To improve air traffic flow ATC may assign specific standard VFR routes:

- BRAVO departure and TANGO arrival — with RWY 27 in use;
- TANGO departure and BRAVO arrival — with RWY 09 in use.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08R/26L and 08L/26R are
coincident with those for RWY 09/27 and the circuit pattern shall be
adequate for the RWY in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory also
for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

In case of a radio communication failure pilots shall hold and wait over
QUEBEC or YANKEE.

HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
towards QUEBEC. Having passed QUEBEC the aircraft shall climb to an
altitude of 2000 ft and continue towards HOTEL. Having passed HOTEL,
the aircraft shall leave the controlled airspace and contact the adjacent
sector (Krakow FIS). After departure from RWY 09 an aircraft shall climb to
an altitude of 1500 ft, leaving the right-hand RWY 09 circuit pattern at the
second turn towards QUEBEC and then continue in the same manner as
for RWY 27.

TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL
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Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 27 w
kierunku punktu QUEBEC, po minigciu ktorego wznosi do wysokosci 2000 ft
AMSL w kierunku na TANGO. Po minigciu punktu TANGO opuszcza
przestrzen kontrolowang i przechodzi na tacznos¢ z sasiednim sektorem (FIS
Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci
1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu prawego kregu
RWY 09 w kierunku punktu QUEBEC i dalej analogicznie jak w przypadku
RWY 27.

3. BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sig do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu lewego krequ RWY 27 w
kierunku punktu YANKEE i kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19
po jej zachodniej stronie na BRAVO. Po minieciu punktu BRAVO statek
powietrzny opuszcza przestrzen kontrolowang i przechodzi na faczno$¢ z
sasiednim sektorem (FIS Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny
wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego
zakretu prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu YANKEE i dalej
analogicznie jak w przypadku RWY 27.

4, WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL,
wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu (lewego kregu RWY 27) w
kierunku punktu YANKEE, a nastepnie po potudniowej stronie DK94 do punktu
WHISKEY, po minigciu ktdrego opuszcza przestrzen kontrolowang i
przechodzi na faczno$¢ z sasiednim sektorem (FIS Krakéw). Przy odlocie z
RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na trase z trzeciego zakretu
prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu YANKEE i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

5. GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem GOLF uzyskuje od
TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w TMA/CTR na standardowej wysokosci
2500 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu HOTEL, a nastepnie QUEBEC. Po
uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu
jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 3. zakret lewego
kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 2. zakret prawego
kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

6. TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem TANGO uzyskuje od
TWR Rzeszow zezwolenie na wiot w TMA/CTR na standardowej wysokosci
2500 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu QUEBEC. Po uzyskaniu zezwolenia
stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag do pozycji 3. zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 2. zakret prawego kregu) i kontynuuje
podejcie do ladowania.

7. BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem BRAVO uzyskuje od
TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w CTR na standardowej wysokosci 2000
ft AMSL i kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19 po jej wschodniej
stronie lot do punktu YANKEE. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w
krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w
krag do pozycji 2. zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi
do pozycji 3. zakret prawego kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

8. WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem WHISKEY uzyskuje od
TWR RZESZOW zezwolenie na wiot w CTR na standardowej wysokosci 2000
ft AMSL i kontynuuje lot po potudniowej stronie DK94 do punktu YANKEE. Po
uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu
jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 2. zakret lewego
kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 3. zakret prawego
kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej

5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
towards QUEBEC. Having passed QUEBEC, it shall climb to an altitude of
2000 ft AMSL and then continue towards TANGO. Having passed TANGO,
the aircraft shall leave controlled airspace and contact the adjacent sector
(Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall climb to an
altitude of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09 circuit pattern at
the second turn towards QUEBEC and then continue in the same manner
as for RWY 27.

BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second
turn towards YANKEE. Having passed YANKEE, it shall continue along the
express road S19 on its west side towards BRAVO. Having passed
BRAVO, the aircraft shall leave controlled airspace and contact the
adjacent sector (Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft
shall climb to an altitude of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09
circuit pattern at the third turn towards YANKEE and then continue in the
same manner as for RWY 27.

WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second
turn towards YANKEE. Then it shall continue on the south side of the
national road DK94 towards WHISKEY. Having passed WHISKEY, it shall
leave controlled airspace and contact the adjacent sector (Krakéw FIS).
After departure from RWY 09 an aircraft shall leave the right-hand RWY 09
circuit pattern after the third turn towards YANKEE and then continue in
the same manner as for RWY 27.

GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at GOLF shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard altitude
of 2500 ft AMSL and continue via HOTEL towards QUEBEC. After
obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for
landing (at the third turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27 is in
use; at the second turn of right-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY
09 is in use) and continue the approach to land.

TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at TANGO shall obtain from
Rzeszow TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard altitude of
2500 ft AMSL and continue towards QUEBEC. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the second
turn of right-hand circuit pattern — when RWY 09 is in use) and continue
the approach to land.

BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at BRAVO shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue along the express road S19 on its east side
towards YANKEE. After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join
the circuit pattern for landing (at the second turn of left-hand circuit pattern
- when RWY 27 is in use; at the third turn of right-hand circuit pattern —
when RWY 09 is in use) and continue the approach to land.

WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at WHISKEY shall obtain from
RZESZOW TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue on the south side of DK94 towards YANKEE.
After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern
for landing (at the second turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27
is in use; at the third turn of right-hand circuit pattern — when RWY 09 is in
use) and continue the approach to land.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
control zone (CTR) is obtained.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25



AD 2 EPRZ 1-16
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

22234

2224
2.22.441
222411

222412

222413
2224131

2224132

2224133

222414
2224141

2224142

2224143

2.224.2
222421

222422

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty $miglowcow w
przypadkach — szczegdlnych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja nastepujace
warunki:

a) wytacznie w porze dziennej,

b) z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

C) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w
przypadku $migfowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) z predkoscig przyrzadowg (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca

wystarczajacq mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkdd w celu unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete, jezeli
warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Nie ustanowiono specjalnych procedur podejscia do ladowania i odlotu dla
Smigtowcow.

Smiglowce wykonujace podejécie wg wskazan przyrzadéw (IFR) lub podejécie
z widocznoscig (VFR) na lotnisko Rzeszéw - Jasionka wykonujg ladowanie na
drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako statki powietrzne kategorii A
zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury stuzb Zzeglugi powietrznej -
Operacje statkow powietrznych, tom I Opracowywanie procedur
z widocznoscig i wedtug wskazan przyrzadéw, czesc¢ |, dziat 4, rozdziat 1,
punkt 1.8.8.

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)
Kryteria wprowadzania, zawieszania i odwotywania procedur LVP

Przygotowanie do wprowadzenia procedur LVP rozpoczyna sie, gdy
przynajmniej jeden punkt pomiaréw RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi
startowej 800 m i/lub wysoko$¢ podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz
potowe nieba obnizy sie do 300 ft.

Woprowadzenie procedur LVP nastapi, gdy przynajmniej jeden punkt pomiaréw
RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej ponizej 550 m lub wysoko$é
podstawy chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe nieba osiggnie warto$é
nizsza niz 200 ft.

Zawieszenie procedur LVP nastapi w sytuacjach opisanych ponizej.

Dyzurny Operacyjny Portu potwierdzi niesprawno$¢ jakiegokolwiek systemu,
instalacji albo elementu infrastruktury lotniska istotnych z punktu widzenia
bezpieczestwa wykonywania operacji w warunkach ograniczonej
widzialnoci.

W przypadku niedostepnosci systemu ILS zawieszane sg operacje ladowania
w CAT II. Operacje LVTO oraz kolowanie s dostepne. TWR RZESZOW
wprowadza komunikat do ATIS: “Low Visibility Procedures in operation. ILS
approach CAT 2 not available”.

Zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wplyw na bezpieczenstwo wykonywania
operacji w warunkach ograniczonej widzialno$ci.

Odwotanie procedur LVP nastapi w sytuacjach opisanych ponizej.

Wszystkie punkty pomiaru RVR wskazg widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej
600 m lub wyzsza oraz wysoko$¢ podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz
potowe nieba osiggnie warto$¢ 200 ft lub wigksza. Odwotanie LVP powoduje
przejscie do fazy przygotowania do LVP.

Dojdzie do wypadku lub unieruchomienia statku powietrznego w polu
manewrowym lotniska.

Zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wpltyw na bezpieczefistwo wykonywania
operacji w warunkach ograniczonej widzialno$ci.

Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci

O rozpoczeciu obowigzywania procedur LVP piloci bedg informowani
komunikatem ATIS o tresci “,Low visibility procedures CAT 2 in operation”.

O zawieszeniu procedur LVP piloci bgdg informowani komunikatem ATIS
o tresci “Low visibility procedures suspended”.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Special procedures for landing and departure of helicopters have not been
established.

Helicopters conducting an IFR or VFR approach to Rzeszéw - Jasionka
aerodrome perform landing on runway in use as Category A aeroplanes in
accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services -
Aircraft Operations Volume Il - Construction of Visual and Instrument Flight
Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.

LOW VISIBILITY OPERATIONS (LVP)
Criteria for the initiation, suspension and termination of LVP

The LVP preparation phase is commenced when at least one of the RVR
reporting positions indicates 800 m RVR and/or the height of the base of
cloud covering more than half the sky reduces to 300 ft.

LVP are introduced when at least one of the RVR reporting positions
indicates less than 550 m RVR or the height of the base of cloud covering
more than half the sky falls below 200 ft.

The LVP will be suspended in situations described below.

The Airport Duty Officer confirms the unserviceability of any system,
installation or element of the aerodrome infrastructure essential to the
safety of operations in low visibility conditions.

In case the ILS is not available, the CAT Il landing operations are
suspended. Low visibility take-off (LVTO) operations and taxiing are
available. RZESZOW TWR introduces the following message into the
ATIS: “Low Visibility Procedures in operation. ILS approach CAT 2 not
available”.

Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
conditions.

The LVP will be terminated in situations described below.

All RVR reporting points indicate 600 m RVR or more and the height of the
base of cloud covering more than half the sky is 200 ft or more. A
cancellation of the LVP introduces the LVP preparatory phase.

An aircraft has an accident or is immobilised on the manoeuvring area.

Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
conditions.

Description of operations in low visibility conditions

Pilots will be informed of the initiation of LVP by an ATIS message with the
following content: “Low visibility procedures CAT 2 in operation”.

Pilots will be informed of the suspension of LVP by an ATIS message with
the following content: “Low visibility procedures suspended”.
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W trakcie obowigzywania procedur LVP dozwolone sg nastepujace operacije:

Operacje startu dla samolotéw o kodzie A, B lub C przy RVR nie mniejszym
niz 200 m.

Operacje startu dla samolotéw o kodzie D, E lub F przy RVR nie mniejszym
niz 350 m.

Operacje ladowania wytacznie na RWY 27 przy wysokosci wzglednej decyzji
nie mniejszej niz 100 ft oraz widzialnosci wzdiuz drogi startowej (RVR) nie
mniejszej niz:

+ 300 m w strefie przyziemienia (TDZ)

+ 200 m w strefie $rodkowej (MID)

+ 200 m w strefie koncowej (END).

W trakcie obowigzywania procedur LVP w polu manewrowym moga poruszac¢
sie maksymalnie dwa statki powietrzne.

W trakcie zawieszenia procedur LVP ruch statkéw powietrznych w polu
manewrowym jest zabroniony.

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata facznosci nastapi przed wlotem w TMA RZESZOWICTR
RZESZOW/Jasionka, wlot do przestrzeni kontrolowanej jest zabroniony.

Jezeli utrata tacznosci nastapi w trakcie wykonywania lotu w TMA RZESZOW/
CTR RZESZOW/Jasionka, nalezy stosowaé sie do ponizszych procedur.

W przypadku utraty tacznosci zatogi statkéw powietrznych wyposazonych w
transponder zobowigzane sg do ustawienia jego kodu na 7600 oraz wykonujg
dolot do lotniska po przydzielonej standardowej trasie VFR (na przydzielonej
wysokosci) odpowiednio do punktu NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC:

- nad punktami (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) utrzymuja holding przez 5
minut i uwaznie obserwujg TWR celem odebrania odpowiednich sygnatéw
Swietinych i dalszy lot wykonujg zgodnie z nimi;

- jezeli nie zaobserwujg sygnatéw Swietlnych, po uptywie wyznaczonego wyzej
czasu, wigczajg cate dostepne oswietlenie nawigacyjne, ostrzegawcze i
Swiatta do ladowania a nastepnie wchodzg w krag nadlotniskowy i wykonuja
ladowanie na pasie w uzyciu.

UWAGA: mozliwy intensywny ruch VFR w lotach szkolnych w kregu
potudniowym EPRJ.

UWAGA: W przypadku ladowania na lotnisku EPRJ lub opuszczenia
przestrzeni kontrolowanej z utratg facznosci, nalezy jak najszybciej jak to
mozliwe powiadomi¢ o tym TWR RZESZOW, nr telefonu: +17-227-7672 lub
jakikolwiek inny organ ATS.

LOTY SZKOLNE, TECHNICZNE | LOTY WYKONYWANE W RAMACH
PRAC LOTNICZYCH

Loty szkolne IFR w TMA RZESZOWICTR RZESZOW/Jasionka moga by¢
wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkow
na ich wykonanie od RZESZOW TWR. Telefon: +48-17-227-7672, +48-81-
452-7672.

Loty techniczne w TMA RZESZOW/CTR RZESZOW/Jasionka moga byé
wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw
na ich wykonanie od RZESZOW TWR. Telefon: +48-17-227-7672, +48-81-
452-7672.

Loty fotogrametryczne - patrz ENR 1.1.

During LVP the following operations are permitted:

Take-off operations are permitted for Code A, B and C aeroplanes when
the RVR is not less than 200 m.

Take-off operations are permitted for Code D, E and F aeroplanes when
the RVR is not less than 350 m.

Landing operations exclusively on RWY 27 with a decision height of
not less than 100 ft and runway visual range (RVR) not less than:

+ 300 m in touchdown zone (TDZ)

+ 200 m at mid-point (MID)

+ 200 m at stop-end (END).

During LVP, no more than two aircraft may move on the manoeuvring area.

When LVP are suspended, aircraft movements on the manoeuvring area
are prohibited.

RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING VFR FLIGHT

If radio communication failure occurs before entry into the
RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR, entry into controlled airspace
is forbidden.

If radio communication failure occurs during flight within the
RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR, the following procedures
shall be followed.

In the event of radio communication failure pilots of aircraft equipped with
a transponder are obliged to set it to code 7600 and continue via one of
the assigned standard VFR routes (at assigned altitude) towards
NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC respectively:

- overhead the points (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) crews shall hold
for 5 minutes observing the TWR for adequate light signals and continue in
accordance with them;

- if no light signals are observed, after the above mentioned time period
has elapsed, crews shall switch on all available navigation, landing and
warning lights, then join the circuit pattern and land on the runway in use.

NOTE: possible intensive VFR ftraffic during training flights within the
EPRJ southern circuit

NOTE: In case of landing at EPRJ aerodrome or leaving controlled
airspace with radio communication failure, RZESZOW TWR (or any other
ATS unit) shall be notified as soon as possible. RZESZOW TWR phone
number +17-227-7672.

TRAINING, TECHNICAL AND AERIAL WORK FLIGHTS

IFR training flights within the RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR
may be conducted after they have been notified by phone to RZESZOW
TWR and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672, +48-81-452-
7672.

Technical flights within the RZESZOW TMA/RZESZOW/Jasionka CTR
may be conducted after they have been notified by phone to RZESZOW
TWR and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672, +48-81-452-
7672.

Photogrammetric surveying flights - see ENR 1.1.

EPRZ AD 2.23

INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2.231

2232

Czas EOBT powinien by¢ aktualizowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zapisami z AIP Polska.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym “Rzeszéw-Jasionka” zwraca sie z prosbg
o przekazywanie informacji o zauwazonych z powietrza zagrozeniach w
postaci:

przeszkdd i mozliwosci wywotywania turbulencii;

stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w bad
Swiatet;

EOBT should be updated in accordance with the current provisions of AIP
Poland.

The administration of “Rzeszéw-Jasionka” Airport asks for providing
information on hazards identified in the air such as:

- obstacles and possible turbulence;

- hazardous, confusing or misleading lights;

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRACAMDT  01/25
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2.23.31

- oSlepiania spowodowanego duzymi wysoce odblaskowymi
powierzchniami;

- zrédet niewidocznego promieniowania lub obecnosci ruchomych lub
statych przedmiotéw, ktére moga zaktocaé lub negatywnie wptywaé
na dziatanie tacznosci lotniczej, systemdw nawigacji i dozorowania;

- nielotniczych $wiatet naziemnych w poblizu lotniska, ktére moga
stanowic¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statkow powietrznych i ktére
powinny by¢ zgaszone, zastonigte lub w inny sposéb zmodyfikowane,
aby wyeliminowa¢ zrodto zagrozenia.

Informacje nalezy przesyla¢ na adres: dprze@rzeszowairport.pl lub
sms@rzeszowairport.pl badz przekazywac telefonicznie na nr +48-609-
127-558.

Miejsca koncetracji ptakéw i obszary fauny wrazliwej na ruch lotniczy w
otoczeniu lotniska.

Ostrzezenia.
Aktywnos¢ ptakéw w strefie podejscia i startu.

W okresie wedrowek wiosennych i jesiennych oraz letniego czasu
zerowania, wzmozona aktywno$¢ ptakéw na terenie lotniska Rzeszow.

- dazzle created by large highly reflective surfaces;

- sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects
which may disturb aeronautical communications, navigation and
surveillance systems or negatively affect their operation;

- non-aeronautical ground-based lights in the vicinity of the aerodrome
which may pose a hazard to the safety of aircraft and should be
switched off, covered or otherwise modified so as to eliminate the
source of hazard.

Information is to be sent to: dprze@rzeszowairport.pl or
sms@rzeszowairport.pl or passed by phone on +48-609-127-558.

Bird concentrations and areas with sensitive fauna in the vicinity of the
aerodrome.

Warnings.
Birds activity within approach and take-off area.

Increased bird activity at Rzeszéw aerodrome during spring and autumn
migration period as well as within the feeding period.

EPRZ AD 2.24 | MAPY LOTNICZE DOTYCZACE LOTNISKA

AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AD 2 EPRZ 1-1-1 Mapa lotniska - ICAO

Mapa przeszkod lotniskowych - ICAO Typ A

AD 2 EPRZ 2-1-1 RWY 09/27

Mapa terenu dla podejscia precyzyjnego - ICAO

AD 2 EPRZ 3-1-1 RwWy 27

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) -
ICAO

AD 2EPRZ4-2-1-0  RNP RWY 09
AD 2EPRZ4-2-2-0  RNPRWY 27

Mapy standardowych dolotow wedtug wskazan przyrzadéw (STAR)
-ICAO

AD 2 EPRZ5-3-1-0  RNP RWY 09
AD 2EPRZ5-3-2-0  RNP RWY 27

Mapy podej$¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO

AD 2 EPRZ 6-1-1 ILS z CAT Il or LOC z RWY 27 (CAT A/B/C/D)
AD 2 EPRZ 6-1-3 ILS y CAT Il RWY 27 (CAT A/BIC/D)

AD 2 EPRZ 6-2-1 VOR RWY 09 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPRZ 6-2-3 VOR RWY 27 (CAT A/B/C/D)

AD 2EPRZ 6-6-1-1  RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D)

AD 2EPRZ 6-6-2-1  RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D)

AD 2 EPRZ 7-2-1 Trasy dolotowe i odlotowe VFR

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 09/27

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
RWY 27

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

RNP RWY 09
RNP RWY 27
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RNP RWY 09

RNP RWY 27

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 27 (CAT A/B/C/D)
ILS y CAT Il RWY 27 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 09 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 27 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes

EPRZ AD 2.25

WYMAGANA WIDOCZNOSC  POWIERZCHNI  SEGMENTU
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.

AIRACAMDT 01/25
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

50 2l

30’

22°130

50

30’

N BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
A TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

ETITI

VAR 7°E 2027

£y
7 2

EPML

27

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET|

111
786 ¢
s

EPRZ

%D

CAUTION:
ALL IAS VALUES ARE MAX.

RZ512
IAS 230 KT

LUKAWIEC
110.6 RSW 43X
50°06'31”"N
022°08'03"E
700 ft AMSL

(091.2°1)

RZ501
IAS 220 KT*
2100

RZ522

27

*FOR SID ETITI 2P,
GOVRI 2E, GOVRI 2P,
LUMEQ 1P, LUXAR 2P.

<©>VE LAX

FL 100

DIBED 2P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO DIBED

ETITI 2P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO RZ513

GOVRI 2E
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO RZ513

GOVRI 2P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO RZ523

LUMEQ 1P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO RZ523

LUXAR 2P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO RZ523

VELAX 2P
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO VELAX

30’

LUXAR 2P 194

267"
(268.71) |

JAS 230KT |

LUXAR T i
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FL 100
2
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=500 2 K
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AIP POLSKA
AIP POLAND

AIRAC effective date

AD 2 EPRZ 4-2-1-1
23 JAN 2025

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAO

Rzeszow - Jasionka

RNP RWY 09

DIBED 2P ETITI 2P GOVRI 2E GOVRI 2P LUMEQ 1P LUXAR 2P VELAX 2P

DIBED 2P PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL DIBED
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NMm) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 - 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft RNP 1
002 TF DIBED - 104 (110.5) 37.07 - +FL100 RNP 1
ETITI 2P PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL RZ513
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft -220 RNP 1
002 TF RZ512 354 (001.3) 5.00 - -230 RNP 1
003 TF RZ513 273 (279.6) 18.00 - +FL100 RNP 1
004 TF ETITI 290 (296.8) 20.90 - RNP 1
GOVRI 2E PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL RZ513
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft -220 RNP 1
002 TF RZ512 354 (001.3) 5.00 - -230 RNP 1
003 TF RZ513 273 (279.6) 18.00 - +FL100 RNP 1
004 TF GOVRI 246 (253.2) 27.20 - RNP 1
GOVRI 2P PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL RZ523
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft -220 RNP 1
002 TF RZz522 174 (181.3) 5.00 - -230 RNP 1
003 TF RZ523 248 (254.8) 19.51 - +FL100 RNP 1
004 TF GOVRI 285 (292.4) 26.87 - RNP 1
LUMEQ 1P PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL RZ523
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft -220 RNP 1
002 TF RZ522 174 (181.3) 5.00 - -230 RNP 1
003 TF RZ523 248 (254.8) 19.51 - +FL100 RNP 1
004 TF LUMEQ 212 (219.0) 7.59 - RNP 1
LUXAR 2P PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL REASONS UNTIL RZ523
SEQUENCE PATH WAYPOINT FLY - COURSE/TRACK | DISTANCE TURN SPEED
NUMBER TERMINATOR | IDENTIFIER OVER °M (°T) (NM) DIRECTION ALTITUDE (kt) NAV SPEC
001 CF RZ501 084 (091.2) 4.50 - +2100 ft -220 RNP 1
002 TF RZ522 174 (181.3) 5.00 - -230 RNP 1
003 TF RZ523 248 (254.8) 19.51 - +FL100 RNP 1
004 TF LUXAR 262 (268.7) 19.38 - RNP 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

21°130° 22°130

50°

30’

N BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC.
A TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE.

ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET|
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES.

ETITI i
FL 100

VAR 7°E 2027

CAUTION:
ALL IAS VALUES ARE MAX.

DIBED 2R
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
el REASONS UP TO VAREN

ETITI 2R

PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO ETITI

I 26 | - 27 .

RZ632
IAS 230 KT
<©> LUMEQ 1R
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
T T REASONS UP TO LUMEQ

GOVRI 2R
PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
REASONS UP TO GOVRI

GOVRI
FL 100

j_w\,govm 2R i
s i

3
"3 LUXAR 2R
= EPRZ e PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL
<> -7 & R REASONS UP TO LUXAR
Rz623 o o1 Rz601

O] 50°06'31"N
022°08'03"E
FL 80 IAS 220 KT*
T 2300

= 700 ft AMSL VELAX 2R
S T T PDG 6% REQUIRED DUE TO OPERATIONAL

w

REASONS UP TO VELAX

*FOR SID VELAX 2R,
DIBED 2R, LUMEQ 1R.
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.
; >0
50 ‘ ‘ | ‘ 21°|30 22°(30 ‘ | . . 50 % ;
30 T T T T T T T T <©> 30 ; z
EP D25A AV VELAX €5
N BEARINGS AND TRACKS ARE MAGNETIC. FL 660 FL 100 PBN =2
A TRACKS IN BRACKETS ARE TRUE. GND - RNP 1 mZ
ALTITUDES AND ELEVATIONS ARE IN FEET. =0
DISTANCES ARE IN NAUTICAL MILES. S»
T ETITI 1 Q :;g
FL 100 =
! e 55
w
& S, 27
< CAUTION: — 2
s : CAUTION: O
HOLDING PATTERNS
AS DIRECTED BY ATC. ALL IAS VALUES ARE MAX. Jo> ;
mms |
e
- 30
222
[
z0 =
RZ4 >
FL1 5’
26 23 =
o
=4
GIFIV 2
<©> <123 ¢> 1.4 FL 100 =
AMZAG 2647 TG 3
IAS 230 KT @137 RZ406 @7157) =
4000 T 6000 T =
LUXAR 3W INRUD =2}
1AS 230 KT o
ETITI 3W g EPRZ 11§EKF¢3V\X;E53X =
104 o et -
> -% A
4 50°06'31"N
8 g ESg 022°08'03"E
1 g Inim 1 700 ft AMSL ——
oxrs 3 2558
533 § OBLEH g8s
SFH v IAS 200 kT 22>
=SS 83 4990 8 o3
<© RZ469 082 > 12.5 = g -
IAS 230 KT (091.4°1) 266° mes
NG A ‘ e A ‘ A g8
\/ T T T t t T T X
™ 1o 1 63
BP0
OO
oo w
oo
1 VAREN
19.1 FL 100 >
265° =
272.4° DIB 266° o
m (@r2.4m) ED 3s (272.7°1) me
=7}
. DIBED | 5
= FL100 | &3
=5
~ b X « =N
Xz N
& =~ ) 52 2
© &m N
v C R
o ® 4 S5 5%
SCALE 1 : 500 000 X 3400 0z
1 FER-)
(U S B 37 T - 3% O, v, 36 528
< —
. . MNM SECT ALT 25NM E m § g
from ARP EPRZ =
ool 00 A @g? & 20|30 A X 2588

ANV10d dIV
wWIS10d dIV

-1-€-GZHd3 ¢ av

Gc0¢ NV €¢



Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA

AD 2 EPRZ 6-1-1

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakow APPROACH  133.030 Rzeszow - Jasionka
K‘IPSI;I-RB(l)J R’ICE# T AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND ~ 121.805 ILS z CAT Il or LOC
THR RWY 27 ELEV 669 ft Rzeszéw TOWER 126.805 z or z
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 27 ATIS 124.955 RWY 27 (CAT A/B/C/D)
21°, 40 217,50 22° 00 22° 10 22° 20 22°,30 22° 40 22°, 50
T T T T T T A A A B Bl A A B O B A A A |
| N BEARINGS ARE MAGNETIC [
1 A DISTANCES IN NAUTICAL MILES. L
ALTITUDES, ELEVATIONS
. AND HEIGHTS IN FEET. B L
. _ ELEVATIONS 1378 Note: 2500 { 2400 -
4 8 N 1. ILS CAT | decision height 090" > Y e L
507 W HEIGHTS (709) below 200 ft is not authorized. 3 400? 33 0;70 50°
20 R 2. LS CAT Il decision height : 20
R below 100 ft is not authorized. g -
- = h MNM SECT ALT f—
8 25 NM from DVOR/DME RSW
7 /14,4* ﬁ"ggv 4)',0 Caution: -
— /”4/,14 ,q< i 0;,,) % Do not mistake EPRZ for highway. -
_ ~ i 4 7 00 4, 0 Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome. _
X
X 39,20
] o | \‘99 %0 (1AF) i
— S\ \\¢ [
7 L o GIFIV
i 7y SR \ (FAP) 4000 L
o / ONRZ372/F RZ778 N\ 50°
0] 831° 50°06'27"N 609/ 125 =
)| \ o= B AN 022°1127°E ¥ S = E i
_ \ —| 710 g N A 720/3\% (F) [
4 EPRZ (41)-x | - RZ7§1 L
- RZ374  [loc 11031 K 264° : L
. RWEE:e| /L EPRISy 1, oy LODVE ~
| . /\ 1319 ooy, Fyas 788 5000 -
DME (650) ol x| L, 5000
. RZW ==ee| w Y& el \/‘x‘\ 1268 f/1 -
- cH 40X _ | /\ EUKA 138 [ 12 L
_ 1378 DVOR/DME 110.6 (6293) |
50 Y RSW - N SN 50
00] 1221 cH 43X " 400 |00
| asg > RZESZOW i
1474 |
N s i
i 1483 i
— };?5‘0 L
49 s lag
50/ 7 1398 [50'
- > >
] % 1369% L
| 1654 w |
4 . 1365 L
T l2‘1"{4(‘)' T TT [ T [2‘1:;‘55‘ T T [ T T ‘ \ T ‘ [N \ ‘ \ T ‘ T \ ‘ \ [N ‘ T \ | \ [ ‘ T \ o
MISSED APPROACH [TRANSITION ALTITUDE 6500 ] F
Climb on course 265° to RZ374 4.0 RZW RZ771
then turn right to intercept RDL 295° RSW 12.5 RZW
to RZ372 and join holding at RZ372 (MAPL LOC) DVOR/Dll\/IE (FA';:AEOC) |
climbing to 5000 (4331).
Further instructions from ATC. 08 RZW Rswi 532;;?,\, o/‘\ 3500
Turn limited to 220 kt IAS max. I . A | (2831)

2o

~
~
~
~
~
ILS RDH 52
ELEV 669
T T T T I T T T I T T T (THR RWY 27)
5 10
SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 27
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.0 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 840 (171) | 852 (183) | 860 (191) | 871 (202) | Time min:s 3:44 | 2:59 | 2:29 | 2:08 | 1:52 | 1:39
o Cat. Il 752 (83) | 769 (1 781 (112 1
Straight - in a 52(83) | 769 (100) | 781(112) | 795 (126) Rate of t/ min 430 | 540 | 640 | 750 | 850 | 960
LOC 1040 (371) | 1040 (371) | 1040 (371) | 1040 (371) | d€scen
Final approach distance / altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 5 4 3 2
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height)| 2260 (1591) 1940 (1271) 1620 (951) 1300 (631)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA AD 2 EPRZ 6-1-3
AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH ~ 133.030 Rzeszow - Jasionka
INSTRUMENT AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND ~ 121.805 ILS v CAT Il
APPROACH THR RWY 27 ELEV 669 ft Rzeszéw TOWER 126.805 y
CHART -ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 27 ATIS 124.955 RWY 27 (CAT A/B/C/D)
21°,30° 217,40 21 50° 22° 00 22° 10 227,20 227, 30° 22° 40
AT T T T T T A N B A U A B I IO A B
I Y BEARINGS ARE MAGNETIC DME, GNSS REQUIRED| |
A (ANDTRUE).
7 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. EGNOS CH 66606 E27A| —
4 ALTITUDES, ELEVATIONS L
AND HEIGHTS IN FEET.
§ ELEVATIONS 1378 -
50 W HEIGHTS  (709) Caution: _ -
501 R Do not mistake EPRZ for highway. %0
i g Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome. |-
0] ( 3 o
10] o [10
! \ 50°06°27”N IF r
4 022°11°27"E L
] 25620 IAF L
- (271.4°T) '-‘5’(%'5 L
| N 788 I
50; (709) *50
e 1221 100
i 1250 a»- RZESZOW i
a 1474 n
gl -p 49°
50 - . 1398 [50
] 2 =
o\
— 1
2
4 2 1369 L
_ ww (ﬂf %w B
TT T [T T T T[T T T I LTT \\\\‘\\\\‘\I\\‘D{\\I\‘\\\\F
21°'30 21°040 22°'20 22°130" 22°'40'
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500] IF
Climb on course 264° to RZ374 RZ744
then turn right to RZ372 11.0 RZW
and join holding at RZ372 FAP |
climbing to 5000 (4331). Rzrs
Further instructions from ATC. DME RZW 40RZW 5.8 RZW o 3500
Turn limited to 220 kt IAS max. | e =N BN | oo
~— | |
[CSAomEz] |
| ELEV 669
T T T T I T T T T I T T T (THRRWY27)
5 10
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 27
OCA (OCH) Distance FAP - RW27 5.6 NM
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 840 (171) | 852 (183) | 860 (191) | 871 (202) | Time min:s 4:12 3:22 2:48 2:24 2:06 1:52
Straight - in Cat. I 752(83) | 769 (100) | 781 (112) | 795 (126) ggg‘ggt ft/ min 420 | 530 | 630 | 740 | 840 | 950
Final approach distance / altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 5 4 3 2
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height) 2260 (1591) 1940 (1271) 1620 (951) 1300 (631)
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA AD 2 EPRZ 6-2-1

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH  133.030 Rzeszow - Jasionka
K‘IPSI;I-RB(l)J LVL:E'_T T AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND  121.805 VOR
THR RWY 09 ELEV 688 ft Rzeszéw TOWER 126.805
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO AD ELEV ATIS 124.955 RWY 09 (CAT A/B/C/D)
21°,30 21° 40° 21°, 50 22° 00 22° 10 20° 20° 22° 30° 20° 40
T T T T T T U T T U T T A A O A
-~y [VE REQURED)
L BEARINGS ARE MAGNETIC DME REQUIRED| - —
7 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. I~
. ALTITUDES, ELEVATIONS 8 L
||| Belekwes o o |
ol :°\\: Caution: 090°—»D$zma L
50° W HEIGHTS (685) aution: _ -
507 & Do not mistake EPRZ for highway. 34007( 3300 %0
- g Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome. g 1=
- MNM SECT ALT —
25 NM from DVOR/DME RSW
| 10 NM B
. (IAF) L
] AMZAG
4000 _ L
7 LUKAWIEC 7~ ~ r
i DVOR/DME 110.6 \ -
50°) 50
10’ (FAF) 1o’
B 2700 RZ426 -
] (IAF) ~<LZRSW  go00543°N
INRUD 021°50'31”E I
- 5000 L
i ~ i
&~ L
o o
00’ 4000 Q [00
4 1250 > RZESZOW - i
i 1474 |
i L L 1459 i
_ 7 L
96‘0
49°| - > |49
50’ E 1398 |50
_ SCALE 1 :500 000 L
1 2 0 2 4 ) 8 0 NM > 1369 L
| | S T 1 Il Il Il J 1654 [
—NNI{IIII‘\III|IIII|I|II“|I‘III|IIII,|I‘7if|\IIII| nn|||||||nnnn||||||||||||||||*
21°'30’ 21°'40’ 21°'50 22°'00 221 22°'40’
MISSED APPROACH
IF [TRANSITION ALTITUDE 6500 Climb on course 085° to RZ394
Rz421 then turn left to DVOR/DME RSW
17.0 RSW and join holding at RSW
I FAF climbing to 5000 (4307).
/i\ RZ426 MAPt Further instructions from ATC.
3500 0850 11.3 RSW 5.1 RSW Turn limited to 220 kt IAS max.
sar) | 5 ! ! DVOR/DME RSW
I I
l 2700 l 900 l
2007) ° 130,
: (2007) : 0854 30y :
l 1400 (707) | | —
— —
| | OCA (OCH) _l'su 778
ELEV 693 | | (85)
ADELE T T I T T T T I T T T T T T T T I
( Y 10 5 0 10
SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 09
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.2 NM
Cat. of ACFT A B ¢ D Speed kt 80 100 120 140 160 180
1110 (417) | 1110 (417) | 1110 (417) | 1110 (417) | Time min : s 4:38 | 3:42 | 3:05 | 2:39 | 2:19 | 2:04
: : Rate of .
Straight - in deseent ft / min 420 530 630 740 840 950
Final approach distance / altitude (height)
Gircling 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 10 9 8 7
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height) 2300 (1607) 1980 (1287) 1660 (967) 1340 (647)
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Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA AD 2 EPRZ 6-2-3
AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakow APPROACH  133.030 Rzeszo6w - Jasionka
INSTRUMENT AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND  121.805
APPROACH THR RWY 27 ELEV 669 ft Rzeszéw TOWER 126.805 VOR
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 27 ATIS 124.955 RWY 27 (CAT A/BI/C/D)
Lo 2200 L 2 \ 2220
BEARINGS ARE MAGNETIC
- DISTANCES IN NAUTICAL MILES. = -
ALTITUDES, ELEVATIONS 2
AND HEIGHTS IN FEET. 2500 + 2400
] ELEVATIONS 1378 b 090" > <2 B
10 NM - = = S
HEIGHTS (709) o 3400 1l 3300
f R & B
55 g
- SEC
— Caution: ) ) = 25 NM’}’rIE‘nl\:I D\EOE/ADII:I-II—E RsW| |—
Do not mistake EPRZ for highway.
Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome.
- 857
m (IAF) -
GIFIV
50°) 50
10 o
il
s ——265°
_ . \
7 B DVOR/DME 110.60 I
RSW :ooo Ny
- &0 CH 43X M (o) L
B 50°06'31”N g
RZESZOW < 022°08'03"E N Loo
i G -
A 1292 YW
1378 (623) N
(709)

e 50°
00’ oo
i 1221 |

‘ Moooloo ! ‘ Tooel1g ! Tt P ‘
MISSED APPROACH | TRANSITION ALTITUDE 6500
Climb on course 265° to RZ374 EAF IF
then turn right to intercept DVOR/DME RZ771
RDL 295° RSW to RZ372 RSW 8.9 RSW
and join holding at RZ372
climbing to 5000 (4331). 3500
Further instructions from ATC. 3 TAR?W = | (2831)
Turn limited to 220 kt IAS max. ) 26 |
| |
| . |
[\
| o2k %6’ 1700 (1031) |
\ \
s T ="0cA (ocH) |
(139 /\ | ELEV 669
T I T T + T T T T I T T T T I T T T T I (THR RWY 27)
5 0 10 15
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 27
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 3.4 NM
Cat. of ACFT A B (o] D Speed kt 80 100 120 140 160 180
1050 (381) | 1050 (381) | 1050 (381) | 1050 (381) | Time min: s 2:33 | 2:03 | 1:42 | 1:28 | 1:17 | 1:08
X . Rate of f
Straight - in descent ft / min 420 530 630 740 840 950
Final approach distance / altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 1 2 3
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height)| 1490 (821) 1170 (501) 850 (181)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25



Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA AD 2 EPRZ 6-6-1-1
AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH ~ 133.030 Rzeszdw - Jasionka
INSTRUMENT AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND  121.805 RNP
APPROACH THR RWY 09 ELEV 688 ft Rzeszé6w TOWER 126.805
CHART - ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 09 ATIS 124.955 RWY 09 (CAT A/B/C/D)
21° 30 21° 40 271°, 50 22°, 00 22°,10 22°, 20 22°30° 20° 40
T T T T T T T T T A Al A MO AR B B |
N BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH| |
A (AND TRUE).
7 DISTANCES IN NAUTICAL MILES. I
- ALTITUDES, ELEVATIONS - - L
AND HEIGHTS IN FEET. BARO-VNAV operations Caution:

1 = ELEVATIONS 1378 not authorized below -33°C. Do not mistake EPRZ for highway. r
— S ———— VPA 3.5° reached at temp. +60°C. | | Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome.| |-
50°| W HEIGHTS  (690) 50
20 o Non-precision RWY. 120
B N Decision height below 250 ft | [~
- not authorized. -
i 10NM i
-9 X \ -

s IAF O
2 AMZAG Ko L
4 2 4000 <©> Q§ & ~ -
507 2 o é(/@%\@/\‘o \ ?O
0 N OAE \ \ 10
. ‘bv{’é‘ ¥, L
FAP/FAF NS a»
. e RZ436 & “' ) / B
49 RZ431 (as):‘a EPRZ
= IAF - <©> <©> S/ L
_ INRUD ¥ 083° 3 84° -@_— —@- 084°%3 AN i
soog  (090.4°T) (091.0°T) (091.2°T)  MAPt MAHF
] — RW09 .. RZ392 [
] = RZ394 788 |
olx2
4 2AZ2 L
| g A
i |AF<©> 1378 |
50 OBLEH (690) 50°
00 4000 00
i 1250 RZESZOW - I
i 1474 |
i % 1483 i
1362 5 : I~
- % I
49| Q lag:
0 - R m 138 [50
— 2 =
0\
4 > 1369 L
| 1654 |
—\\\‘IIII‘\NNI[IIII‘IINL‘\\\\|\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\I‘\\\‘7‘
21° 30 21°140° 21°'50 22°'40
IE [ TRANSITION ALTITUDE 6500] MISSED APPROACH
RZ431 Climb on course 084° to RZ394
11.2 RW09 then turn left to RZ392
| FAP/FAF and join holding at RZ392
RZ436 MAPt climbing to 5000 (4312).
| P 0840 6.2 RW09 RW09 Further instructions from ATC.
3500 91,007, ' ' Turn limited to 220 kt IAS max.
(2812) | ) |
| 2700 | S0 s |
| 2012) | (02825707 |
’.?o
| | » | -
| 1400 (712) | —— —
OCA (OCH)
ELEV 688 | |
(THR RWY 09) T T I T T T T I T T T T I T T T I T T T T I
10 5 0 5
SCALE 1:250 000 NM FROM THR RWY 09
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 6.2 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 902 (214) | 914 (226) | 922 (234) | 933 (245) | Time min: s 4:38 | 3:42 | 3:05 | 2:39 | 2:19 | 2:04
Straight - in LNAV /VNAV | 920 (232) | 940 (252) | 940 (252) | 950 (262) gate o:t &/ min 420 530 630 740 840 950
LNAV 1110 (422) | 1110 (422) | 1110 (422) | 1110 (422) | 965!
Final approach distance / altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 5 4 3 2
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height)| 2340 (1652) 2020 (1332) 1700 (1012) 1380 (692)
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 01/25



Correction: FREQ Krakéw APPROACH added.

AIP POLSKA

AD 2 EPRZ 6-6-2-1

AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakow APPROACH  133.030 HW = i
INSTRUMENT AERODROME ELEV 693 ft Rzeszow GROUND ~ 121.805 Rzeszow - Jas 02[!1(3
APPROACH THR RWY 27 ELEV 669 ft Rzeszé6w TOWER 126.805
CHART -ICAO HEIGHTS RELATED TO THR RWY 27 ATIS 124.955 RWY 27 (CAT A/B/C/D)
21°,30° 217,40 27, 50 227,00 22°,10 277, 20 227, 30" 22°, 40
I T T T T T T T T A A A A B B |
| N BEARINGS ARE MAGNETIC RNP APCH| |~
Y
DISTANCES IN NAUTICAL MILES.
- ALTITUDES, ELEVATIONS BARO-VNAV operations Caution: ~
_ AND HEIGHTS IN FEET. not authorized below -33°C. Do not mistake EPRZ for highway. B
| & ELEVATIONS 1378 VPA 3.5° reached at temp. +60°C. | | Do not mistake EPRZ for EPRJ uncontrolled aerodrome.
50°| W HEIGHTS  (709) For
20 pu %
| c 1<
>
i 1
"/OSS@ [
i - ,,le gg/,l%qp L
— AoW y, 0, 7,70, B
- — My 4% i Ay, L
, / \ Ar S0y
N 3,0 L
i 294, %0 R
i / \\ng mAHE ) & -
50°| { \ RZ372 / o 150°
19] \ 831 Ngmy [Fs 10
| MAPt FAPIFAF - L
(%i) 2 RW27 RZ778 IF
] B T I
] e T e ST g -
— RZ374 a0 . EPRY (271.2°7) (271.3°1) (271.4°T) g -
— (650) /. . [~
4 788 B
i A L
_ 1378
5& (709) *50
00 1221 00

i 1250 a»- RZESZOW i
a 1474 n
J 1355@ i
49° lag°
50 E . & ;;1398 150
_ 2 =
o\
Tu\HH,HHIHH\HH\HH\HH\HH\H\\\H\HH\HH\\H \\H\f
21°°30 21°040° 21°'50’ 22°100’ 22° 140
MISSED APPROACH [ TRANSITION ALTITUDE 6500] IF
Climb on course 264° to RZ374 RZ744
then turn right to RZ372 and join 10.8 RW27
holding at RZ372 climbing to 5000 (4331). FAF/FAP |
Further instructions from ATC. MAPt RZ778
Turn limited to 220 kt IAS max. RV\II27 5.6 RW27 7_65«30“ | “3s00
| | @ | (2831)
| olo(bf\ | 2500 |
| ?‘%&'Lo‘“ | (1831) |
\\ | \.,;\ | 1800 (1131) |
S~
S~
RDH 50 -+ OCA (OCH) | |
| | ELEV 669
T T T T I T T T | T T T T I T T T T I T T (THRRWY27)
5 0 5 10
SCALE 1 : 250 000 NM FROM THR RWY 27
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 5.6 NM
Cat. of ACFT A B c D Speed kt 80 100 120 140 160 180
LPV 846 (177) | 858 (189) | 866 (197) | 877 (208) | Time min: s 4:12 | 3:22 | 2:48 | 2:24 | 2:06 | 1:52
Straight - in LNAV /VNAV | 950 (281) | 960 (291) | 970 (301) | 980 (311) g:;igt #/ min 20 530 630 740 850 950
LNAV 1050 (381) | 1050 (381) | 1050 (381) | 1050 (381)
Final approach distance / altitude (height)
Circling (OCH AAL)* 1160 (467) | 1210 (517) | 1360 (667) | 1390 (697) | Distance 5 4 3 2
*Cat C and D: circling north of aerodrome only. Altitude (height)| 2320 (1651) 2000 (1331) 1680 (1011) 1360 (691)
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AD 2 EPRZ 7-2-1

AIP POLSKA
AIP POLAND 23 JAN 2025
Krakéw APPROACH  133.030
AERODROME ELEV 693 ft | Rzeszw GROUND  121.805 VFR . _
HEIGHTS RELATED TOAD ELEV | Rzeszow TOWER _ 126.805| ARRIVAL AND DEPARTURE ROUTES Rzeszdw - Jasionka
21°,30 “\-1056 EP D25B 22° 0//0 QK A WO, 22°|30" H /\'ﬁ
-\ (363) FL 660 7 49
& ‘ | GND | BILGORAJA s0°
T T T B
g NIS : 30
SANPOMILRSK] %09 EP D25A ULANOW
3500 tHAM FL 660 611
¥ GND :
MARZESZOW | | owa BEARINGS ARE MAGNETIC
CFL 145 RUDNIK ALTITUDES, ELEVATIONS
DEBA ) AND HEIGHTS IN FEET ...
752 1109
: ELEVATIONS 2600 /- (416)
o HEIGHTS | (1907
. TMA RZESZOW S (19on T D
2 C FL95 {FL 145 &
g D 6500 ft AMSL - FL 95 &
o3 ) T
: T 906 - —+
7 @139/\ =)
O: 794 NOWA SARZYNA 542 o
: TMA RZESZOW
N5 G FlL95-FL145 MA RZESZOW 5
ETES D 2000 f{AMSL - FL 95 " FL.95 - FIL 145 S
NI <1 <, oo \) 44035004t AMSL - FL 95
) KILO T 11 LEZAJSK
\ OLBUSZOWA,— — e —(— — — —=— =< ——
; S SOKO
;i _ MALOROLSKI he
Ig o/ N LUKAWIEC— |
% E 00 OR/DME 110.6 SIENIAWA
] RSW s'ee" )6‘0
12 = TMA RZESZOW—
12 LOROL st C FLos - FL1as
EPRZ 700 ft ILD_1500 ft AMSL - FL 95
~SEDZISZOW R A\ ’ Kll] ] e
— | N
MALOPOLSK SAED e L , \
N " 05 E 04 A g [~ PRZEW N\
—— o (%9} N ~=3 \
”(@EQ E Dﬁéoo— > 00)~ \
000 . (57 N Q;p% _
§ /° : 2 75 ;
Q Vo s Sy L : 250 Jasqon— I o 093 0./ 180
1% \ | | o RZESZOW S OTEL ( 50°
F1Eh S ‘ ‘ - ! 20005 F \ :
2 FL 96 - F2445 BRA§ © 0 KARGZU .
g 3500 WEL95 )1 474 . (200 = b ™
: - > = Zo
2 9 % 3{ 2 \w%, 2 75
g N ‘,mww%
o N
& [ A
= ®13 9 o ﬁ%;
= 35 !
1753 1483
gp \?\0% A 5 X
2600
2 SCALE 1500 000 1536 ’ oA
w = 7
- 2 0 2 4 6 8  10NM ﬂ/{&? TMA%ZESZ
5 L L ! ! L ‘ = 59\1374 ;T-—/\ g N\j :%?\AFC FL E;I
8l = 0 5 10 15 20 km W‘;’ ) g = - “\x\\ B 7000 =
e zag) [ K S 2
8 \‘g\\%oo ) DY'EL@ EIAYEY 2 @M@ Y=oV

{23 UAV VLOS flying areas (see: AIP ENR 5.3.1)

266°

All holdings

086°

POINT ID LATITUDE LONGITUDE DESCRIPTION
BRAVO 49°59'02"N 021°56'40"E Boguchwata town
GOLF 49°59'02”"N 022°24'05"E Western side of Kariczuga town
HOTEL 50°01’10”"N 022°15’34"E Intersection in Granica town
KILO 50°14'46”N 021°47'12"E Eastern side of Kolbuszowa town
MIKE 50°14'57"N 022°07'19"E Northern side of Sokotéw Matopolski town
NOVEMBER 50°10°00”"N 022°02'00"E Northern side of Wysoka Gtogowska town
QUEBEC 50°02'21”"N 022°04'09"E Krasne Shopping Center
TANGO 49°58'22”N 022°02'02"E Northern side of Tyczyn town
WHISKEY 50°03'52”"N 021°43'52"E Road intersectin in eastern side of Sedziszéw Mtp. town
YANKEE 50°03'57"N 021°55'38"E Road intersection of expressway in Swilcza town

See AIP Poland AD 2 EPRZ
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AD 2 EPSY 1-14
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

222423

2.224.3

2.224.31

222432

222433

222434

222435

222436

2225

Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzro$nie do 600 m lub wigcej i podstawa
chmur zakrywajgca wiecej niz potowe nieba osiagnie 200 ft lub wiecej z
tendencjq rosnaca.

OPIS OPERACJI W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)

W czasie trwania LVP stosowane beda specjalne procedury ATS. O rozpoczeciu
stosowania tych procedur piloci bedg informowani droga radiowa. Uzywana
bedzie nastepujaca frazeologia: “Low visibility procedures Category Il in
operation”.

W czasie, gdy obowigzywa¢ beda specjalne procedury ATS nalezy oczekiwaé
znacznie zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika z obowigzku
zwiekszenia separacji podiuznej pomiedzy przylatujgcymi  statkami
powietrznymi.

Od zaldg przylatujacych statkéw powietrznych stuzby ruchu lotniczego beda
wymagaly zgloszenia opuszczenia drogi startowej (‘runway vacated”’) w
momencie przejScia samolotu za poprzeczke zatrzymania przed droga
startowa oraz oczekiwania na pojazd FOLLOW ME.

Dla odlatujacych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu bedzie
uzywana RWY 01 i RWY 19 w zaleznosci od potrzeb operacyjnych.
Niedozwolone jest wykonywanie startéw, jezeli RVR spadnie ponizej 150 m.

Podczas obowigzywania procedur LVP, gdy RVR spadnie ponizej 550 m,
kotowanie za FOLLOW ME jest wymagane od poprzeczki zatrzymania do
stanowiska postojowego.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celow
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci ze
stuzbami ruchu lotniczego uzy¢ sformutowania “Request practice Category Il
approach”. W takiej sytuacji dziatania opisane w punktach 2.22.4.3.1 do
2.22.4.3.5 powyzej nie bedg stosowane.

LOTY SZKOLNE

Loty szkolne IFR w CTR Olsztyn - Mazury i TMA OLSZTYN mogg by¢
wykonywane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu
warunkéw na ich wykonanie od TWR MAZURY.

Dokumentem upowazniajagcym do wykonania lotu szkolnego jest czytelnie
wypetnione ,Zlecenie na lot” lub ,Planowej Listy Lotow”, zawierajace nazwisko
i imie szkolonego oraz instruktora, numer zadania i ¢wiczenia, ilos¢
planowanych lotéw i planowany czas. Warunkiem wykonania lotu jest
zatwierdzenie ,Zlecenia na lot” lub ,Planowej Listy Lotow” przez ztozenie
podpisu przez Szefa Szkolenia Praktycznego lub Szefa Szkolenia.

Uzytkownik statku powietrznego, realizujacy loty szkolne lub treningowe
ubiegajacy sie o znizke, zobowigzany jest do przestania kopii planu lotu wraz z
kopig zlecenia wystawionego przez osrodek szkolenia, nie pdzniej niz przed
planowanym odlotem na adres:

handling@mazuryairport.pl

info@mazuryairport.pl

LVP operations will be terminated when the RVR increases to 600 m or
more and the cloud base covering more than half of the sky reaches 200 ft
or more with continuing improvement.

DESCRIPTION OF OPERATIONS DURING LOW VISIBILITY
PROCEDURES (LVPs)

During LVPs, special ATS procedures will be applied. Pilots will be
informed of the commencement of these procedures by radio. The
following phraseology will be used: “Low Visibility procedures Category |l
in operation”.

During special ATS procedures, a significantly reduced landing rate should
be expected, imposed by obligation of increasing longitudinal separation
between arriving aircraft.

Air traffic services will require from flight crews of arriving aircraft to report
‘runway vacated” when the aircraft has passed the stop bar and wait for
the FOLLOW ME vehicle.

During LVP/LVTO, departing aircraft will carry out take-offs using RWY 01
and RWY 19 depending on operational needs. Take-offs are prohibited if
the RVR falls below 150 m.

During LVP, FOLLOW ME guidance is required for taxiing from the stop
bar to the parking stand when the RVR falls below 550 m.

Pilots who wish to practice Category Il ILS approaches for training
purposes shall use the phrase “Request practice Category Il approach” on
initial contact with air traffic services. In such circumstances measures
described in points 2.22.4.3.1 to 2.22.4.3.5 above will not be applied.

TRAINING FLIGHTS

IFR training flights within Olsztyn - Mazury CTR and OLSZTYN TMA may
be conducted after they have been notified by phone to MAZURY TWR
and given ATC instructions.

The document authorizing the performance of a training flight is a legibly
completed “Flight Request” or “Scheduled Flight List", containing the name
and surname of the trainee and instructor, the number of the task and
exercise, the number of planned flights and the planned time.

The flight can be performed upon the approval and signing of the “Flight
Request” or “Planned List of Flights” by the Head of the Practical Training
or the Head of Training.

An aircraft user performing training flights, applying for an exemption from
charges, is obliged to send a copy of the flight plan and a copy of the
request issued by the training centre no later than before the planned
departure to the e-mail address:

handling@mazuryairport.pl

info@mazuryairport.pl

EPSY AD 2.23 |INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231

2.23.2

Operacje lotnicze:

-wymagajace kategorii lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
powyzej CAT 8 ICAO,

- poza godzinami pracy lotniska,

- w godzinach nocnych o ktérych mowa w pkt 2.21,

- dla statkéw powietrznych o kodzie referencyjnym powyzej C,

wymagaja zgloszenia 24 HR przed planowanym przylotem oraz zgody
dyzurnego portu.

Loty non-Schengen nalezy zglosi¢ 48 HR przed planowang operacja.

Zaleca sie, aby przewoznicy lotniczy kontaktowali sie z agentem obstugi
naziemnej z tygodniowym wyprzedzeniem przed planowanym przylotem, w
celu upewnienia sig, iz wszystkie niezbedne szczegoty zwigzane z operacjg
lotnicza (w tym tankowanie) zostaly zorganizowane i potwierdzone.

Agent obstugi naziemnej prze$le potwierdzenie mozliwosci wykonania obstugi
naziemnej, wymieniajac wszystkie jej szczegdly. Wszystkie ustugi zapewniane
przez agentdw obstugi naziemnej powinno si¢ zamawia¢ z wyprzedzeniem.
Obstuga naziemna przewoznikéw lotniczych posiadajacych potwierdzenie
mozliwo$ci wykonania obstugi, bedzie wykonywana priorytetowo.

Flight operations:
- requiring a category for firefighting higher than CAT 8 ICAO,

- outside AD operational hours,

- during the night hours according to point 2.21,

- by aircraft with reference Code above C,

have to be notified to the Airport Duty Officer at least 24 HR in advance of
the planned arrival.

Non-Schengen flights should be notified 48 HR before the intended
operation.

Air operators are advised to contact the handling agent one week in
advance of the planned arrival in order to ensure that all necessary
services related to the operation (including fuelling) are provided and
confirmed.

The handling agent will confirm the possibility of providing ground handling
services, giving all details. Any services provided by the handling agents
are to be requested in advance. Air operators having made arrangements
for ground handling will be given priority.
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2233

2234

2.23.5

2.23.6
2.23.6.1

2.23.6.2

2.23.6.3

2.23.6.4

Zarzadzajacy posiada certyfikat AHAC z wytaczeniem obstugi materiatow
radioaktywnych (Klasa 7).

Na APN 3 dostepne sg stanowiska przeznaczone do kotwiczenia statkéw
powietrznych kodu A. Za zabezpieczenie parkujacego statku powietrznego
przed dziataniem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych odpowiada
zaloga.

Zamiar tankowania paliwa AVGAS 100 LL lub JETA1 nalezy zgtosi¢ do
organu ATS z uwzglednieniem rodzaju paliwa.

Zarzadzajacy lotniskiem Olsztyn - Mazury zwraca si¢ z prosba o zgtaszanie
wszelkich zauwazonych zagrozen w postaci:

Niezidentyfikowanych przeszkod mozliwosci
wzbudzonej turbulencji.

lotniczych i powstawania

Stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad $Swiatet.
Oslepiania powodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami.

Zrodet niewidocznego promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub statych
przedmiotdw, ktére moga zaktdcac lub negatywnie wptywaé na wydajnosé
tacznosci lotniczej, systeméw nawigacji i dozorowania.

Niektorych Swiatet naziemnych w otoczeniu lotniska, ktére moga stanowi¢
zagrozenie dla bezpieczenistwa statkéw powietrznych i ktére powinny by¢
zgaszone, ekranowane lub w inny sposéb modyfikowane, tak aby
wyeliminowac zrddto zagrozenia.

Inne potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Zgtoszenia nalezy przekazywac na e-mail:
dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl

MIGRACJE PTAKOW | OBSZAR FAUNY WRAZLIWEJ NA HALAS
MIGRACJA PTAKOW

Przeloty kluczy gesi nad lotniskiem Olsztyn - Mazury (punkty kontrolne ok. 1
km od THR 01 i THR 19 drogi startowej), w dzien i w nocy, w okresie migracji
wiosennej (od ok. potowy lutego do kofca kwietnia) i migracii jesiennej (od ok.
potowy wrzesnia do kofca pazdziernika). Kierunek NE gtéwnie wiosna.
Wigkszo$¢ przelotéw na putapie <200 m. Zwykle klucze ptakéw liczg po
kilkadziesiat osobnikéw. Najliczniejsze stado liczyto 350 osobnikow.

OSTRZEZENIE

W okresie od marca do wrzesnia dochodzi do zwiekszonej liczby zderzen
statkow powietrznych z ptakami na lotnisku EPSY na kierunku 01, najczgsciej
z pustutka. Na terenie lotniska bociany spotykane od kwietnia do korica
sierpnia oraz zurawie od marca do ok. pofowy sierpnia.

W okresie wedrowek wiosennych i jesiennych mogq zalatywa¢ na teren.
Wzmozona aktywno$¢ ptakdw na terenie lotniska i w jego otoczeniu
w miesigcach: marzec, kwiecien, sierpien oraz pazdziernik.

W okresie zimowym najczesciej spotykany myszotéw.
KONTROLA ODNOSNIE WYSTEPOWANIA ZWIERZAT

Kontrola wykonywana jest przez Dyzurnego Operacyjnego Portu lub przez
sokolnika nastepujacymi $rodkami/metodami: przy uzyciu ptakow drapieznych
ilub psa (w przypadku sokolnika), $rodkéw pirotechnicznych i bio-
akustycznych (w obu przypadkach). Po zgtoszeniu zderzenia statku
powietrznego ze zwierzgtami dokonywana jest kontrola drogi startowej, drogi
kotowania i statku powietrznego (po ladowaniu).

SPRAWOZDAWCZO0SC

Kazda obecnos¢ ptakéw i zwierzyny naziemnej na terenie lotniska powinna
zosta¢ zgtoszona do TWR/AFIS w celu usuniecia zagrozenia przez personel
lotniska.

AD Administrator has AHAC certificate with an exclusion of handling
radioactive materials (Class 7).

APN 3 is provided with parking stands for anchoring code A aircraft. The
crew is responsible for securing the parked aircraft against adverse
weather conditions.

The intention to refuel with AVGAS 100 LL or JET A1 is to be advised to
the ATS unit including the type of fuel.

The administration of Olsztyn - Mazury aerodrome asks for reporting
identified hazards such as:

Unidentified aeronautical obstacles and possible induced turbulence.

Hazardous, confusing or misleading lights.
Dazzle created by large highly reflective surface.

Sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects which
may disturb aeronautical communications, navigation and surveillance
systems or negatively affect their efficiency.

Some non-aeronautical ground-based lights close to the aerodrome which
may pose a hazard to the safety of aircraft and should be turned off
screened or otherwise modified so as to eliminate the source of hazard.

Other potential hazards to the safety of air traffic.

Reports are to be sent to the e-mail address:
dyzurny.operacyjny@mazuryairport.pl

BIRD MIGRATIONS AND AREA WITH SENSITIVE FAUNA
BIRD MIGRATION

Passages of skeins of geese over Olsztyn - Mazury aerodrome (control
points around 1 km from RWY THR 01 and RWY THR 19), day and night,
in the period of spring migration (from around mid-February until the end of
April) and autumn migration (from around mid-September until the end of
October). NE direction mainly in the spring. Most of the passages at
<200 m. Usually the bird skeins amount to dozens of birds. The biggest
flock amounted to 350 birds.

WARNING

There is a greater number of bird strikes at EPSY aerodrome on the
direction 01, most often involving kestrels. Storks are encountered in the
aerodrome area from April until the end of August and cranes from March
until around mid-August.

During spring and autumn migrations they may fly within the aerodrome
area. Increased activity of birds in the aerodrome area and within its
vicinity in: March, April, August and October.

In the winter period buzzards can be met most frequently.
WILDLIFE INSPECTION

The inspection is carried out by the Airport Duty Officer or by the falconer
with the following means/methods: with the use of birds of prey and/or
a dog (in case of the falconer), pyrotechnic and bioacoustic means (in both
cases). After reporting a wildlife strike, runway, taxiway and aircraft shall
be checked (after landing).

REPORTING

Each presence of birds and ground animals in the area of the aerodrome
shall be reported to TWR/AFIS to eliminate the risk by the aerodrome
personnel.

EPSY AD 2.24 | MAPY LOTNICZE DOTYCZACE LOTNISKA

AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AD 2 EPSY 1-1-1

AD 2 EPSY 2-1-1

AD 2 EPSY 3-1-1

Mapa lotniska - ICAO

Mapa przeszkéd lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 01/19

Mapa terenu dla podej$¢ precyzyjnych - ICAO
RWY 01/19

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadow (SID) - ICAO

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 01/19

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
RWY 01/19

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AD 2 EPSY 4-2-1-0
AD 2 EPSY 4-2-2-0

AD 2 EPSY 5-3-1-0
AD 2 EPSY 5-3-2-0

AD 2 EPSY 6-1-1
AD 2 EPSY 6-1-3
AD 2 EPSY 6-2-1
AD 2 EPSY 6-2-3
AD 2 EPSY 6-2-5
AD 2 EPSY 6-6-1-1
AD 2 EPSY 6-6-2-1
AD 2 EPSY 7-2-1
AD 2 EPSY 8-1-1

RNP RWY 01

RNP RWY 19

Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) - ICAO
RNP RWY 01

RNP RWY 19

Mapy podej$¢ wedtug wskazan przyrzadéw - ICAO
ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D)

ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 01 (CAT A/B/C/D)

VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D)

VOR'y RWY 19 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D)

Mapa Tras Dolotowych i Odlotowych VFR

Diagram obrazujacy obszary koncentracji ptakow

AIP POLSKA
AIP POLAND
RNP RWY 01
RNP RWY 19
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO
RNP RWY 01
RNP RWY 19

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 01 (CAT A/B/C/D)
ILS y CAT Il or LOC y RWY 01 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 01 (CAT A/B/C/D)

VOR z RWY 19 (CAT A/B/C/D)

VOR y RWY 19 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 01 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 19 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes

Bird concentrations

EPSY AD 2.25

WYMAGANA  WIDOCZNOSC
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

POWIERZCHNI ~ SEGMENTU

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.
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AIRAC effective date 23 JAN 2025

Kontakt w sprawach handlowych:

Zespot Obstugi Sprzedazy Paliw Lotniczych ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Tel.: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Tel. kom.: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Agent handlingowy

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Centrum Operacyjne H24

Telefon: +48-22-206-9450
Faks: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Czestotliwosé: 131,580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Tel.: +48-22-650-4546/-4547
Tel. kom.: +48-506-006-203
E-mail: duty.waw@welcome.as.pl

Czestotliwosc: 131,405 MHz
131,665 MHz - odladzanie
SITA: WAWOOXH

Obstuga ACFT:  wszystkie typy.
Peten zakres obstugi naziemnej.

Contact in commercial matters:
Aviation Fuel Sales Team ORLEN S.A.
ul. Bielanska 12,

00-085 Warszawa

Phone: +48-22-778-0882, +48-22-778-0338
Mobile: +48-695-056-287
E-mail: aviation@orlen.pl

2.4.4 Handling Agent

LS Airport Services S.A.
ul. Gordona Bennetta 2B, 02-159 Warszawa

Operations Centre H24

Phone: +48-22-206-9450
Fax: +48-22-206-9539
E-mail: vera@Isas.aero
Frequency: 131,580 MHz
SITA: WAWVRXH

Welcome Airport Services
ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa

Phone: +48-22-650-4546/-4547
Mobile: +48-506-006-203
E-mail: duty.waw@welcome.as.pl
Frequency: 131,405 MHz

131,665 MHz - de-icing
SITA: WAWOOXH

ACFT serviced:  all types.
Complete range of ground handling services.

EPWA AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
Hotel na lotnisku, H24. Hotele w miescie. Hotel at the airport, H24. City hotels.
2. Restauracje Restaurants
Restauracje, bufety. Restaurants, snack-bars.
3. Srodki transportu Transportation

Autobusy miejskie, taksowki, kolej, autobusy miedzymiastowe, wypozyczalnia
samochodow.

Municipal buses, taxi, train, interurban buses, car rentals.

4, Pomoc medyczna
Pierwsza pomoc (szpitale w miescie).

Medical facilities
First aid (hospitals in the city).

5. Ustugi bankowe i pocztowe
Na terenie portu.

Bank and Post office
In the airport area.

6. Informacja turystyczna Tourist office
Dostepna. Available.
7. Uwagi Remarks
25.1-Telefon:  +48-22-650-4891 2.5.1 - Phone: +48-22-650-4891
- Faks: +48-22-846-4991 - Fax: +48-22-846-4991

EPWA AD 2.6 |StUZBY RATOWNICZO-GASNICZE

RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES

1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
CAT 91CAO

Aerodrome category for firefighting
CAT 9ICAO

2, Wyposazenie ratownicze

Pojazdy ratowniczo-gasnicze - 6

pojazd ratownictwa technicznego - 1
pojazd specjalny - schody ewakuacyjne -1
pojazd dowodzenia i tacznosci - 1
ambulanse - 2

kontener medyczny - 1

kontener do dekontaminacji - 1

Rescue equipment

Fire and rescue vehicles - 6

technical rescue vehicle - 1

special vehicle - rescue stairs - 1
management and communication vehicle - 1
ambulances - 2

medical container - 1

decontamination container - 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIP POLSKA
AIP POLAND

EPWA AD2.9 |SYSTEM STEROWANIA RUCHEM  NAZIEMNYM  ORAZ
OZNAKOWANIE

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND
MARKINGS

1. Opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii
naprowadzania na drogach kotowania oraz wizualnego systemu dokowania/
parkowania na stanowiskach postojowych statkow powietrznych

1. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na TWY skiadajacy sie
ze:

- $wiatet linii Srodkowe;j,

- poprzeczek zatrzymania,

- poprzeczek po$redniego miejsca oczekiwania,

- pod$wietlanych znakdw pionowych nakazu i informacyjnych oraz

oznakowania.

2. System kierowania i kontroli statkéw powietrznych na plytach sktadajacy
sie ze:

- Swiatet wprowadzenia na stanowiska - na stanowiskach: 53, 54, 71-76,
101-105, 712,

- oznakowania tozsamosci stanowisk, lini wjazdu na stanowiska,
poprzeczek zatrzymania oraz linii wyjazdu,
- systemu dokowania dla stanowisk 1-7A, 9-24.

Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
docking/parking guidance system at aircraft stands

1. Surface movement guidance and control system of aircraft on TWY consisting
of:

- centre line lights,

- stop-bars,

- clearance bars,

- illuminated mandatory and information signs and markings.

2. Surface movement guidance and control system of aircraft on aprons
consisting of:

- aircraft stand manoeuvring guidance lights - stands: 53, 54, 71-76, 101-105,
712,

- aircraft stand identification markings, lead-in, stop and lead-out line markings,

- docking system for aircraft stands 1-7A, 9-24.

2. Opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drég kotowania
Oznakowanie:

1. RWY: progu, przesunigtego progu, strefy przyziemienia, punktu
celowania, tozsamos$ci RWY, linii srodkowej, krawedziowe.

2. TWY: linii Srodkowej, krawedziowe, miejsc zatrzymania przed drogami
startowymi, posrednich miejsc oczekiwania, znaki nakazu i informacyjne.

Swiatta:/Lights:
1. RWY: Patrz punkt 2.14.
2. TWY: Patrz punkt 2.15.3.

RWY and TWY markings and lights

Marking:

1. RWY: threshold, displaced threshold, touchdown zone, aiming point, RWY
designators, centre line, edge.

2. TWY: centre line, edge, runway-holding positions, intermediate holding
positions, mandatory and information markings.

Swiatta:/Lights:
1. RWY: See point 2.14.
2. TWY: See point 2.15.3.

3. Poprzeczki zatrzymania

A0, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L, N1, N2, N3,
01/81, 82, S3,R.

Kotowanie przez wigczong poprzeczke zatrzymania jest surowo zabronione.
Oprawy zaglebione poprzeczek zatrzymania sa wyposazone w $wiatta
wykonane w technologii LED.

Oprawy naziemne poprzeczek zatrzymania na A0, A4, A8, B7, B8, D2, D3,
H1, H2, L, N1, O1, S1, S2, S3 sg wyposazone w $wiatta wykonane w
technologii halogenowe;.

Oprawy naziemne poprzeczek zatrzymania na A5, B1, C1, D4, E3, E4, N2,
N3, R sg wyposazone w $wiatta wykonane w technologii LED.

Stop bars

A0, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L, N1, N2, N3, O1/
S1, 82, S3, R.

Taxiing across an operating stop bar is strictly prohibited.

Stop bars inset lights fittings are equipped with LED lights.

Stop bars elevated lights fittings on A0, A4, A8, B7, B8, D2, D3, H1, H2, L, N1,
01, S1, S2, S3 are equipped with halogen lights.

Stop bars elevated lights fittings on A5, B1, C1, D4, E3, E4, N2, N3, R are
equipped with LED lights.

4. Dodatkowe sposoby zabezpieczenia RWY

Swiatta ochronne: AQ, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L,
N1,N2,N3, 01, R, S1, 82, S3.

Swiatta ochronne RWY z wylaczeniem B7 sa wyposazone w $wiatta wykonane w
technologii LED.

Other runway protection measures

RWY guard lights: A0, A4, A5, A8, B1, B7, B8, C1, D2, D3, D4, E3, E4, H1, H2, L,
N1,N2,N3, 01, R, S1, 82, S3.

RWY guard lights excluding B7 are LED lights.

5. Uwagi

TWY N1, N2, N3 i S2 wyposazone sg w $wiatta RETIL.

Na TWY faczacych sie z RWY zastosowano bardziej wyraziste oznakowanie
miejsc oczekiwania przed RWY, bardziej wyraziste oznakowanie linii
$rodkowej TWY oraz dodatkowe oznakowanie nakazu.

Na TWY D4 brak $wiatet linii srodkowej pomiedzy poprzeczka zatrzymania a
RWY 11.

RWY 15/33 jest wyposazona w $wiatta wykonane w technologii LED.

Brak $wiatet linii srodkowej na tuku pomigdzy TWY D3 i RWY 11 oraz na tuku
pomigdzy RWY 29 i TWY D3.

Brak Swiatet linii $rodkowej na fuku pomigdzy TWY D3 i RWY 15 oraz
pomigdzy RWY 33 i TWY D3.

Remarks

TWY N1, N2, N3 and S2 are equipped with the RETIL lights.

TWYs connected to the RWY are provided with enhanced RWY holding position
markings, enhanced TWY centre line markings and additional mandatory
instruction markings.

No centre line lights are available on TWY D4 between stop bar and RWY 11.

RWY 15/33 is equipped with LED lights.

Centre line lights are not provided on the curve between TWY D3 and RWY 11
and on the curve between RWY 29 and TWY D3.

Centre line lights are not provided on the curve between TWY D3 and RWY 15 as
well as RWY 33 and TWY D3.

EPWA AD 2.10 | PRZESZKODY LOTNISKOWE

AERODROME OBSTACLES

Dane o przeszkodach w Strefie 2 udostepnione sg jedynie w postaci: zbioru danych o
przeszkodach (AIXM 5.1) oraz eTOD - cyfrowych danych o przeszkodach dla Strefy 2
(.csv). Dane te obejmujg jedynie przeszkody przebijajace lotniskowe powierzchnie
ograniczajace przeszkody (OLS) oraz przeszkody, ktdrych wysoko$¢ nad poziomem
gruntu wynosi 100 m lub wigcej, majace wptyw na zegluge powietrzna,

Dane o przeszkodach w Strefie 3: NIL.

Informacije o wyzej wymienionych zbiorach danych znajdujq si¢ pod adresami:
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/etod/
https://www.ais.pansa.pl/publikacje/zbiory-danych-o-przeszkodach/.

Szczegbtowe opisy cyfrowych zbioréw danych: patrz GEN 3.1.6.

Area 2 obstacle data are made available only in the form of: Obstacle Data Set
(AIXM 5.1) and eTOD - Area 2 digital obstacle data (.csv). The data cover only
obstacles penetrating the aerodrome Obstacle Limitation Surfaces (OLS) and
obstacles with a height of 100 m AGL or more affecting air navigation.

Area 3 obstacle data: NIL.

Information on the above mentioned data sets can be found at
https://www.ais.pansa.pl/en/publications/etod/
https://lwww.ais.pansa.pl/en/publications/obstacle-data-sets/.

Detailed description of the digital data sets: see GEN 3.1.6.
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AIP POLSKA AD 2 EPWA 1-25
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
- nazwe wiadz wystawiajacych certyfikat, - authority issuing the certificate,
- typ statku powietrznego, - aircraft type,
- znaki rejestracyjne statku powietrznego, - aircraft registration marks,
- maksymalng mase startowg statku powietrznego, - aircraft maximum take-off mass,
- informacje o rozdziale czesci Il tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o - information on chapter of Part II, Vol. 1 of Annex 16 to the Convention on
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, wedtug ktérego certyfikowany byt International Civil Aviation according to which the aircraft was certified,
statek powietrzny,
- poziomy hatasu zmierzone w punktach referencyjnych wyrazone w - noise levels measured in reference points and expressed in EPNdB,
EPNdB,
- dopuszczalne poziomy hatasu w punktach referencyjnych wyrazone w - allowed noise levels in reference points, expressed in EPNdB,
EPNdB,
- data wystawienia certyfikatu. - date of issue.
2.21.5.6 Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktorym mowa w punkcie The noise certificate referred to in point 2.21.5.2. shall be drawn up in English

2.21.5.2. musi by¢ dostarczone w jezyku angielskim, a w przypadku
polskiego przewoznika w jezyku polskim.

or in Polish if the carrier is Polish.

EPWA AD 2.22 | PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

2.221

2222

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie kontrolowanym Lotniska
Chopina w Warszawie (TMA WARSZAWA), organ kontroli ruchu
lotniczego petniacy funkcje kontroli zblizania bedzie postugiwat sie
niemetrycznymi jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

- milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegtosci w nawigacji,

- stopami (ft) przy wyrazaniu wysokosci wzglednych, bezwzglednych i
elewaci,

- weztami (kt) przy wyrazaniu predkosci poziomej,
- stopami na minute przy wyrazaniu predkosci pionowe;.

Jedynie na wyrazne zgdanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w
chwili nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu
lotniczego zapewniajacym kontrole zblizania w TMA WARSZAWA,
kontroler ruchu lotniczego bedzie postugiwat sie metrycznymi jednostkami
miar (uktad Sl) podanym w rozdziale GEN 2.1 AIP Polska.

NAWIAZYWANIE £t ACZNOSCI PO STARCIE

Jesli organ kontroli lotniska (TWR) nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkéw powietrznych powinny - tak szybko, jak to mozliwe
- po starcie nawigzywa¢ ltacznos¢é z WARSZAWA ZBLIZANIE na
czestotliwosci opublikowanej w ATIS (123,430MHz).

PROCEDURA OGRANICZENIA PREDKOSCI W TMA WARSZAWA

Obowigzuje ogolna procedura ograniczenia predkosci dla statkow
powietrznych dolatujacych do Lotniska Chopina w Warszawie.

Jezeli wiasciwy organ kontroli ruchu lotniczego nie przekazat innych
instrukcji, zatogi statkéw powietrznych wykonujace lot zgodnie ze STAR,
sg obowigzane do ograniczenia predkosci wskazanych na mapach,
odpowiednio: STAR 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0, STAR 15 AD 2 EPWA
5-3-2-0, STAR 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0, STAR 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0.

Po ustabilizowaniu w wigzce ILS CAT Il or LOC RWY 11 zatogi powinny
spodziewac sie ograniczenia predkosci do 160 kt IAS i utrzymywania tej
predkosci do 4 NM DME WAS.

Po ustabilizowaniu w wigzce ILS CAT Il & Il or LOC RWY 33 zatogi
powinny spodziewaC sie ograniczenia predkosci do 160 kt IAS i
utrzymywania tej predkosci do 4 NM DME WA.

Po ustabilizowaniu na radialu podejscia koncowego VOR RWY 11,
RWY 15, RWY 29 lub RWY 33 zatogi powinny spodziewa¢ sie redukcji
predkosci do 160 kt IAS i utrzymywania tej predko$ci do 8 NM DME OKC.

Po ustabilizowaniu na linii drogi podejécia koricowego RNP RWY 11,
RWY 15, RWY 29 lub RWY 33 zafogi powinny spodziewac sig redukcji
predkosci do 160 kt IAS i utrzymywania tej predkosci do 4 NM od
wiasciwego THR.

W kazdym przypadku zatogi statkdw powietrznych muszg stosowac sie do
instrukcji przekazywanych przez wtasciwy organ ATC.

APPLICABLE UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic within the Warsaw Chopin Airport Terminal Control
Area (WARSZAWA TMA) the air traffic control unit executing Approach Control
function will use non-metric units of measurement as follows:

- nautical miles (NM) expressing distance in navigation,

- feet (ft) expressing heights, altitudes and elevations,

- knots (kt) expressing horizontal speed,
- feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (SI) published in
chapter GEN 2.1 in AIP Poland only after prior request of the aircraft crew
submitted by radio at the time of first radio contact with the unit executing
Approach Control within the WARSZAWA TMA.

ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER TAKE-OFF

If not specified otherwise by TWR, crews of all departing aircraft shall as soon
as possible after take-off establish communication with WARSZAWA
APPROACH on frequency published in ATIS (123.430 MHz).

SPEED REDUCTION PROCEDURE FOR WARSZAWA TMA

General speed reduction procedure is mandatory for aircraft landing at Warsaw
Chopin Airport.

If an appropriate ATC unit did not instruct otherwise, flight crews performing
flight in compliance with the STAR procedures are obliged to reduce speed
indicated on charts respectively: STAR 11 AD 2 EPWA 5-3-1-0, STAR 15 AD 2
EPWA 5-3-2-0, STAR 29 AD 2 EPWA 5-3-3-0, STAR 33 AD 2 EPWA 5-3-4-0.

When established on ILS CAT Il or LOC RWY 11, flight crews shall expect
speed reduction to 160 kt IAS and maintain this speed until 4 NM DME WAS.

When established on ILS CAT Il & Il or LOC RWY 33 flight crews shall expect
speed reduction to 160 kt IAS and maintain this speed until 4 NM DME WA.

When established a final approach radial RWY 11, RWY 15, RWY 29 or RWY
33, flight crews shall expect speed reduction to 160 kt IAS and maintain this
speed until 8 NM DME OKC.

When established on the final approach track RNP RWY 11, RWY 15, RWY 29
or RWY 33 flight crews shall expect speed reduction to 160 kt IAS and maintain
this speed until 4 NM from the appropriate THR.

Each case flight crews are obliged to follow the instructions given by the
appropriate ATC unit.
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2223

2224

2.22.41
222411

W przypadku niemozno$ci utrzymywania predkosci zgodnie z opisang
procedurg i/lub instrukcjami ATC zatoga zobowigzana jest natychmiast
powiadomi¢ organ ATC.

LOTY SZKOLNE, TECHNICZNE | LOTY WYKONYWANE W RAMACH
PRAC LOTNICZYCH

Loty szkolne w CTR WARSZAWA/Okecie oraz w TMA WARSZAWA moga
by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu
warunkoéw na ich wykonanie od wiasciwego organu ATC.

Loty techniczne, w tym obloty komisyjne w CTR WARSZAWA/Okecie illub
TMA WARSZAWA moga by¢ wykonane po ich uprzednim telefonicznym
zgtoszeniu i uzyskaniu warunkow na ich wykonanie od wtasciwego organu
ATC.

Loty fotogrametryczne - patrz ENR 1.1.
PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA WARSZAWA zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
WARSZAWA podane sg na mapie minimalnych wysokosci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.7.4-0.

W TMA WARSZAWA wprowadzono procedury SID i STAR wediug
nawigacji RNAV 1 dla kazdej RWY Lotniska Chopina w Warszawie.
Procedury RNAV STAR obejmujg réwniez segment poczatkowy i posredni
procedur podej$cia wedtug wskazan przyrzadéw dla RWY 11, 15, 29 oraz
33 i konicza sie w FAF/FAP.

Procedury RNAV SID i STAR w TMA WARSZAWA zaprojektowane zostaty
wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
dodatkowych ograniczern wymagane jest dopuszczenie do wykonywania
operacji RNAV 1.

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywaé szczegdlng uwage
podczas monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania
operacji RNAV 1. W razie wystapienia jakichkolwiek probleméw bedg
stosowac wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA WARSZAWA wykonywane sg
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sa réwniez dla statkéw
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1.

W miarg mozliwosci ATC zapewniac bedzie wykonanie lotu po najkrétszej
bezposredniej trasie/stosowanie skrétéw, zwiaszcza poza godzinami
najwiekszego natezenia ruchu. Zakret do podejscia koncowego
wykonywany jest zazwyczaj z zastosowaniem wektorowania radarowego
celem przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separacii.

Na wszystkich kierunkach RWY wyznaczone zostaty taktyczne punkty do
wykonania krétszych podejs¢ niestandardowych. Dla dolotéw na RWY 11
— REP GOSIT (ILS) oraz REP ASDAG (VOR), dla dolotéw na RWY 15 —
REP XERTU, dla dolotéw na RWY 29 — REP VIBAT, dla dolotéw na RWY
33 — REP ERLEG (ILS) oraz REP ARVAL (VOR). Punkty te moga zosta¢
uzyte jedynie na prosbe/za zgoda zatogi statku powietrznego.

Jezeli procedura ILS CAT Il or LOC RWY 11 lub procedura ILS CAT Il or
LOC RWY 33 nie jest dostepna, nalezy spodziewaé¢ sie wektorowania
radarowego odpowiednio na FAF VOR RWY 11 lub FAF VOR RWY 33.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zalogi statkow
powietrznych powinny bra¢ pod uwage mozliwo$¢ otrzymania zezwolenia
na znizanie zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach
procedur STAR. Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez
ATC. W miare mozliwosci nalezy stosowa¢ technike CDA.

Statki powietrzne odlatujace z lotniska EPWA przez SID EVINA, ktdrych
planowany poziom przelotu jest ponizej FL 180 powinny sktada¢ plan lotu
z pominigciem restrykcji wysokosciowych na REP NIPUS. Zatogi powinny
zgtaszaé niestandardowy odlot przed uruchomieniem silnikow.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW IFR

Procedura ogéina podczas wykonywania lotow innych niz wedtug SID lub
STAR

When it is not possible to maintain a speed in accordance with abovementioned
procedure and/or ATC instructions, the flight crew shall immediately inform ATC
unit.

TRAINING, TECHNICAL AND AERIAL WORK FLIGHTS

Training flights within the WARSZAWA/Okecie CTR and within the
WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified by phone to
the appropriate ATC unit and given ATC instructions.

Technical flights including inspection flights within the WARSZAWA/Okecie

CTR and/or WARSZAWA TMA may be conducted after they have been notified
by phone to the appropriate ATC unit and given ATC instructions.

Photogrammetrical surveying flights - see ENR 1.1.
PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS
Within the WARSZAWA TMA radar approach control service is provided.

Minimum Radar Vectoring Altitudes within the WARSZAWA TMA are shown on
ATC Surveillance Minimum Altitude Chart — see page ENR 6.7.4-0.

Within the WARSZAWA TMA RNAV 1 SID and STAR procedures are
introduced, covering all RWYs of Warsaw Chopin Airport. RNAV STAR
procedures cover also initial and intermediate segments of instrument
approach procedures for RWY 11, 15, 29 and 33 and end at FAF/FAP positions.

RNAV SID and STAR procedures within the WARSZAWA TMA are designed in
accordance with RNAV 1 criteria. RNAV 1 approval is required to conduct these
procedures without additional restrictions.

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor RNAV 1 not
approved traffic. In case of any problems - radar vectoring will be initiated.

All holding patterns within the WARSZAWA TMA as directed by ATC. Holdings
are available for non-RNAV 1 approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially during
off-peak hours). The turn to final approach is usually performed by radar
vectors to expedite traffic handling and for separation reasons.

On all RWY directions tactical points for non-standard shorter approaches are
established: for RWY 11 arrivals - REP GOSIT (ILS) and REP ASDAG (VOR),
for RWY 15 arrivals - REP XERTU, for RWY 29 arrivals — REP VIBAT, for
RWY 33 arrivals - REP ERLEG (ILS) and REP ARVAL (VOR). These points
may be used only after request/approval of air crews.

If ILS CAT Il or LOC RWY 11 procedure or ILS CAT Il or LOC RWY 33
procedure is unavailable, expect radar vectors to FAF VOR RWY 11 or FAF
VOR RWY 33 procedure accordingly.

Vertical planning information: air crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on STAR charts.
Actual descent clearance will be as directed by ATC. If possible, CDA
technique should be applied.

Flights departing from EPWA aerodrome via SID EVINA with cruising level
below FL 180 should file SID EVINA disregarding level restriction at REP
NIPUS. Air crews should request none-standard departure before startup.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS

General procedure when no SIDs or STARs are in use
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Trasa B-X-R-W: Od fabryki w potudniowej czesci Bfonia - punkt BRAVO
(52 11 03,44 N 020 36 49,94 E) wykonywac lot az do PTAK Warsaw EXPO
(kierunek magnetyczny 115°) - punkt X-RAY (52 06 31 N 020 49 51,25 E)
nastepnie skrecic w lewo i wykonywac¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8), az do centrum handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa T-X-R-W: Od fabryki na potudnie od Tarczyna - punkt TANGO
(5158 14,47 N 020 50 00,76 E) wykonywa¢ lot wzdtuz az do PTAK
Warsaw EXPO (kierunek magnetyczny 354°) - punkt X-RAY (52 06 31 N
020 49 51.25 E), nastepnie wykonywa¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi
krajowej nr 8) az do centru handlowego Janki (kierunek magnetyczny
049°) - punkt ROMEO (52 08 06,15 N 020 53 22,41 E), nastepnie
wykona¢ zakret w prawo i wykonywa¢ lot w kierunku wiezy radaru
(kierunek magnetyczny 055°) - punkt WHISKEY (52 09 24,97 N
020 56 59,02 E).

Trasa G-K-N-O-E”: Od mostu drogowego na Wisle - punkt GOLF
(5159 26,53 N021 14 04,93 E), wzdiuz rzeki Wisly do oczyszczalni
Sciekow w Karczewie (kierunek magnetyczny 357°) - punkt KILO
(520528,65 N021 14 14,56 E), dalej wzdiuz Wisty do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 322°) - punkt NOVEMBER
(52 13 03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo i wykonywac
lot wzdtuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska,
(kierunek magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N
021 03 06,07 E), nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i
trasy S79 (kierunek magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N
02059 10,00 E). Lot nalezy wykonywa¢ z ominieciem strefy EPP9
(Warszawa).

Trasa M-N-0-E”: Od skrzyzowania w miejscowosci Zakret - punkt MIKE
(52 13 21,81 N 021 14 59,52 E) wykonac lot do mostu Siekierkowskiego
(kierunek magnetyczny 262°) - punkt NOVEMBER (52 13 03,05 N
021 0550,18 E), tam wykona¢ zakret w lewo, dalej lot wzdiuz Trasy
Siekierkowskiej do skrzyzowania z ul. Czerniakowska (kierunek
magnetyczny 231°) - punkt OSCAR (52 11 51,16 N 021 03 06,07 E),
nastepnie w kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i trasy S79 (kierunek
magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020 59 10,00 E).

Trasa Z-N-0-E”: Od terminala kolejowego Zerar - punkt ZULU (52 17
25,39 N 021 00 39,13 E), nad prawg linig brzegowa rzeki Wisty oraz (o ile
warunki meteorologiczne na to zezwalaja) na wysokosci min. 1600 ft AMSL
do mostu Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 140°) - punkt
NOVEMBER (52 13 03,05 N 021 05 50,18 E), tam wykona¢ zakret w prawo
i wykonywa¢ lot wzdluz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z
ul. Czerniakowska ~(kierunek magnetyczny 231°) punkt OSCAR
(52 11 51,16 N 021 03 06,07 E), nw kierunku skrzyzowania ul. Marynarskiej i
trasy S79 (kierunek magnetyczny 248°) - punkt ECHO (52 10 54,00 N 020
59 10,00 E).

Y Za wyjatkiem lotow lotnictwa panstwowego, lotéw specjalnych (GARDA,
HOSP, HEMS, FFR, SAR) oraz zwolnionych z tego obowigzku (np. oblot
gazociagu) na podstawie decyzji Prezesa ULC, trasa N-O-E dostepna jest
wytacznie dla statkéw powietrznych startujgcych lub ladujacych na
Lotnisku Chopina w Warszawie.

B-X-R-W Route: From the factory in the southern part of Bfonie town - BRAVO
point (52 11 03.44 N 020 36 49.94 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic
track 115°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then turn left and fly
along road E67 (national road No 8) to Janki shopping centre (magnetic track
049°) - ROMEO point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), next turn right and fly
inbound radar tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N
020 56 59.02 E).

T-X-R-W Route: From the factory south of Tarczyn town - point TANGO
(5158 14.47 N 020 50 00.76 E) fly to PTAK Warsaw EXPO (magnetic track
354°) - X-RAY point (52 06 31 N 020 49 51.25 E), then fly along road E67
(national road No 8) to Janki shopping centre (magnetic track 049°) - ROMEO
point (52 08 06.15 N 020 53 22.41 E), then turn right and fly inbound radar
tower (magnetic track 055°) - point WHISKEY (52 09 24.97 N 020 56 59.02 E).

G-K-N-O-E Route”: From road bridge over the Vistula River - point GOLF
(5159 26.53 N 021 14 04.93 E) fly along the Vistula River until sewage-
treatment plant in Karczew town (magnetic track 357°) - point KILO
(520528.65 N021 14 14.56 E), then fly along the Vistula River until
Siekierkowski Bridge (magnetic track 322°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N
021 05 50.18 E), turn left and fly along Trasa Siekierkowska road until
intersection with Czerniakowska Street (magnetic track 231°) - point OSCAR
(52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly towards the Marynarska Street/route
S79 intersection (magnetic track 248°) - point ECHO (52 10 54.00 N
020 59 10.00 E). Avoid the area EPP9 (Warszawa)

M-N-O-E Route”: From the intersection in Zakret Town - MIKE point
(5213 21.81 N 021 14 59.52 E) fly to Siekierkowski bridge (magnetic track
262°) - NOVEMBER point (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn left and fly
along Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic track 231°) - OSCAR point (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then fly
towards the Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) -
point ECHO (52 10 54.00 N 020 59 10.00 E).

Z-N-0-E Route”: From Zeran rail terminal - point ZULU (52 17 25.39 N 021 00
39.13 E) fly along the right bank of Vistula River and (if the meteorological
conditions permit) at a minimum altitude 1600 ft AMSL until Siekierkowski Bridge
(magnetic track 140°) - point NOVEMBER (52 13 03.05 N 021 05 50.18 E), turn
right and fly along Trasa Siekierkowska road until intersection with Czerniakowska
Street (magnetic track 231°) - point OSCAR (52 11 51.16 N 021 03 06.07 E), then
fly towards the Marynarska Street/route S79 intersection (magnetic track 248°) -
point ECHO (52 10 54.00 N 020 59 10.00 E).

) Except for state aircraft flights, special flights (GARDA, HOSP, HEMS, FFR,
SAR) and flights exempted from this obligation (e.g. flight check of pipeline) on
the basis of the decision of the President of Civil Aviation Authority, N-O-E route
is available only for aircraft taking-off and landing at Warsaw Chopin Airport.

2.22.5.1 PUNKTY VFR: VFR POINTS:
Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR List of VFR navigation points used for arrival/departure to/from the
WARSZAWA/Okecie: WARSZAWA/Okecie CTR:
Punkt Wspotrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
NOVEMBER 521303.05N 0210550.18 E Most Siekierkowski/Siekierkowski Bridge
OSCAR 52115116 N 02103 06.07 E Wezet ul. Czerniakowska/Joint at Czerniakowska Street
ECHO 521054.00N 02059 10.00 E Skrzyzowanie ul. Marynarskiej i trasy S79/ Marynarska Street/S79 route intersection
WHISKEY 52092497 N 02056 59.02 E Wieza radaru/Radar tower
ROMEO 520806.15N 0205322.41E Centrum handlowe Janki/Shopping centre (Janki)
ALFA 520347.52N 02044 3559 E Magazyn w m. Siestrze/Warehouse in Siestrzen town
BRAVO 521103.44N 02036 49.94E Fabryka w m. Btonie/Factory in Blonie town
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AIP POLSKA AD 2 EPWR 1-9
AIP POLAND AIRAC effective date 23 JAN 2025
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspétrzedne posadowienia | DME ELEV Uwagi
(MAG VAR VORI/ILS/MLS) [kanat Hours of operation anteny nadawczej Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS FREQ/channel Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: MAG VAR) antenna coordinates
1 3 4 5 6 7
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
Hod ICAO tom |.
510556.2N B Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 335.000 MHz 01653 351 E Annex 10 Vol. 1.
RDH: 50 ft
GP 3.0°
ILS LOC Hod :’(;):(r)yiie z?odne z Zatgcznikiem 10
(5°E/Sep 22) 5106 374N B om [.
CAT Il WRO | 110.300 MHz 0165138.5E Coverage in accordance with ICAO
4IE Annex 10 Vol. .
8 |Promien obszaru operacyjnego od
punktu odniesienia GBAS NIL
Service volume radius from the GBAS
reference point
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPWR AD 2.20| LOKALNE PRZEPISY DLA LOTNISKA

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2201

2.20.11
2.20.1.141

2.20.1.1.2

PRZEPISY | PROCEDURY ATC

Stuzba ATC lotniska Wroctaw - Strachowice w godzinach 0630-2200 (0530-
2100) UTC" uruchamia stanowisko WROCLAW DELIVERY pracujace na
czestotliwosci 121,805 MHz, po uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS
informacii o tresci:
“DELIVERY is operating on frequency 121.805".
1) patrz GEN 2.1.
UZYSKIWANIE ZEZWOLENIA NA LOT
LACZNOSC RADIOWA
Na 10 minut przed osiagnieciem gotowosci do wypychania ze stanowiska
postojowego badz uruchomienia silnikdw zatoga statku powietrznego powinna
nawigza¢ taczno$¢ na czestotliwosci podanej w ATIS w celu uzyskania
zezwolenia na lot, podajac nastepujace dane:

- znak wywotawczy statku powietrznego,

- numer stanowiska postojowego,

- lotnisko przeznaczenia,

- planowany poziom przelotu (jezeli jest inny niz w FPL),
- ewentualne zmiany do planu lotu.

Zezwolenia sg wydawane najwczesniej na 30 minut przed EOBT/CTOT.

DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

Oprdcz zezwoler otrzymanych poprzez tacznosé radiowa, WROCLAW WIEZA
ma mozliwos¢ wydania zezwolenia na lot za po$rednictwem Datalink
Departure Clearance (Eurocae Standard ED85A).

Obowigzujg nastepujace parametry czasowe:

- Ti (najwczesniejszy moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 30 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 30 minut przed CTOT.

- Tt (ostatni moment na otrzymanie depeszy RCD)
Dla lotéw z nieprzydzielonym CTOT - na 5 minut przed EOBT.
Dla lotéw z przydzielonym CTOT - na 5 minut przed CTOT.

-T0 1 minuta (okre$lony standard)
-T 5 minut (okres$lony standard)
-T2 1 minuta (okreslony standard)

Podczas trwania wymiany informacji, po rozpoczeciu procesu datalink, zatogi
powinny stale monitorowa¢ czestotliwo$¢ podang w ATIS oraz powstrzymac
sie od dodatkowych zapytar zwigzanych z zezwoleniem na lot.

Procedura przekazania zezwolenia przez datalink moze zosta¢ zastgpiona
komunikacja radiowa w zalezno$ci od natgzenia ruchu i sytuacji pogodowe;.

ATC REGULATIONS AND PROCEDURES
WROCLAW TWR will open the WROCLAW DELIVERY position between

0630-2200 (0530-2100) UTC"), operating on 121.805 MHz, after entering
the following information in ATIS:

“DELIVERY is operating on frequency 121.805”.
"). see GEN 2.1.

RECEIVING EN-ROUTE CLEARANCE

RADIO COMMUNICATION

10 minutes prior to being ready for push-back or start-up, the flight crew
shall establish communication on the frequency given in ATIS for ATC
clearance and report the following details:

- aircraft call sign,

- parking stand number,

- destination aerodrome,

- planned cruising level (if other than in FPL),
- any changes to the flight plan.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.
DATALINK DEPARTURE CLEARANCE (DCL)

In addition to clearances issued via radio, WROCLAW TOWER has an
option to issue ATC clearance via Datalink Departure Clearance (Eurocae
Standard ED85A).

The following time parameters apply:

- Ti (earliest point in time to receive RCD message)
30 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
30 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

- Tt (latest point in time to receive RCD message)
5 minutes prior to EOBT for flights with unassigned CTOT.
5 minutes prior to CTOT for flights with assigned CTOT.

-T0 1 minute (defined standard)
-T 5 minutes (defined standard)
-T2 1 minute (defined standard)

After initiating the datalink process, crews shall continuously monitor
frequency given in ATIS throughout the data exchange process and refrain
from additional ATC clearance related enquiries.

Datalink Departure Clearance can be replaced by radio communication
depending on the air traffic intensity and weather situation.
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2.20.2

2.20.3
2.20.3.1

2.20.3.2

Zezwolenie na lot moze zosta¢ przekazane przez ATC drogg radiowg nawet
po zainicjowaniu Departure Clearance Request (RCD) poprzez datalink.

WIDOCZNOSC APN, TWY A2 | TWY A3 Z TWR
APN 1, TWY A2 i TWY A3 sg niewidoczne z TWR.

Wkotowywanie, wykotowywanie i podlot z/na APN 1 oraz kofowanie i podlot po
TWY A2 oraz wytacznie holowanie/wypychanie po TWY A3 pod nadzorem
koordynatora ruchu naziemnego.

Stanowiska postojowe 17 i 18 na APN 2 sg niewidoczne z TWR.
PROCEDURY RUCHU STATKOW POWIETRZNYCH
PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

TWY D1 spetnia wymagania dla samolotéw kodu C o bazie két mniejszej niz
18 m.

TWY E1, E2 oraz APN 4 dostepne dla statkéw powietrznych o bazie kot
mniejszej niz 18 m i rozstawie kot gtéwnego podwozia do 8 m.

Kotowanie samolotéw kodu C po TWYs E1, E2 oraz APN 4 wytacznie w
asyscie FOLLOW ME.

TWY E3, E4, D4 spetniaja wymagania dla samolotéw kodu B.

Kofowanie samolotéw w nocy oraz podczas LVP od/do poprzeczki
zatrzymania na TWY D1, D4 oraz na TWY E1, E2, E3, E4 wylacznie w asys$cie
FOLLOW ME.

Zatogi statkow powietrznych moga zglosi¢ potrzebe asysty FOLLOW ME
podczas kotowania w kazdych warunkach meteorologicznych w nocy oraz w
dzien.

PROCEDURY DOTYCZACE POSTOJU STATKOW POWIETRZNYCH

Obowigzuja nastepujace procedury/ograniczenia na ptytach postojowych:
Instrukcje ruchu naziemnego wydawane sa przez WROCLAW TWR.

Uruchomienie  silnikéw napedowych statku powietrznego, kotowanie,
holowanie i wypychanie statkéw powietrznych moze sie odbywac tylko na
tacznosci i po uzyskaniu zgody od WROCLAW TWR.

Koordynator ruchu naziemnego prowadzi nadzor nad bezpieczenstwem ruchu
statkéw powietrznych na ptytach postoju samolotow, TWY A2, TWY A3 oraz
ptaszczyznie do odladzania, z wylaczeniem samodzielnego wkotowania/
wykotowania statkéw powietrznych wediug oznakowania poziomego na
stanowiskach nr 51 i 52. Ustawienie statkéw powietrznych na ptaszczyznie do
odladzania w sposéb inny niz wskazuje oznakowanie poziome odbywa sie
wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Na stanowiskach nr 51 i 52 dopuszcza sig postdj samolotéw niezwigzany z
odladzaniem po uzyskaniu zgody kontrolera TWR.

Wszystkie manewry statkéw powietrznych na plytach postojowych samolotu
oraz drogach kotowania TWY A2 i TWY A3 moga by¢ wykonywane wytgcznie
pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Wprowadzenie lub wyprowadzenie statku powietrznego na stanowiska
postojowe moze odbywaé si¢ wediug wskazan $wietinego systemu
dokowania, za pomocg oznakowanego samochodu FOLLOW ME oraz
znakow i sygnatow wydawanych przez koordynatora ruchu naziemnego.

Koordynator ruchu naziemnego moze przerwac lub zabroni¢ wykonywania
manewru, jezeli zagrozone jest bezpieczenstwo lub wymaga tego sytuacja na
APN lub drogach kotowania TWY A2 i TWY A3.

Na stanowiskach: 1-18 oraz 21-22 obowigzuje procedura wypychania dla
nastepujacych typéw statkéw powietrznych: Airbus 300/310/318/319/320/321,
Boeing 717/727, Boeing 737 od 300 do 900, Boeing 757, Boeing 767
(do 150 t TOW), CRJ-100/200/700/850/900, Dash 8-Q400, Embraer 170/175/
190/195, MD 80/90, DC9, F70/100.

Otrzymujac instrukcje wypychania, zatoga powinna przekaza¢ personelowi
odpowiedzialnemu za wypychanie kierunek ustawienia koricowego samolotu.

Stanowiska 8-12: dopuszcza sie wycofywania na silnikach statkéw
powietrznych nie wigkszych niz AT72 pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemnego.

Postdj na stanowiskach 9-12: wedlug wskazan $wietinego systemu
dokowania lub wedtug polecer: koordynatora ruchu naziemnego.

ATC clearance can be issued by ATC via radio even after initiating the
Departure Clearance Request (RCD) via datalink.

VISIBILITY OF APN, TWY A2 AND TWY A3 FROM TWR
APN 1, TWY A2 and TWY A3 are invisible from the TWR.

Entering, exiting and air-taxiing from/to APN 1, both taxiing and air-taxiing
on TWY A2, and only towing/pushing on TWY A3 are carried out under the
supervision of the marshaller.

Stands No 17 and 18 on APN 2 are invisible from TWR.
AIRCRAFT MOVEMENT PROCEDURES
TAXIING PROCEDURES

TWY D1 meets the requirements for Code C aeroplanes with a wheelbase
of less than 18 m.

TWYs E1, E2 and APN 4 available for aircraft with a wheelbase of less
than 18 m and with a main gear wheel span up to 8 m.

Code C aeroplanes are to taxi on TWYs E1, E2 and APN 4 only with
FOLLOW ME assistance.

TWYs E3, E4, D4 meet the requirements for Code B aeroplanes.

At night and during LVP, aircraft are to taxi from/to the stop bars on TWYs
D1, D4 and on TWYs E1, E2, E3, E4 only with FOLLOW ME assistance.

Crews may report the need of FOLLOW ME assistance during taxiing in all
meteorological conditions, night and day.

AIRCRAFT PARKING PROCEDURES

The following procedures/restrictions are applicable on the APNs:
Ground movement instructions are issued by WROCLAW TWR.

Engine start-up, taxiing, towing and push-back may be carried out with
established radio communication and following permission from
WROCLAW TWR.

The marshaller supervises aircraft movements on the APNs, TWY A2,
TWY A3 and de-icing pad, except for unassisted aircraft entry into/exit
from stands No 51 and 52 in accordance with markings. The positioning of
aircraft on the de-icing pad in a manner other than indicated by the
markings shall be carried out under marshaller guidance only.

Aircraft may be parked on stands No 51 and 52 for purposes other than
de-icing with the permission of TWR controller.

All aircraft manoeuvres on the APNs and TWY A2 and TWY A3 may be
carried out only with marshalling assistance.

Aircraft may enter and exit the parking stands following the instructions
given by the Visual Guidance Docking System, with FOLLOW ME
assistance, and according to the marshaller's instructions.

The marshaller can stop or forbid a manoeuvre if the safety is at risk or the
situation on the APN or TWY A2 and TWY A3 requires him to do so.

On parking stands: 1-18 and 21-22 a push-back procedure for the
following aircraft types is applicable: Airbus 300/310/318/319/320/321,
Boeing 717/727, Boeing 737 from 300 to 900, Boeing 757, Boeing 767
(up to 150 t TOW), CRJ-100/200/700/850/900, Dash 8-Q400, Embraer
170/175/190/195, MD 80/90, DC9, F70/100.

When receiving the push-back instruction, the crew shall report the
direction of the final aeroplane position to the personnel responsible for
push-back.

Stands 8-12: aircraft not greater than AT72 may exit a stand under own
power with marshalling assistance.

Parking on stands 9-12: according to the instructions given by the Visual
Guidance Docking System or to the marshaller's instructions.
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W przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub procedura
wkotowywania lub wykotowywania jest niezgodna z oznaczeniami poziomymi,
zawsze odbywa sie ona wediug wskazan i pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemnego.

Swiatta wprowadzenia na stanowiska 1-6, 8-18 w uzyciu w nocy, ponizej RVR
550 m lub na zadanie pilota statku powietrznego.

W przypadku, gdy kotowanie statku powietrznego zgodnie ze $wiattami
wprowadzenia na stanowiska jest niemozliwe, zawsze odbywa sie ona wedtug
wskazan i pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Decyzje dotyczaca skierowania samolotu na APN 3 podejmuje dyzurny
operacyjny portu w porozumieniu z koordynatorem ruchu naziemnego oraz
kontrolerem ruchu lotniczego.

Wkotowanie i wykotowanie statkéw powietrznych na/z APN 3 i 4 mozliwe jest
tylko w asyscie FOLLOW ME.

Na APN 4 posadowiono trzy hangary (patrz AD 2 EPWR 1-1-1). Wypychanie/
wpychanie statkéw powietrznych z/do hangaréw moze by¢ wykonywane
wytgcznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Wszystkie manewry statkéw powietrznych na APN 3 i 4 mogg by¢
wykonywane wytgcznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Na APN 1 wprowadzono do uzytkowania plyte przedhangarowa oraz
postawiono hangar (patrz AD 2 EPWR 1-1-1).

Wypychanie/wpychanie statkow powietrznych z/do hangaru moze by¢
wykonywane wytgcznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Zabrania sie kotowania na wigczonych silnikach na stanowiska 27H oraz 28H.

Mozliwe jest koncowe zatrzymanie samolotu przez koordynatora ruchu
naziemnego przed hangarem, jedynie w przypadku petnej gotowos$ci obstugi
technicznej do natychmiastowego holowania samolotu do hangaru na
stanowiska 27H, 28H.

Holowanie na stanowiska hangarowe nastepuje po wytgczeniu silnikow
napedowych.

Wszystkie manewry statkéw powietrznych na plycie przedhangarowej moga
by¢ wykonywane wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Wzdiuz potudniowej krawedzi TWY A2 i TWY A3 wprowadzono do
uzytkowania ptyte przedhangarowg ze stanowiskami hangarowymi 27H, 28H,
29H, 30H oraz postawiono dwa hangary (patrz AD 2 EPWR 1-1-1).

Stanowiska 27H, 28H, 29H, 30H sg stanowiskami hangarowymi kodu C
przeznaczonymi do obstugi technicznej statkéw powietrznych wewnafrz
hangaru.

Wypychanie/wpychanie statkow powietrznych z/do hangaru moze by¢
wykonywane wytgcznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Zabrania si¢ kotowania na wigczonych silnikach na TWY A3 oraz na
stanowiska hangarowe

Na TWY A3 oraz na stanowiskach hangarowych dopuszczone jest wytacznie
holowanie/wypychanie.

Holowanie statkéw powietrznych na TWY A3 oraz na stanowiskach
hangarowych nastepuje po wytaczeniu silnikdw napgdowych.

Wypychanie/wpychanie statkow powietrznych z/do hangaru moze by¢
wykonywane wytgcznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Wszystkie manewry statkéw powietrznych na plycie przedhangarowej moga
by¢ wykonywane wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Komunikacja pojazdéw oraz pieszych z/do hangardw wylacznie drogq
serwisowa przecinajacg TWY A3.

Mozliwe jest koricowe zatrzymanie samolotu przez koordynatora ruchu
naziemnego przed hangarem na TWY A2, jedynie w przypadku petnej
gotowosci obstugi technicznej do natychmiastowego holowania samolotu do
hangaru na stanowiska 27H, 28H.

Obok APN 4 posadowiono hangar (patrz AD 2 EPWR 1-1-1). Wypychanie/
wpychanie statkéw powietrznych z hangaru na TWY E2 oraz z APN 4 do
hangaru moze by¢ wykonywane wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemnego.

PROCEDURY DOTYCZACE ODLADZANIA SAMOLOTOW

In any event that the intended aircraft position or the aircraft stand entry/
exit procedure is inconsistent with the markings, the marshaller's
instructions shall be followed.

Lead-in lights at parking stands 1-6, 8-18 are used at night, below 550 m
RVR, or at the pilot's request.

In any event that taxiing according to the parking stand lead-in lights is
impossible, the marshaller's instructions shall be followed.

The decision on whether an aircraft will be directed to APN 3 is made by
the airport duty officer in agreement with the marshaller and the air traffic
controller.

Aircraft may enter/exit APNs 3 and 4 only with FOLLOW ME assistance.

Three hangars have been located on APN 4 (see AD 2 EPWR 1-1-1).
Aircraft push-back/docking from/in the hangars may be carried out under
marshalling guidance only.

Any aircraft manoeuvres on APNs 3 and 4 may be carried out only with
marshalling guidance.

A hangar apron has been put into operational use and a hangar has been
erected on APN 1 (see AD 2 EPWR 1-1-1).

Aircraft push-back/docking from/in the hangar may be carried out under
marshalling guidance only.

Taxiing into stands 27H and 28H with engines turned on is forbidden.

It is possible to stop the aircraft in front of the hangar by the marshaller
only in case the technical staff is in full readiness to immediately tow the
aircraft into the hangar on stands 27H, 28H.

Towing into hangar stands occurs after turning off the propulsion engines.

Any aircraft manoeuvres on the apron in front of the hangar may be carried
out only with marshalling guidance.

Along the south edge of TWY A2 and TWY A3 a pre-hangar apron with
hangar stands 27H, 28H, 29H, 30H was introduced and two hangars were
placed (see AD 2 EPWR 1-1-1).

Stands 27H, 28H, 29H, 30H are C-code hangar stands intended for
aircraft maintenance inside of the hangars.

Aircraft push-back/docking from/in the hangar may be carried out under
marshalling guidance only.

It is forbidden to taxi with running engines on TWY A3 and at hangar
stands.

Only pushing/towing is allowed on TWY A3 and hangar stands.

The towing of the aircraft on TWY A3 and on hangar stands takes place
after turning off the propulsion engines.

Aircraft push-back/docking from/in the hangar may be carried out under
marshalling guidance only.

All aircraft maneuvers on the pre-hangar apron may only be performed
under the supervision of the marshaller.

Communication of vehicles and pedestrians from/to the hangars only via
the service road crossing the TWY A3.

It is possible to stop the aircraft in front of the hangar on TWY A2, by the
marshaller only in case the technical staff is in full readiness to
immediately tow the aircraft into the hangar on stands 27H, 28H.

A hangar has been erected next to APN 4 (see AD 2 EPWR 1-1-1). The
pushing of aircraft out of the hangar onto TWY E2 and into the hangar from
APN 4 may be carried out under marshalling guidance only.

AIRCRAFT DE-ICING PROCEDURES
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Odladzanie statkow powietrznych odbywa si¢ na ptycie do odladzania (DP)
znajdujacej sie pomigdzy TWY B3 i B4.

Wkotowanie statkéw powietrznych na DP jest mozliwe wytacznie drogg TWY
B3.

Ptaszczyzna do odladzania posiada stanowiska nr 51 oraz 52 umozliwiajace
jednoczesny postoj oraz odladzanie dwdch samolotéw o rozpigtosci skrzydet
do52m.

Wkotowanie oraz wykotowanie na/z stanowiska nr 51 oraz 52 statkéw
powietrznych o maksymalnej rozpietosci skrzydet do 52m odbywa sie
samodzielnie wedtug wzrokowych pomocy nawigacyjnych.

Ptaszczyzna posiada $wiatta prowadzenia na stanowiska postojowe, $wiatta
wyjazdu z ptaszczyzny do odladzania, oznakowanie poziome, pionowe oraz
o$wietlenie ptaszczyzny.

Zaloga statku powietrznego po zgloszeniu kontrolerowi TWR potrzeby
odladzania samodzielnie kotuje na ptaszczyzne.

Mozliwe ustawienie statkdw powietrznych o maksymalnej rozpietosci skrzydet
powyzej 52m, z zachowaniem wiasciwych odlegtosci bezpieczenstwa,
wytacznie pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego.

Po zakonczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego musi
otrzymac¢ sygnat od personelu naziemnego o zakonczeniu odladzania.

Po zakoniczeniu procedury odladzania zatoga statku powietrznego postepuje
zgodnie z instrukcjami kontrolera TWR.

Wyjatkowo dopuszcza sie odladzanie statkéw powietrznych na stanowisku nr
26.

Aircraft are de-iced on the de-icing pad (DP) located near TWYs B3 and
B4.

Aircraft may enter the DP only via TWY B3.

The de-icing pad has stands No 51 and 52 allowing two aircraft with a
wingspan up to 52 m to be de-iced at the same time.

The entry into/exit from stands No 51 and 52 by aircraft with a maximum
wingspan up to 52 m shall be carried out without marshaller assistance
using visual aids.

The de-icing pad has aircraft stand manoeuvring guidance lights, de-icing
facility exit lights, markings, signs and illumination of the facility.

Flight crew shall, after reporting to TWR the need for de-icing, taxi to the
de-icing pad without assistance.

Aircraft with a maximum wingspan exceeding 52 m may be positioned with
adequate safety distances under marshaller guidance only.

After the de-icing procedure is completed, the flight crew shall be notified
by ground personnel of the completion of de-icing.

After the de-icing procedure is completed, the flight crew shall follow the
instructions of TWR controller.

Exceptionally, aircraft de-icing may be carried out on stand No 26.

2.20.3.4 AUTOMATYCZNY SYSTEM DOKOWANIA SAFEGATE AUTOMATED DOCKING SYSTEM SAFEGATE
Stanowiska postojowe 9, 10, 11, 12 zostaly wyposazone w automatyczny Parking stands 9, 10, 11, 12 are equipped with the automated docking
system wprowadzania na stanowisko SAFEDOCK. guidance system SAFEDOCK.
SAFEDOCK $ledzi poprzeczne oraz wzdtuzne potozenie samolotu wzgledem SAFEDOCK tracks the crosswise and longitudinal aircraft position relative
osi kotowania do miejsca postoju. to the aircraft stand taxilane.
Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozen w procedurze dokowania Information regarding the aircraft position and risks in the docking
przekazywane sg zatogom samolotéw na wyswietlaczu zainstalowanym na procedure is provided to flight crews on a display located at the extended
przedtuzeniu linii centralnej kofowania wprowadzajacej na stanowisko centre line of an aircraft stand taxilane.
postojowe.
A
B
C
A. WYSWIETLACZ ALFANUMERYCZNY / ALPHANUMERIC DISPLAY
ACFT type typ samolotu (wcze$niej zdefiniowany przez obstuge) aircraft type (previously defined by the operator)
WAIT / VIEW / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko nie do blocking objects within the scanning range - stand not usable
uzytku
WAIT / GATE / BLOCK niedozwolone obiekty w zasiegu skanowania - stanowisko nie do blocking objects within the scanning range - stand not usable
uzytku
WAIT weryfikacja typu samolotu lub testowanie systemu ACFT type verification or system test
SLOW DOWN zbyt duza predko$¢ podczas kotowania na stanowisko aircraft approach speed too fast for docking
ACFT type and SLOW a) zle warunki pogodowe - zmniejszona widzialno$é a) bad weather conditions - reduced visibility
b) utrata kontaktu z samolotem podczas kotowania b) loss of contact with the aircraft during docking
STOP konieczno$¢ nagtego zatrzymania (Emergency) aircraft to be stopped immediately (emergency stop)

STOP /ID/ FAIL

STOP / SBU zbyt duze odchylenie od linii centralnej w zasiggu ostatnich 2 metrow
od punktu zatrzymania
STOP /TOO / FAST zatrzymanie z powodu zbyt duzej predkosci kotowania

zatrzymanie z powodu niepowodzenia identyfikacji samolotu

aircraft to be stopped due to failed aircraft identification

aircraft far off the centre line within 2 m to the stop position

aircraft to be stopped due to taxiing speed too fast
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STOP next OK
TOO FAR

prawidtowe zatrzymanie w punkcie zatrzymania

samolot przekroczyt punkt zatrzymania (odlegto$¢ powyzej 1 metra)

aircraft stopped in the correct position

aircraft stopped too far past the stop position (distance more than 1 m)

B. NAPROWADZANIE AZYMUTALNE / AZIMUTH GUIDANCE

Pole prowadzenia wzdtuz linii centralnej/wskaznik linii centralnej.

Wyswietlacz systemu SAFEDOCK zapewnia prawidtowy odczyt

komunikatéw z obydwu foteli pilota.

Centre line lead field/centre line indicator.

The SAFEDOCK display ensures that the message is correctly
interpreted from both pilot's seats.

C. POLE WSKAZNIKA ZBLIZANIA /| APPROACH DISTANCE FIELD

Wskazuje odlegto$¢ do punktu zatrzymania.

CZYNNOSCI PODCZAS DOKOWANIA PRZY UZYCIU SYSTEMU
SAFEDOCK

Sprawdzi¢ czy na wy$wietlaczu wySwietla sie poprawny (zadany) typ
samolotu.

2.20.3.4.1

Przesuwajace sie strzatki (w polu B oraz C) wskazujg uaktywnienie si¢
systemu oraz przechwytywanie zblizajgcego sie statku powietrznego.

Kotowa¢ zgodnie z linig prowadzaca.

Wyswietlenie sie zoltego pola wskaznika zblizania oznacza przechwycenie
samolotu przez system.

Obserwowat czerwone i zotte strzatki naprowadzania kierunkowego. Zétte
strzatki po obu stronach Zottej linii centralnej oznaczaja wlasciwg pozycje
azymutalna.

W odlegtosci 30 m od miejsca zatrzymania wskaznik stopnia zblizania
przedstawia pilotowi pozostaly do przebycia dystans przez wytaczenie
kolejnych rzedéw wskaznikéw LED. Wytaczenie jednego rzedu oznacza
przebycie 0,5 m.

Osiagniecie przez samolot prawidtowej pozycji zatrzymania sygnalizuje
pojawienie sie na wys$wietlaczu komunikatu STOP oraz czerwonych
prostokatéw na zewnetrznych krawedziach pola prowadzenia azymutalnego.

Gdy samolot zostanie prawidtowo zatrzymany, po kilku sekundach na
wyswietlaczu pojawi sie komunikat OK.

EMERGENCY STOP: w przypadku pojawienia sie czerwonego napisu STOP
oraz czerwonych strzatek po obydwu stronach pola prowadzenia
azymutalnego konieczne jest natychmiastowe zatrzymanie samolotu.
PROCEDURY BEZPIECZENSTWA PODCZAS DOKOWANIA

Nie mozna rozpocza¢ procedury wkotowania na stanowisko postojowe jezeli
system nie jest aktywny lub nie wySwietla si¢ prawidtowy typ statku
powietrznego.

2.20.3.4.2

Sygnaly przekazywane przez koordynatora ruchu naziemnego muszg by¢
traktowane przez pilota jako nadrzedne w stosunku do informacji
przekazywanych przez system SAFEDOCK.

W przypadku niesprawnosci systemu SAFEDOCK lub na prosbe npilota,
ustawianie samolotu na stanowisku wyposazonym w system moze odbywa¢
sie w oparciu o sygnaty koordynatora ruchu naziemnego.

W przypadku awarii i/lub wytgczenia systemu SAFEDOCK podczas operaciji
wprowadzania samolotu na stanowisko, dokoriczenie tej operacji odbywa si¢
wedtug sygnatéw koordynatora ruchu naziemnego.

Kiedy samolot nie zostanie wykryty przez system SAFEDOCK (brak zéitego
pola zblizania), pilot musi zatrzyma¢ samolot w bezpiecznej odlegtosci od
rekawa.

Pojawienie si¢ komunikatu WAIT oznacza konieczno$¢ chwilowego
zatrzymania samolotu. Kontynuowanie kotowania na stanowisko moze
nastapi¢ po pojawieniu sig z6ttego pola wskaznika zblizania oraz zastapieniu
komunikatu WAIT wtasciwym typem statku powietrznego.

Jezeli pilot nie jest pewien informacji wys$wietlanych na wyswietlaczu
SAFEDOCK, musi natychmiast zatrzyma¢ samolot i uzyska¢ dodatkowe,
rozstrzygajace informacje.

W przypadku, gdy na wy$wietlaczu nie sg wyswietlane zadne komunikaty lub
wyswietlone sg dwa czerwone prostokaty oznacza to awarig systemu
dokowani. Nalezy natychmiast zatrzyma¢ samolot.

2.20.4 OPERACJE SAMOLOTOW O WYZSZEJ LITERZE KODU

The indicator shows the remaining distance to the stop position.

ACTIVITIES TO BE FOLLOWED WHEN USING THE SAFEDOCK
SYSTEM

Check that the correct aircraft type is displayed on the display.

Moving arrows (in B and C field) indicate that the system is active and
ready to dock the approaching aeroplane.

The lead-in line is to be followed.

The appearance of the yellow approach indicator field indicates that the
aeroplane has been identified by the system.

Observe the red and yellow azimuth guidance arrows. The yellow arrows
on both sides of the centre line indicate the correct azimuth position.

At a distance of 30 m from the docking position, the approach distance
indicator shows to the pilot the remaining distance by switching off
successive rows of LED indicators. Each switched-off row is equal to 0.5 m
of the traversed distance.

Reaching the correct stop position is indicated by displaying a STOP
message and red rectangulars on the outer edges of the centre line lead
field.

When the aeroplane is docked in the correct position, the display will show
an OK message after a few seconds.

EMERGENCY STOP: when a red STOP message and red arrows appear
on both sides of the azimuth guidance line, the aeroplane is to be stopped
immediately.

SAFETY PROCEDURES DURING DOCKING

The docking procedure into the aircraft stand may not be commenced if
the system is inactive or an appropriate aircraft type is not displayed.

Signals given by the marshaller must be considered by the pilot superior to
information indicated by the SAFEDOCK system.

In the event of malfunction of the SAFEDOCK system or at the pilot's
request, the docking of the aeroplane on a stand equipped with the system
may be carried out with marshalling assistance.

In the event of failure and/or shut-off of the SAFEDOCK system during a
docking operation, the operation will be completed with marshalling
assistance.

If the aeroplane has not been detected by the SAFEDOCK system (no
yellow approach distance field), the pilot must stop the aeroplane at a safe
distance from the air bridge.

The display of WAIT message indicates necessity to stop the aeroplane
temporarily. Taxiing at the stand may be continued after yellow approach
distance field is shown and the WAIT message is replaced by an
appropriate aircraft type.

If the pilot is unsure of the information shown by the SAFEDOCK system,
he must stop the aeroplane immediately and obtain additional decisive
information.

In case where no messages are shown on the display or two red
rectangulars appear, a system failure is indicated. The aeroplane must be
stopped immediately.

OPERATIONS BY HIGHER CODE LETTER AEROPLANES
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Lotnisko Wroctaw-Strachowice posiada kod referencyjny 4D ICAO.

RWY oraz TWY A1, A2, B1, B2, B3, B4, C sg przystosowane dla samolotéw
kodu E oraz F.

Miejsce postojowe dla samolotéw o literze kodu E — APN 1, APN 2 oraz
ptaszczyzna do odladzania.

Miejsce postojowe dla samolotéw o literze kodu F — APN 1, APN 2 oraz
ptaszczyzna do odladzania.

Operacje samolotow kodu E oraz F sg dopuszczalne pod warunkami
opisanymi ponizej.

Wszystkie operacje samolotéw kodu E oraz F na drogach kotowania, ptytach
postojowych oraz ptaszczyznie do odladzania wykonywane sa obowigzkowo
w asyscie Follow Me.

Samoloty o literze kodu E oraz F moga operowac na lotnisku po otrzymaniu
zgody od zarzadzajacego lotniskiem (Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego —
e-mail: dyzurny@airport.wroclaw.pl). Zgody zarzadzajacego nie wymagaja
statki powietrzne znajdujace sie¢ w sytuacjach awaryjnych oraz traktujgce
lotnisko EPWR jako lotnisko zapasowe.

Zawracanie (backtrack) samolotéw kodu D, E oraz F jest zabronione
w okolicach strefy przyziemienia z wydmuchem w kierunku do PAPI.

Odlegtosci bezpieczne od krawedzi i przeszkoéd na TWY sg gwarantowane,
gdy geometryczny $rodek podwozia gtdwnego porusza sie wzdtuz linii
Srodkowej TWY.

Zatogi samolotow o czterech silnikach w trakcie kotowania sg zobowigzane do
korzystania z minimalnego ciagu silnikow zewnetrznych.

Wroctaw-Strachowice aerodrome is of code 4D ICAO.

The RWY and TWYs A1, A2, B1, B2, B3, B4, C are adapted for code E
and F aeroplanes.

Aircraft stands for code E aeroplanes — APN 1, APN 2 and de-icing pad.

Aircraft stands for code F aeroplanes — APN 1, APN 2 and de-icing pad.

Operations of code E and F aeroplanes are allowed under the conditions
described below.

Any operations of code E and F aeroplanes on the TWYs, APNs, and de-
icing pad shall be carried out with Follow Me assistance.

Code E and F aeroplanes may operate at the aerodrome with the
permission of the AD administration (Airport Duty Officer — e-mail:
dyzurny@airport.wroclaw.pl). The permission is not required for aircraft in
emergency situations and those for which the EPWR aerodrome is an
alternate.

For code D, E and F aeroplanes, backirack in the vicinity of the touchdown
zone with the blow-out in the direction of PAPI is prohibited.

The safe clearance from the TWY edges and obstacles is guaranteed if
the geometrical centre of the main undercarriage of aircraft is moving
along the TWY cenre line marking.

Crews of four-engine aeroplanes are obliged to use minimum thrust of
outer engines.

EPWR AD 2.21 [PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

2.211

PREFEROWANE ANTYHALASOWE DROGI STARTOWE

Ze wzgledu na ograniczenie hatasu na lotnisku Wroctaw - Strachowice ustala
sie nastepujace pierwszenstwo w wykorzystaniu drég startowych.

Doloty:
1. RWY 29,

2. RWY 11.

Odloty:
1. RWY 29,

2. RWY 11.
UWAGA
W godzinach 2100-0500 (2000-0400) uTCY, 0 ile warunki atmosferyczne (i/

lub) techniczne nie sg przeszkoda, ustalone jest nastepujace pierwszernstwo w
wykorzystaniu drég startowych:

Doloty:
1. RWY 11,
2. RWY 29.

Odiloty:
1. RWY 29,
2. RWY 11.

Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu nie powinno by¢ czynnikiem decydujacym o
wyborze drogi startowej w nastepujacych okolicznosciach:

jezeli droga startowa nie jest czysta i sucha, tj. ujemnie oddziatuje na nig
pokrycie: $niegiem, stopniatym $niegiem, lodem, wodg lub btotem, guma,
olejem lub innymi substancjami;

przy ladowaniu:

- gdy putap chmur jest nizszy niz 500 ft nad wzniesieniem lotniska lub
kiedy widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz 1900 m; lub

- przy podejsciu do ladowania, ktérego pionowe minima operacyjne
(OCH) sg wieksze niz 300 ft nad wzniesieniem lotniska i:

1) putap chmur jest nizszy niz 800 ft nad wzniesieniem lotniska; lub
2) widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz 3000 m;
podczas startu, kiedy widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz 1900 m;

kiedy zostat podany lub jest prognozowany uskok wiatru albo sg spodziewane
burze majace wptyw na podejscia i odloty;

NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

The following noise abatement runway preference system has been
established for Wroctaw - Strachowice aerodrome:

Arrivals:

1. RWY 29,
2. RWY 11.
Departures:
1. RWY 29,
2. RWY 11.

NOTE

Between 2100 and 0500 (2000 and 0400) uTcY, weather (and/or)
technical conditions permitting, the following runway preference system is
in force:

Arrivals:
1. RWY 11,
2. RWY 29.

Departures:
1. RWY 29,
2. RWY 11.

Noise abatement shall not be the determining factor in runway nomination
under the following circumstances:

if the runway is not clear and dry, i.e. it is adversely affected by snow,
slush, ice, water or mud, rubber, oil or other substances;

for landing in conditions:

- when the ceiling is lower than 500 ft above aerodrome elevation or
when the horizontal visibility is less than 1900 m, or

- when the approach requires vertical minima greater than 300 ft
above aerodrome elevation and:

1) the ceiling is lower than 800 ft above aerodrome elevation; or
2) the visibility is less than 3000 m;
for take-off when the visibility is less than 1900 m;

when windshear has been reported or forecasted or when thunderstorms
are expected to affect the approach or departure;
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e)

2.21.2

2213

2214

gdy sktadowa wiatru bocznego, wtaczajac porywy przekracza 28 km/h (15 kt)
lub gdy sktadowa wiatru tylnego, wiaczajac porywy przekracza 9 km/h (5 kt).

PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na lotnisku
Wroctaw - Strachowice powinni stosowa¢ procedury ograniczenia hatasu
odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu zmniejszenia
poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy lotniska.

Odloty z RWY 11 oraz RWY 29 nalezy wykonywa¢ zgodnie ze standardowymi
odlotami instrumentalnymi (SID) okre$lonymi w AD 2 EPWR.

Gdy tylko to mozliwe ATC beda udziela¢ skrétéw. Z RWY 29 zakret w lewo
nalezy wykona¢ nie wcze$niej niz po minieciu punktu WR901.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do typu
statku powietrznego zaleca sie, aby odloty od RWY 11 oraz RWY 29
wykonywa¢ wedtug przyktadowej procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1), zgodnie z zatacznikiem do rozdziatu 3 ICAO
Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkow
powietrznych, tom 1 - Procedury lotu, cze$¢ 1, dziat 7.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) utc lotnisko niedostepne dla statkow
powietrznych kodu E i F. Ograniczenia nie majg zastosowania dla lotow:
HOSP, SAR, HUM, EMER oraz HEAD.

Wykonywanie lotéw szkolnych w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC")
jest zabronione.

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Plynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecang technika operacji statkow
powietrznych, w trakcie ktorego statek powietrzny podchodzacy do ladowania
zniza sig z optymalnej pozycji z minimalnym ciagiem i unika lotu na statej
wysokosci w zakresie zapewniajgcym bezpieczne operacje statkow
powietrznych, zgodne z publikowanymi procedurami i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkéw do optymalizacii
profilu podejscia do ladowania statku powietrznego w celu zredukowania
wptywu hatasu lotniczego na otoczenie i w miare mozliwosci, zredukowania
zuzycia paliwa i emisji spalin.

Technika CDA:

1) Zaplanowa¢ znizanie tak, aby ming¢ 7000 ft AMSL w odlegtoéci nie
wiekszej niz 25 NM lotu od strefy przyziemienia.

2) Oczekiwa¢ od ATC informacji o pozostatych NM lotu lub o pozycji po
trzecim zakrecie na lub powyzej wysokosci 7000 ft AMSL, ale nie wykonywa¢
zakretu do pozycji po trzecim zakrecie az do uzyskania zezwolenia.

3) Na lub przed pozycjg z wiatrem utrzymywac predkos¢ IAS 220 kt lub
minimalng predko$¢ czystej konfiguracji (w zaleznosci od tego, ktéra jest
wyzsza).

Przyktad ATC R/T na lub powyzej 7000 ft AMSL:
- 25 NM lotu do strefy przyziemienia, znizaj sig kiedy bedziesz gotowy;
- oczekuj zakretu do pozyciji po trzecim po/przed/pomiedzy WPT.
OGRANICZENIE EMISJI HALASU

W celu zmniejszenia emisji hatasu, zwlaszcza w godzinach 2100-0500 (2000-
0400) utcY, zaleca sie ograniczenie wykorzystania rewersu silnikow,
stosowanie wydtuzonego dobiegu po ladowaniu oraz redukcje mocy silnikow
podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu drogi startowej.
Ograniczenia te nie obowigzujg w sytuacjach awaryjnych.

Samoloty ladujace miedzy 2100-0500 (2000-0400) UTC" na RWY 29, gdy
pozwala na to sytuacja w ruchu lotniczym, powinny kotowa¢ na APN 1 oraz
APN 3 po drodze startowej.

Samoloty ladujgce migdzy 2100-0500 (2000-0400) uTc" na RWY 11, gdy
pozwala na to sytuacja w ruchu lotniczym, powinny kotowa¢ na APN 2 po
drodze startowe;.

Statki powietrzne z wilasnym napedem kotujg po plytach postojowych z
minimalng moca silnikow.

Czas pracy urzadzen poktadowych (w tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien by¢ ograniczony do
minimum. Preferowane korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU.

when the cross-wind component, including gusts, exceeds 28 km/h (15 kt),
or the tail-wind component, including gusts, exceeds 9 km/h (5 kt).

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

The aircraft operators who perform air operations at Wroctaw -
Strachowice aerodrome should apply to noise abatement procedures
equivalent for certain type of aircraft in order to reduce the level of noise in
the direct area of the aerodrome.

Departures from RWY 11 and RWY 29 shall be performed in accordance
with the Standard Instrument Departures specified in AD 2 EPWR.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible. After departure
from RWY 29 left turn should be commenced not earlier than after passing
WR901.

If no noise abatement procedures adequate for the aircraft type are
available, it is recommended that departures from RWY 11 and RWY 29
be performed in accordance with ICAO Noise Abatement Departure
Procedure 1 (NADP1) as specified in the Appendix to chapter 3 of ICAO
8168, Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations,
Volume 1 - Flight Procedures, Part 1, section 7.

Between 2100 and 0500 (2000 and 0400) uTC", the aerodrome is not

available for Code E and F aircraft. The restrictions do not apply to HOSP,
SAR, HUM, EMER and HEAD flights.

Training flights are forbidden between 2100 and 0500 (2000 and 0400)
utch.

CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA)

Continuous Descent Approach (CDA) is a recommended aircraft operating
technique in which an arriving aircraft descends from an optimal position
with minimum thrust and avoids level flight to the extent permitted by the

safe operations of the aircraft and in compliance with published
procedures and ATC instructions.

The aim for a CDA is to assist pilots to optimize aircraft approach profiles
in order to reduce noise impact on the ground and, where possible, reduce
fuel use and atmospheric emissions.

CDA technique:

1) Arrange descent to pass 7000 ft AMSL within 25 track miles to
touchdown.

2) Expect track miles information or base leg information from ATC at or
above 7000 ft AMSL, but do not turn on base leg until instructed.

3) At or before downwind position maintain IAS 220 kt or minimum clean
speed, whichever is greater.

ATC RIT example at or above 7000 ft AMSL:
- 25 track miles to touchdown, when ready descend;
- expect base leg after/before/between WPT.
LIMITATION OF NOISE EMISSION

In order to reduce the noise emission, particularly between 2100-0500
(2000-0400) uTCY, it is recommended to limit the use of reverse thrust,
use the extended landing run after landing and reduce the engine power
during take-off by using the full distance of the RWY. These restrictions do
not apply in emergency situations.

Aeroplanes landing between 2100-0500 (2000-0400) UTC") on RWY 29
shall, if the air traffic situation permits, taxi to APN 1 and APN 3 by using
the runway.

Aeroplanes landing between 2100-0500 (2000-0400) uTc" on RWY 11
shall, if the air traffic situation permits, taxi to APN 2 on the RWY.

Self-propelled aircraft shall taxi on aprons with minimum engine power.

The operating time of the aircraft equipment (including air-conditioning) or
the use of APUs or GPUs should be reduced to a minimum.
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2215
2.21.51

22152

22153

22154

22155

Wszelkie proby silnikéw na lotnisku Wroctaw-Strachowice dopuszczalne po
uzyskaniu zezwolenia Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego.

Dopuszcza sie uzyskanie telefonicznej lub radiotelefonicznej zgody
Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego w przypadku koniecznosci
wykonania nieplanowanej wczesniej proby przedodlotowe;.

Zamiary prowadzenia préb silnikdw powinny by¢ zgtoszone pisemnie na adres
Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego (dyzurny@airport.wroclaw.pl)
z podaniem osoby odpowiedzialnej za przeprowadzenie proby.

Miejscem wyznaczonym do prowadzenia prob silnikéw wymagajacych mocy
wyzszej niz bieg jatowy jest plyta do odladzania znajdujaca sie przy TWY A1.
Odstepstwa mozliwe wylacznie po uzyskaniu akceptacji zarzadzajacego
lotniskiem Wroctaw-Strachowice.

Ze wzgledu na ograniczenia emisji hatasu wykonana moze by¢ jedna w ciggu
doby proba silnikow wymagajaca mocy wyzszej niz bieg jatowy. Proby te moga
by¢ wykonywane jedynie w godzinach 0500-2100 (0400-2000)" UTC.
Odstepstwa mozliwe wylacznie po uzyskaniu akceptacji zarzadzajacego
lotniskiem Wroctaw-Strachowice. Holowanie/kotowanie statkéw powietrznych
nalz ptaszczyzny do odladzania w asy$cie FOLLOW ME.

Préby silnikéw na biegu jatowym dozwolone sg jedynie na plytach
postojowych samolotéw (APN 1, 2, 3, 4). Mozliwe odstepstwa wytacznie po
uzyskaniu akceptacji zarzadzajacego lotniskiem Wroctaw-Strachowice. Zaleca
sig¢ prowadzenie prob silnikéw na biegu jalowym na stanowiskach
ekranowanych 8-12.

Na lotnisku Wroctaw-Strachowice proby silnikéw na biegu jatowym moga by¢
wykonywane jedynie w godzinach 0500-2100 (0400-2000)1) UTC. Mozliwe
odstepstwa wytacznie po uzyskaniu akceptacji zarzadzajacego lotniskiem
Wroctaw-Strachowice.

Powyzszy zapis dotyczacy godzin wykonywania préb silnikow na biegu
jatowym nie obowigzuje podczas biezacej obstugi przediotowej statkéw
powietrznych.

1) patrz GEN 2.1.

MONITOROWANIE HALASU LOTNICZEGO

Zarzadzajacy lotniskiem Wroctaw - Strachowice prowadzi ciagte pomiary
hatasu lotniczego w Srodowisku.

System monitorowania hatasu lotniczego sktada sie z czterech statych
punktéw pomiarowych oraz jednej mobilnej stacji zlokalizowanych w otoczeniu
lotniska.

Any engine tests at Wroctaw-Strachowice are allowed with the permission
of the Aiport Duty Officer.

Obtaining permission from the Airport Duty Officer by phone or radio is
allowed if there is a necessity of performing unplanned test before take-off.

The intention to carry out engine tests should be notified in writing to the
Airport Duty Officer (dyzurny@airport.wroclaw.pl) with details of the person
responsible for the tests.

The place designated for tests of engines requiring power settings above
idle is the de-icing pad situated at TWY A1. Exceptions are possible only
with the approval of the Wroctaw-Strachowice administration.

Due to noise abatement only one engine test requiring power settings
above idle may be carried out per day. The tests may be carried out only
between 0500-2100 (0400-2000)") UTC. Exceptions are possible only with
the approval of the Wroctaw-Strachowice administration. Towing/taxiing of
aircraft to/from de-icing pads only with FOLLOW ME service.

Engine tests with idle power are allowed only on aircraft stands (APNs 1,
2, 3, 4). Exceptions are possible only with the approval of the Wroctaw-
Strachowice administration. It is advised that engine tests should be
carried out on screened stands 8-12.

At Wroctaw-Strachowice aerodrome, engine tests with idle power are to be
carried out only between 0500-2100 (0400-2000)” UTC. Exceptions are
possible only with the approval of the Wroctaw-Strachowice
administration.

The above-mentioned provision related to hours of conducting engine
tests with idle power does not apply during current aircraft pre-flight
maintenance check.

1) - see GEN 2.1.
MONITORING THE AVIATION NOISE

The operator of Wroctaw - Strachowice aerodrome permanently monitors
the aviation noise emitted into the environment.

The Aviation Noise Monitoring System consists of 4 stationary
measurement points and one mobile station located in the surroundings of
the aerodrome.

Nr punktu Nazwa Wspotrzedne
Point No Name Coordinates
1 Harcerska 5104 52.65N 016 57 50.75E
2 PLWSA - MPS-2 510535.84 N 016 53 49.50 E
3 Zarembowicza 510628.79N 0165332.35E
4 Krzeptowska 5107 00.98 N 01651 08.38 E

Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacych transpondery ADS-B
zobowigzani sg do ich wigczania w rejonie lotniska Wroctaw - Strachowice
(TMA POZNAN SOUTH).

Zarzadzajacy lotniskiem Wroctaw - Strachowice prowadzi rejestr Swiadectw
zdatnosci w zakresie hatasu dla statkow powietrznych wykonujacych operacje
do/z lotniska Wroctaw - Strachowice.

Wszyscy operatorzy cywilnych statkéw powietrznych operujacy do/z lotniska
Wroctaw - Strachowice zobowigzani sa do jednorazowego dostarczenia
waznego i potwierdzonego przez wiadze lotnicze wiasciwe dla kraju operatora
Swiadectwa zdatnosci w zakresie hatasu dla kazdego statku powietrznego,
ktéry bedzie wykonywat operacje lotnicze do/z lotniska Wroctaw -
Strachowice.

Kopie $wiadectw, o ktérych mowa powyzej oraz wszelkie zmiany do nich
nalezy przesytac poczty, faksem lub pocztg elektroniczng do:

Operators of aircraft equipped with ADS-B transponders are obliged to
switch on the transponders within the area of Wroctaw - Strachowice
aerodrome (POZNAN SOUTH TMA).

The operator of Wroctaw - Strachowice keeps noise certificate records of
aircraft operating to/from Wroctaw - Strachowice aerodrome.

All operators of civil aircraft operating to/from Wroctaw - Strachowice
aerodrome are obliged to submit on a one-time basis a valid noise
certificate for each aircraft operating to/from Wroctaw - Strachowice
aerodrome; such a certificate shall be confirmed by an appropriate aviation
authority of the aircraft operator’s state.

Copies of the aforementioned certificates and any amendments thereto
shall be sent by mail, fax or e-mail to:
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Tel.: +48-71-358-1310/-1410 Phone: +48-71-358-1310/-1410

2.215.6

2.215.7

Faks:
E-mail:

+48-71-357-3973
airport.wroclaw.pl

Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktérym mowa w punkcie 2.21.5.3
powinno zawiera¢ nastepujace dane:

- nazwe kraju i wtadz wystawiajacych certyfikat,

- numer,

- typ statku powietrznego,

- znaki rejestracyjne statku powietrznego,

- numer fabryczny statku powietrznego,

- typ silnika (silnikéw) i jego (ich) model,

- typ $migta,

- urzadzenia dodatkowe ttumigce hatas,

- MTOW i maksymalny ciezar do ladowania wyrazone w kilogramach,

- $redni poziom hatasu zmierzony w punktach referencyjnych, wyrazony
w EPNdB,

- dopuszczalny poziom hatasu wg wymagan okreslonych w czesci Il
tomu 1 Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym - Ochrona $rodowiska, wyrazony w EPNdB,

- podstawe, na jakiej wydano certyfikat,

- potwierdzenie, ze statek powietrzny spetnia wymagania Zatacznika 16
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w zakresie
hatasu przy uzytkowaniu go zgodnie z ograniczeniami podanymi w
obowigzujacej instrukcji uzytkowania w locie,

- podpis urzednika wystawiajacego certyfikat,

- data wystawienia certyfikatu.

Swiadectwo zdatnoéci w zakresie hatasu musi by¢ dostarczone w jezyku
angielskim, a w przypadku polskiego przewoznika - w jezyku polskim.

Fax: +48-71-357-3973
E-mail: airport.wroclaw.pl

The noise certificate referred to in point 2.21.5.3 hereinabove shall include
the following information:

- state and authority issuing the certificate,

- number,

aircraft type,

aircraft registration marks,

aircraft manufacturer’s number,

engine(s) type and model,

airscrew type,

additional noise attenuators,

MTOW and maximum landing weight in kilograms,

average noise level measured in reference points and expressed in
EPNdB,

allowed noise level in accordance with the requirements of Annex
16 to the Convention on International Civil Aviation - Environmental
Protection, Volume 1, Part Il expressed in EPNdB,

basis of certification,

confirmation that in respect of noise emission the aircraft meets the
requirements of Annex 16 to the Convention on International Civil
Aviation, if the restrictions specified in the valid Flight Operation
Instructions are fulfilled,

signature of person issuing the certificate,
- date of issue.

The noise certificate shall be drawn up in English or in Polish if the carrier
is Polish.

EPWR AD 2.22 PROCEDURY LOTU

FLIGHT PROCEDURES

2.221

2222

STOSOWANE JEDNOSTKI MIARY

W celu usprawnienia ruchu lotniczego w rejonie lotniska WROCLAW (TMA
POZNAN SOUTH), organ kontroli ruchu lotniczego zapewniajacy stuzbe
kontroli zblizania oraz organ zapewniajacy kontrole lotniska bedzie postugiwat
sig niemetrycznymi jednostkami miar (Non-Sl), to jest:

- milami morskimi (NM) przy wyrazaniu odlegto$ci w nawigacji,

- stopami (ft) przy wyrazaniu wysokosci wzglednych, bezwzglednych i
elewacj,
- weztami (kt) przy wyrazaniu predko$ci poziomej,
- stopami na minute przy wyrazaniu predkosci pionowe;.
Jedynie na wyrazne zadanie zatogi statku powietrznego zgtoszone w chwili
nawigzania pierwszego kontaktu radiowego z organem ruchu lotniczego
zapewniajacym kontrole zblizania, kontroler ruchu lotniczego bedzie

postugiwat sie metrycznymi jednostkami miar (uktad Sl) podanym w rozdziale
GEN 2.1 AIP Polska.

NAWIAZYWANIE £ ACZNOSCI PO STARCIE

Jesli organ kontroli lotniska (TWR) nie nakaze inaczej, zatogi wszystkich
odlatujacych statkéw powietrznych powinny - tak szybko, jak to mozliwe - po
starcie nawigzywac tacznosé z APP POZNAN na czestotliwosci 123,040 MHz
lub 128,925 MHz zgodnie z instrukcjg TWR WROCLAW.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Doloty i odloty VFR do/z lotniska Wroctaw-Strachowice moga odbywac sie po
nastepujacych trasach VFR:

- punkt KILO (Kostomtoty) 51 02 54 N 016 36 48 E do punktu SIERRA
(Smolec) 51 04 30 N 016 53 02 E;

APPLICABLE UNITS OF MEASUREMENT

In order to facilitate air traffic in the vicinity of WROCLAW aerodrome (TMA
POZNAN SOUTH) the air traffic control unit providing Approach Control
function will use non-metric units of measurement (Non-SI) as follows:

- nautical miles (NM) expressing distance in navigation,

- feet (ft) expressing heights, altitudes and elevations,

- knots (kt) expressing horizontal speed,
- feet per minute expressing vertical speed.

The air traffic controller will use metric units of measurement (Sl published
in chapter GEN 2.1 of AIP Poland only after prior request of the aircraft
crew submitted by radio at the time of first radio contact with the unit
providing Approach Control.

ESTABLISHING COMMUNICATION AFTER TAKE-OFF

If not specified otherwise by TWR, crews of all departing aircraft shall as
soon as possible after take-off establish communication with POZNAN
APPROACH on the frequency of 123.040 MHz or 128.925 MHz according
to instructions from WROCLAW TWR.

PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS

VFR arrivals and departures to/from Wroctaw-Strachowice aerodrome
may be conducted along the following VFR routes:

- point KILO (Kostomtoty village) 51 02 54 N 016 36 48 E to point
SIERRA (Smolec village) 51 04 30 N 016 53 02 E
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- punkt GOLF (Gniechowice) 50 59 22 N 016 50 03 E do punktu SIERRA
(Smolec) 51 04 30 N 016 53 02 E;

- punkt ZULU (zakole rzeki Odry na zachdd od miejscowo$ci Uraz) 51 15
00 N 16 50 30 E do punktu ROMEO (Most Redzifiski) 51 09 20 N 16 57
32 E do punktu NOVEMBER (zakfad przemystowy) 51 07 33 N 016 54
1E.

Wysoko$¢ lotu po trasach: 500 ft - 1000 ft AGL.

Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego statek wykonujacy lot VFR moze
otrzymaé, w razie potrzeby, polecenie oczekiwania nad punktem:

- NOVEMBER 5107 33 N 016 54 11 E (zaktad przemystowy).

Procedure oczekiwania wykona¢ na potnocny-wschod od zaktadu
przemystowego, nie przekraczajac linii kolejowych.

Wysoko$¢ oczekiwania nad punktem NOVEMBER wynosi 1400 ft AMSL ze
wzgledu na ograniczenie hatasu, o ile stuzba kontroli ruchu lotniczego nie
udzieli innych warunkéw wykonywania lotu.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej 5
km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania zezwolenia
ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wtasciwy organ zezwolit na loty Smigtowcéw w
przypadkach  szczegéinych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja nastepujace
warunki:

wytgcznie w porze dziennej,
z dala od chmur i z widoczno$cig terenu,

widzialno$¢ przy ziemi jest nie mnigjsza niz 1500 m, a w przypadku
$migtowcdw - nie mniejsza niz 800 m,

putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

z predkoscig przyrzadowq (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca wystarczajacq
mozliwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich przeszkod w celu
uniknigcia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete, jezeli
warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA LOTOW IFR
W TMA POZNAN SOUTH zapewniana jest radarowa stuzba kontroli zblizania.

Minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania radarowego w TMA
POZNAN SOUTH podane s na mapie minimalnych wysokosci dozorowania
ATC - patrz strona ENR 6.7.3-0.

W TMA POZNAN SOUTH wprowadzono procedury SID i STAR wediug
nawigacji RNAV 1 dla kazdej RWY lotniska Wroctaw - Strachowice. Procedury
RNAV STAR obejmuja réwniez segment poczatkowy i posredni procedur
podejscia wedtug wskazan przyrzadow dla RWY 11 oraz 29 i koficzq sig w
FAF/FAP (oprécz procedur podejscia VOR RWY 11 i VOR z RWY 29, kitdre
koncza sie w I1AF).

Procedury RNAV SID i STAR w TMA POZNAN SOUTH zaprojektowane
zostaty wedtug kryteriow dla RNAV 1. W celu wykonywania procedur bez
ograniczen wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNAV 1.

W procedurach SID RNAV 1 w TMA POZNAN SOUTH przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168 tom II,
cze$¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV,
20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER
ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPWR.

- point GOLF (Gniechowice village) 50 59 22 N 016 50 03 E to point
SIERRA (Smolec village) 51 04 30 N 016 53 02 E

- point ZULU (bend in the Oder River west of the village of Uraz) 51
1500 N 16 50 30 E to point ROMEO (Redzinski Bridge) 51 09 20
N 16 57 32 E to point NOVEMBER (industrial plant) 51 07 33 N 016
54 11 E.

Height of flights along routes: 500 ft - 1000 ft AGL.

In case of air traffic congestion, an aircraft flying under VFR may expect
holding at the following point:

- NOVEMBER 51 07 33 N 016 54 11 E (industrial plant).

Perform holding to the north-east of the industrial plant, not crossing the
railways.

The holding altitude over NOVEMBER point shall be 1400 ft AMSL due to
noise reduction unless instructed otherwise by the air traffic control
service.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
control zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

the flight will be performed during daytime only,
the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to terrain,

ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters - not less
than 800 m,

the ceiling is not less than 600 ft,

the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or lower
giving adequate opportunity to observe other traffic and any obstacles to
avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR IFR FLIGHTS

Within the POZNAN SOUTH TMA, radar approach control service is
provided.

The Minimum Radar Vectoring Altitudes within the POZNAN SOUTH TMA
are shown on the ATC Surveillance Minimum Altitude Chart - see
ENR 6.7.3-0.

Within the POZNAN SOUTH TMA, RNAV 1 SID and STAR procedures are
applicable, covering each RWY of Wroctaw - Strachowice aerodrome. The
RNAV STAR procedures cover also the initial and intermediate segments
of the instrument approach procedures for RWY 11 and 29 and end at the
FAF/FAP positions (excluding VORRWY 11 and VORzRWY 29
approach procedures ending at IAF).

The RNAV SID and STAR procedures within the POZNAN SOUTH TMA
are designed in accordance with RNAV 1 criteria. An approval for RNAV 1
operations is required to conduct these procedures without restrictions.

The angle of bank (AOB) parameters adopted in the RNAV SID
procedures within the POZNAN SOUTH TMA are in accordance with
PANS-OPS (ICAO Doc 8168 Vol. Il, Part I, Section 3, Chapter 3, Appendix
3), i.e.: 15° up to 1000 ft over the DER ELEV, 20° above 1000 ft up to
3000 ft over the DER ELEV and 25° above 3000 ft over the DER ELEV. It
is applicable to all EPWR SIDs.
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222313

Ze wzgledu na fakt, iz znaczacy odsetek statkéw powietrznych wykonujacych
operacje na lotnisku Wroctaw - Strachowice nie posiada uprawnien do
wykonywania operacji RNAV 1 oraz biorac pod uwage, ze wszystkie trajektorie
procedur SID i STAR RNAV 1 przebiegajqg powyzej MSA/MVA oraz
uwzgledniajac, ze w TMA POZNAN SOUTH jest zapewniany monitoring
radarowy w celu poprawy/usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego i
odcigzenia kontroleréw ruchu lotniczego, dopuszcza sie, aby statki powietrzne
uprawnione jedynie do wykonywania operacji B-RNAV wykonywaty loty
zgodnie z trajektoriami procedur RNAV 1. Pozwoli to na znaczna redukcje
tacznosci radiowo-telefonicznej. W tym zakresie obowigzujq nastepujace
warunki dodatkowe:

UWAGA 1:

Statki powietrzne uprawnione jedynie do wykonywania operacji B-RNAV,
wyposazone w system B-RNAV bez nawigacyjnej bazy danych illub
wymagajace recznego wprowadzania danych trasy sg wytgczone ze
stosowania i wykorzystania procedur RNAV 1. W przypadku wystapienia takiej
sytuacji, nalezy ten fakt zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC.
Dla takich statkéw powietrznych bedzie zapewnione wektorowanie radarowe,
zazwyczaj po trasie zgodnej z opublikowanymi procedurami.

Takie statki powietrzne mogg rowniez spodziewaé sie opoznien lub
wydtuzenia trasy lotu podczas godzin szczytu ruchu lotniczego.

UWAGA 2:

Kontrolerzy ruchu lotniczego beda zachowywac szczegoélng uwage podczas
monitorowania ruchu niedopuszczonego do wykonywania operacji RNAV 1 (P-
RNAV). W razie wystapienia jakichkolwiek probleméw bedg stosowac
wektorowanie radarowe.

Wszystkie procedury oczekiwania w TMA POZNAN SOUTH wykonywane sa
zgodnie z instrukcjami ATC. Procedury te dostepne sg réwniez dla statkow
powietrznych niedopuszczonych do wykonywania operacji RNAV 1 (P-RNAV).

W miare mozliwosci ATC zapewnia¢ bedzie wykonanie lotu po najkrétszej
bezpo$redniej trasie/stosowanie skrotow, zwlaszcza poza godzinami
najwiekszego natezenia ruchu. Zakret do podejscia koricowego wykonywany
jest zazwyczaj z zastosowaniem wektorowania radarowego celem
przyspieszenia obstugi ruchu oraz zachowania separaciji.

Na wszystkich kierunkach RWY wyznaczone zostaly taktyczne punkty do
wykonania krétszych podej$¢ niestandardowych. Dla dolotéw na RWY 11 -
REP WR602 (GNSS) oraz REP WR492 (VOR), dla dolotéw na RWY 29 - REP
WR?702 (ILS i GNSS) oraz REP WR392 (VOR). Punkty te moga zosta¢ uzyte
jedynie na prosbe/za zgoda zatogi statku powietrznego.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw powietrznych
powinny bra¢ pod uwage mozliwos¢ otrzymania zezwolenia na znizanie
zgodnie z ograniczeniami wysokosci podanymi na mapach procedur STAR.
Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miarg
mozliwo$ci nalezy stosowaé technike CDA.

PROCEDURA UTRATY £ACZNOSCI DLA LOTOW IFR

PROCEDURA OGOLNA PODCZAS WYKONYWANIA LOTOW INNYCH NIZ
WEDLUG SID LUB STAR ORAZ DLA STATKOW POWIETRZNYCH
NIEDOPUSZCZONYCH DO WYKONYWANIA OPERACJI STAR RNAV 1

Ustawic transponder na kod 7600 i kontynuowa¢ lot na ostatnio nakazanym
przez ATC poziomie lotu do DVOR/DME WCL. Nad tym DVOR znizy¢ sie do
wysokosci bezwzglednej 3800 ft, a nastepnie wykona¢ podejscie wediug
wskazan przyrzadow na RWY 29 (VORyRWY 29), po czym wykonac
podejscie i ladowanie na najdogodniejszej RWY (w zalezno$ci od kierunku
wiatru i innych okolicznosci).

Zakazuje sie wykonywania podej$cia z widocznoscig z p6tnocnym kregiem na
kierunek RWY 29.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW WYKONYWANYCH
WEDLUG SID

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID. Po 3 minutach wznosi¢ sig do poziomu lotu zgodnie z
FPL. JeZeli statek powietrzny byt wektorowany radarowo, kontynuowa¢ lot
przez 3 minuty zgodnie z przydzielonym kursem, a nastepnie bezpo$rednio do
ostatniego punktu wedtug SID, wznoszac sie do poziomu lotu zgodnie z FPL.

PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI DLA LOTOW WYKONYWANYCH
WEDLUG STAR

Due to the fact that a significant percentage of traffic for Wroctaw -
Strachowice is NOT RNAV 1 approved, and considering that all RNAV 1
SID and STAR trajectories are above the MSA/MVA and radar monitoring
is provided within the POZNAN SOUTH TMA, in order to enhance traffic
flows and reduce the air traffic controllers’ workload, it is possible for B-
RNAV only approved aircraft to utilize RNAV 1 trajectories. This will allow
for high reduction of RTF communication. In this The following additional
conditions apply:

NOTE 1:

Aircraft approved only for B-RNAV operations, equipped with B-RNAV
systems without navigation databases and/or requiring manual input of
route data are excluded from the utilization of RNAV 1 procedures. In such
circumstances ATC shall be advised upon first radio contact. Radar
vectoring will be provided, usually along routes conforming with published
procedures.

Such aircraft may expect delays andfor extended routing during peak
hours.

NOTE 2:

Air traffic controllers will pay particular attention to monitor fraffic not
approved for RNAV 1 (P-RNAV). In case of any problems radar vectoring
will be initiated.

All holding patterns within the POZNAN SOUTH TMA are carried out as
instructed by ATC. Those procedures are available for non-RNAV 1 (P-
RNAV) approved aircraft.

Expect direct routing/shortcuts by ATC whenever possible (especially
during off-peak hours). The turn to the final approach path is usually
performed by radar vectors to expedite traffic handling and for separation.

On all RWY directions tactical points for shorter non-standard approaches
are established: for RWY 11 arrivals - REP WR602 (GNSS) and REP
WR492 (VOR), for RWY 29 arrivals - REP WR702 (ILS and GNSS) and
REP WR392 (VOR). These points may be used only upon request/
approval of the flight crew.

Vertical planning information: flight crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
charts. Actual descent clearance will be as directed by ATC. If possible,
the CDA technique should be applied.

COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE FOR IFR FLIGHTS

GENERAL PROCEDURE APPLICABLE DURING FLIGHTS OTHER
THAN SIDs AND STARs AND FOR AIRCRAFT NOT APPROVED FOR
STAR RNAV 1 OPERATIONS

Set the transponder to 7600 and continue the flight at the last level
assigned by ATC to DVOR/DME WCL. Overhead the DVOR descend to
an altitude of 3800 ft, execute an IFR approach to RWY 29 (VORYy
RWY 29) and land on the most convenient RWY (depending on the wind
direction and other circumstances).

Itis forbidden to execute a visual approach to RWY 29 involving a northern
circling.

COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE WHEN CONDUCTING
ASID

Set the transponder to 7600. Continue the assigned and acknowledged
SID. After 3 minutes climb to the FPL flight level. If the aircraft being
vectored, continue on the assigned heading for 3 minutes, then proceed
directly to the last SID WPT, climbing to the FPL flight level.

COMMUNICATION FAILURE PROCEDURE WHEN CONDUCTING A
STAR

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 01/25



AD 2 EPWR 1-20
AIRAC effective date 23 JAN 2025

AIP POLSKA
AIP POLAND

2224

22241

2225
222511

2.22.5.1.2

STATKI POWIETRZNE DOPUSZCZONE DO WYKONYWANIA OPERACJI
RNAV 1 (P-RNAV)

W przypadku gdy STAR zostat przydzielony i zaloga statku powietrznego
dokonata potwierdzenia, ustawi¢ transponder na kod 7600, kontynuowa¢ lot
zgodnie z FPL oraz wediug przydzielonego STAR, po czym wykonac
podejscie (wedtug ILS lub VOR) i ladowanie. Znizenie nalezy wykonaé po
uplywie 2 minut od ustawienia kodu 7600, zgodnie z ograniczeniami
wysokosci podanymi na mapach.

W przypadku gdy STAR zostat przydzielony, zatoga statku powietrznego
dokonata potwierdzenia i rozpoczeto wektorowanie, ustawi¢ transponder na
kod 7600 i kontynuowac lot przez 2 minuty (od ustawienia kodu 7600) zgodnie
z przydzielonym kursem oraz na ostatnio przydzielonej i
potwierdzonej wysokosci bezwzglednej. Nastepnie kontynuowaé lot
bezposrednio do FAF/FAP oraz wykona¢ podejscie (wedtug ILS lub VOR) i
ladowanie. Znizenie nalezy wykona¢ zgodnie z ograniczeniami wysokosci
podanymi na mapach.

W przypadku gdy STAR nie zostat przydzielony, ustawi¢ transponder na kod
7600, kontynuowact lot zgodnie z FPL. Nastepnie wykona¢ podejscie (wedtug
VORY RWY 29) i ladowanie. Znizanie nalezy wykona¢ po uptywie 2 minut od
ustawienia kodu 7600, zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na
mapach.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

Smiglowce wykonujace start/ladowanie na lotnisku Wroctaw - Strachowice
wykorzystujg droge startowg bedacg w uzyciu jako samoloty kategorii A
zgodnie z dokumentem ICAQ, Doc 8168 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej
— Operacje Statkéw Powietrznych Tom Il — Opracowywanie Procedur z
Widocznoscig i wedtug Przyrzadéw, cze$¢ |, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

Zatogi $migtowcéw na plozach sa zobowigzane przekaza¢ informacje o
rodzaju podwozia podczas pierwszego nawigzania tacznosci z TWR
WROCLAW.

W celu utrzymania sprawnego przeptywu ruchu lotniczego, zatogi $migtowcow
na ptozach nie wykonuja przyziemienia, jedynie zniza lot do wysokosci podlotu
i mozliwie szybko opuszcza strefe ladowania w wyznaczong droge do
kotowania, chyba, ze kontroler nakaze inacze;.

Odlot $migtowcéw powinien by¢ wykonany moZliwie najkrétsza trasg do
pierwszego wyznaczonego przez TWR WROCLAW punktu na trasie lotu.

Przyjmuje si¢, ze zatogi Smigtowcow na ptozach, po otrzymaniu zezwolenia
zajecia RWY, wykonajg podlot i bez przyziemienia rozpoczna start, chyba, ze
kontroler nakaze inaczej.

WYZNACZENIE  DROGI
SMIGLOWCOW HEMS

Na lotnisku wyznaczono droge kotowania dla $migtowcow w powietrzu TWY F
taczaca TWY B2 ze stanowiskiem postojowym znajdujacym sie w bazie
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (HEMS).

KOLOWANIA W POWIETRZU DLA

TWY F przeznaczona jest wytacznie dla $migtowcéw Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego.

TWY F posiada oznakowanie dzienne oraz nocne zgodnie z przepisami ICAQ.

Smigtowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego do startu/po ladowaniu na
RWY wykonujg podlot do/z bazy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego drogami
kotowania.

W uzasadnionych przypadkach zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
lotniczego, start $migtowca ratowniczego do lotu o statusie HEMS moze
odbywac sie za zgodg ATC z oznaczonego miejsca na TWY F.

OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP)

RWY 29 pod warunkiem sprawno$ci niezbednych urzadzen moze byé
wykorzystywana do wykonywania operacji kategorii Il przez tych operatoréw,
ktorych minima zostaty zaakceptowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Autoryzacji do przeprowadzania operacji ILS kategorii Il nie wymaga sie od
operatoréw  zagranicznych, ktérzy posiadajg odpowiednie $wiadectwa
kwalifikacji wydane przez odpowiednie wiadze krajowe danego operatora.

KRYTERIA WPROWADZANIA ORAZ ODWOLYWANIA LVP

AIRCRAFT APPROVED FOR RNAV 1 (P-RNAV) OPERATIONS:

If a STAR was assigned and the flight crew approved it, set the
transponder to 7600, continue the flight according to the FPL and the
assigned STAR, then execute an (ILS or VOR) approach and land. The
descent shall be carried out after 2 minutes from setting the transponder to
7600 in accordance with the vertical restrictions specified on the charts.

If a STAR was assigned, the flight crew approved it and the vectoring was
initiated, set the transponder to 7600 and continue the flight for 2 minutes
(from setting the transponder to 7600) on the assigned heading and at the
last assigned and acknowledged altitude. Then continue the flight directly
to the FAF/FAP and execute an (ILS or VOR) approach and land. The
descent shall be carried out in accordance with the vertical restrictions
specified on the charts.

If no STAR was assigned, set the transponder to 7600, continue the flight
according to the FPL. Then execute a (VOR'Y RWY 29) approach and
land. The descent shall be carried out after 2 minutes from setting the
transponder to 7600 in accordance with the vertical restrictions specified
on the charts.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS

Helicopters taking-off/landing from/at Wroctaw - Strachowice aerodrome
shall use the RWY in use as Category A aircraft in accordance with ICAO
Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations —
Construction of Visual and Instrument Flight Procedures, Part |, Section 4,
Chapter 1, ltem 1.8.8.

Crews of skid-fitted helicopters are obliged to report on the type of
undercarriage upon first contact with WROCLAW TWR.

For an expeditious flow of air traffic, crews of skid-fitted helicopters shall
not touchdown, only descend to the height of air taxiing and exit the
landing area via a designated taxiway unless the controller clears
otherwise.

Helicopters shall depart via the shortest possible route to the first point on
the route determined by WROCLAW TWR.

It is assumed that crews of skid-fitted helicopters, having been cleared to
line up the RWY, will air taxi and begin to take off unless instructed
otherwise by the controller.

ESTABLISHING OF AIR TAXIWAY FOR HEMS HELICOPTERS

At the aerodrome, air taxiway TWY F has been established that connects
TWY B2 with the aircraft stand located at the Medical Air Rescue (HEMS)
base.

TWY F is intended exclusively for Medical Air Rescue helicopters.

TWY F is equipped with visual aids for day and night use in accordance
with ICAO rules.

For take-off/after landing on the RWY, Medical Air Rescue helicopters shall
air taxi along TWYs to/from the Medical Air Rescue base.

In justified cases of ensuring air traffic safety, take-offs of HEMS flights
may be carried out from a designated area on TWY F with the consent of
ATC.

LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

Provided that the necessary equipment is in working order, RWY 29 is
suitable for Category Il operations by those operators whose minima have
been accepted by the Civil Aviation Authority.

No authorisation for carrying out ILS Category Il operations is required for
foreign operators in possession of a certificate of competency issued by
their national authorities.

CRITERIA FOR THE INITIATION AND TERMINATION OF LVP
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2.225.1.2.1

2225122

22251.23

222513

2.22.51.3.1

2225132

2225133

2225134

2.22.5.1.3.5

2.22.5.1.3.6

2.22.6

Faza przygotowania do LVP bedzie rozpoczeta, jezeli RVR na jednym z trzech
wskaznikéw spadnie do 800 m lub mniej i/lub podstawa chmur zakrywajaca
wigcej niz polowe nieba obnizy sie do 300 ft lub mniej oraz utrzymuje sie
tendencja pogarszania widzialnosci.

Wprowadzanie LVP nastapi, gdy RVR na jednym z trzech punktéw
pomiarowych spadnie ponizej 550 m i/lub podstawa chmur zakrywajaca wiecej
niz potowe nieba spadnie ponizej 200 ft.

Odwotanie LVP nastapi, gdy RVR wzdluz RWY zwigkszy si¢ w trzech
punktach pomiarowych powyzej 600 m ilub podstawa chmur zakrywajaca
wigcej niz pofowe nieba osiggnie 200 ft lub wigcej z tendencjg do dalszej
poprawy.

OPIS OPERACJI W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI
(LVP)

W czasie trwania LVP stosowane bedg specjalne procedury ATC. O roz-
poczeciu stosowania tych procedur piloci bedg informowani drogq radiowa.
Uzywana bedzie nastepujaca frazeologia ,Low visibility procedures category
two in operation”.

W czasie gdy obowigzywa¢ beda specjalne procedury ATC nalezy oczekiwac
zredukowanej czestotliwosci ladowan, co wynika z obowigzku zwigkszenia
separacji podiuznej pomiedzy przylatujgcymi statkami powietrznymi do
10 NM.

Od przylatujacych statkéw powietrznych stuzba kontroli ruchu powietrznego
bedzie wymagata korzystania wytacznie z RWY 29 oraz TWY C i D4.

Dla odlatujgcych statkéw powietrznych w czasie LVP/LVTO do startu bedq
uzywane RWY 111 RWY 29.

Niedozwolone jest wykonywanie startow, jezeli RVR spadnie ponizej
125m.

Kofowanie po drogach kotowania wyposazonych w sprawne $wiatta osi
centralnej odbywa sie bez asysty FOLLOW ME. Na pozostatych drogach
kotowania asysta FOLLOW ME jest wymagana, jezeli RVR spadnie ponizej
550 m.

Piloci zainteresowani wykonaniem podejscia wedtug ILS kategorii Il do celow
szkolno-treningowych powinni podczas pierwszego nawigzania tacznosci z
kontrolg zblizania uzy¢ sformutowania ,Request practice Category |l
approach”. W takiej sytuacji dziatanie opisane w punktach do 2.22.5.1.3.1 do
2.22.5.1.3.3 nie bedq stosowane.

LOTY SZKOLNE | TECHNICZNE

Loty szkolne w CTR WROCLAW i TMA POZNAN moga by¢ wykonane po ich
uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie
od wiasciwego organu ATC.

Loty techniczne w CTR WROCLAW i TMA POZNAN moga byé wykonane po
ich uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich
wykonanie od wlaciwego organu ATC.

The LVP preparation phase will be commenced when the RVR at one of
the three reporting positions falls to 800 m or less and/or the base of cloud
covering more than half the sky is at 300 ft or less and the tendency to
deteriorate of visibility continues.

LVP will be commenced when the RVR at one of the three reporting
positions falls below 550 m and/or the base of cloud covering more than
half the sky falls below 200 ft.

LVP will be terminated when the RVR along the RWY increases at one of
the three reporting positions to more than 600 m and/or and the base of
cloud covering more than half the sky reaches 200 ft or more with a
tendency of further improvement.

DESCRIPTION OF LOW VISIBILITY PROCEDURES (LVP)

During LVP, special ATC procedures will be applied. Pilots will be informed
of the commencement of these procedures by radio. The following
phraseology will be used: "Low visibility procedures category two in
operation".

When special ATC procedures are applicable a significantly reduced

landing rate should be expected due to the requirement for increased (up
to 10 NM) spacing between arriving aircraft.

Arriving aircraft will be required by ATC to use RWY 29 and TWYs C and
D4 only.

During LVP/LVTO departing aircraft will use RWY 11 and RWY 29.
Take-offs are prohibited if the RVR is less than 125 m.

Taxiing on taxiways equipped with working centre line lights is conducted
without the assistance of FOLLOW ME. The FOLLOW ME service is
required on other TWYs when the RVR falls below 550 m.

Pilots who wish to practice Category Il ILS approaches for training
purposes shall use the phrase “Request practice Category Il approach”, on
initial contact with APP. In such circumstances measures described in
items 2.22.5.1.3.1 t0 2.22.5.1.3.3 above will not be applied.

TRAINING AND TECHNICAL FLIGHTS

Training flights within the WROCLAW CTR and POZNAN TMA may be
conducted after they have been notified by phone to the appropriate ATC
unit and given ATC instructions.

Technical flights within the WROCLAW CTR and POZNAN TMA may be
conducted after they have been notified by phone to the appropriate ATC
unit and given ATC instructions.

EPWR AD 2.23|INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2231

2.23.141

2.23.1.2

MIEJSCA KONCENTRACJI PTAKOW | OBSZARY FAUNY WRAZLIWEJ
NARUCH LOTNICZY W OTOCZENIU LOTNISKA

Migracja ptakow

Przeloty kluczy gesi (do kilkudziesieciu osobnikéw) nad lotniskiem (kierunki
N-S, S-N), calg dobe, od 1 pazdziernika do 31 marca kazdego roku ze
wzgledu na zimowanie tego gatunku w otoczeniu lotniska (trasa zimowisko-
zerowisko).

Zalecane minimalne wysokosci lotu w rejonie lotniska nad obszarami istotnych
koncentracji ptakéw oraz terenami fauny wrazliwej na ruch lotniczy w
odpowiednich okresach roku, zgodnie z ENR 5.6, punkty 5.1.8i5.1.9.

Przeloty gotebi pocztowych konkursowych w poblizu lotniska (kierunek W-E),
godziny poranne sobota-niedziela w okresie od 1 maja do 30 wrze$nia
kazdego roku, zwigzane z Kkonkursami lotdw gofebi pocztowych,
organizowanych przez Polski Zwigzek Hodowcow Gotebi Pocztowych.

Ostrzezenie

BIRD CONCENTRATIONS AND AREAS WITH SENSITIVE FAUNA
IN THE VICINITY OF THE AERODROME

Bird migration

Flocks of geese (up to several tens of birds) may overfly the aerodrome
(directions N-S, S-N) each year from 1 October to 31 March day and night
due to wintering of the species in the aerodrome vicinity (wintering
grounds—feeding area route).

Minimum flying heights are advised in the aerodrome vicinity and over
significant bird concentrations and areas with sensitive fauna during
relevant periods of year, in accordance with ENR 5.6, items 5.1.8 and
5.1.9.

Racing pigeons may fly in the vicinity of the aerodrome (direction W-E),
each year from 1 May to 30 September Saturday and Sunday in the
morning hours in connection with pigeon racing competitions organised by
the Polish Association of Racing Pigeon Breeders.

Warning
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Zwigkszone prawdopodobienstwo zderzenia statkéw powietrznych ze
zwierzetami zwigzane z aktywnoscig legowg ptakéw (myszotéw, pustutka,
jaskotka) zachodzi od 1maja do 30wrzesnia kazdego roku. Inne
obserwowane w otoczeniu lotniska gatunki zwierzat: bociany, szpaki, zajace.

There is a higher risk of a wildlife strike due to increased breeding activity
of birds (buzzard, kestrel, swallow) each year from 1 May to 30
September. Other wildlife species found in the aerodrome vicinity: storks,
starlings, hares.

2232 KONTROLA AKTYWNOSCI ZWIERZAT | RAPORTOWANIE WILDLIFE ACTIVITY CONTROL AND REPORTING
Kontrola aktywnosci zwierzat w polu manewrowym lotniska i jego otoczeniu The wildlife activity control on the manoeuvring area and in the vicinity of
jest zapewniana oraz dokumentowana catodobowo przez Zespét Kontroli the aerodrome is provided and recorded by the EPWR Wildlife Control
Zwierzat lotniska EPWR (Kontroler Zwierzat - Sokolnik i DOPL). Stosowane Section (Wildlife Controller - Falconer and Airport Duty Officer) on a 24-
metody  zapobiegawcze: samochodd, $rodki  sygnalizacyjno-hukowe, hour basis. Prevention methods applied: car, scaring devices, falconry,
sokolnictwo, utozony pies mysliwski, odtow, odstrzat redukcyjny, zarzadzanie trained hunting dog, trapping, shooting, grass management.
trawa,
Kazde prawdopodobne zderzenie statku powietrznego ze zwierzeciem Any presumed wildlife strike is to be checked (manoeuvring area
podlega sprawdzeniu (inspekcja pola manewrowego, w przypadku ladowania inspection, for landing aircraft — aircraft inspection), recorded and reported
- ogledziny statku powietrznego), udokumentowaniu i zgtoszeniu Pafstwowej to State Commission of the Aircraft Accident Investigation and Civil
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych oraz Urzedowi Lotnictwa Cywilnego za Aviation Authority through the Central Reporting Base (CBZ) by the EPWR
posrednictwem Centralnej Bazy Zgtoszen (CBZ) przez Zespdt Kontroli Wildlife Control Section.
Zwierzat lotniska EPWR.
2233 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE ODPOWIEDNICH PUNKTOW LINII GEOGRAPHICAL COORDINATES FOR APPROPRIATE TWY CENTRE
SRODKOWEJ TWY LINE POINTS
Szerokos¢ Dlugosé Szeroko$¢ Dlugosé Szerokos$¢ Dlugosé
geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /
NR/NR Latitude Longitude NRINR Latitude Longitude NRINR Latitude Longitude
(N) (E) N) (E) (N) (E)
1 5106 34.16 N 016 52 28.86 E 13 510546.94N 016 5344.22 E 25 5106 01.07N 016 53 55.69 E
2 5106 33.66 N 01652 26.82E 14 510547.32N 0165345.35E 26 5106 02.56 N 016 53 56.84 E
3 5106 25.66 N 0165220.70 E 15 510555.19N 016535143 E 27 510601.44N 016 53 57.59 E
4 510623.33N 016 52 19.51 E 16 510557.82N 016 53 53.18 E 28 510559.18N 01654 04.93 E
5 5106 17.76 N 0165215.23 E 17 510605.31N 016 53 58.98 E 29 510559.95N 016 54 06.66 E
6 5106 17.49N 016521497 E 18 5106 06.87 N 016 53 58.05E 30 5106 02.32N 016 54 08.46 E
7 5106 15.66 N 01652 15.98 E 19 5106 06.70 N 016 53 58.62 E 31 5106 03.70N 016 54 08.39 E
8 5106 15.58 N 01652 16.38 E 20 510607.16 N 01654 00.41 E 32 5106 05.93N 01654 01.12E
9 5106 07.37 N 0165243.28 E 21 5106 13.98N 016 54 05.68 E 33 5106 05.60 N 016 5359.21 E
10 5106 07.11 N 016 5243.92E 22 5106 14.49N 01654 07.10 E - -
" 510550.36 N 01653 16.10 E 23 5106 14.38N 01654 18.79E - -
12 510550.06 N 0165317.05E 24 5106 14.33N 01654 23.56 E - -
2234 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE MIEJSC OCZEKIWANIA PRZED RWY GEOGRAPHICAL COORDINATES OF RUNWAY-HOLDING POSITIONS
Szerokos$¢ Diugosc Szeroko$¢ Dlugosc Szeroko$¢ Dlugosé
geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /
NR/NR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude
(N) (E) N) (E) (N) (E)
A1 510559.94 N 01653 54.81E D1 510549.36 N 01653 46.93E - -
C1 510627.29N 01652 21.89 E D4 510621.89N 01652 18.40E - -
2235 WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE POSREDNICH MIEJSC OCZEKIWANIA GEOGRAPHICAL COORDINATES OF INTERMEDIATE HOLDING
POSITIONS
Szerokos¢ Dlugosé Szeroko$¢ Dlugosé Szerokos$¢ Dlugosé
geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna / geograficzna /
NRINR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude NR/NR Latitude Longitude
(N) (E) N) (E) (N) (E)
1_A1 5106 03.27 N 016 53 57.40 E 2.B2 5106 07.05N 016 53 5747 E 3_E2 51060254 N 016 5252.70 E
2_A1 5106 04.91N 016 53 58.66 E 1.B4 510559.95N 016 54 06.66 E 1_E3 5106 06.46 N 016524517 E
1_A2 5106 14.38 N 01654 18.79E 2.B4 510601.44N 01654 01.79E 1_E4 51061544 N 01652 16.83 E
2_A2 5106 07.78 N 016 54 00.89 E 1_E1 510547.05N 016 5343.27E 1C 510633.02N 01652 26.31 E
1_B1 510624.70N 0165259.78 E 1_E2 510551.00N 01653 14.87E - -
1.B2 5106 12.89N 016 53 38.40 E 2_E2 510553.94N 016 5309.22 E - -
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EPWR AD 2.24| MAPY LOTNICZE DOTYCZACE LOTNISKA

AERONAUTICAL CHARTS RELATED TO AN AERODROME

AD 2 EPWR 1-1-1

AD 2 EPWR 2-1-1

AD 2 EPWR 3-1-1

AD 2 EPWR 4-2-1-0
AD 2 EPWR 4-2-2-0

AD 2 EPWR 5-3-1-0
AD 2 EPWR 5-3-2-0

AD 2 EPWR 6-1-1
AD 2 EPWR 6-2-1
AD 2 EPWR 6-2-3
AD 2 EPWR 6-2-5
AD 2 EPWR 6-6-1-1
AD 2 EPWR 6-6-2-1
AD 2 EPWR 7-2-1

Mapa Lotniska - ICAO

Mapa Przeszkdd Lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 11/29

Mapa terenu dla podejécia precyzyjnego - ICAO
RWY 29

Mapy standardowych odlotéw wedtug wskazar przyrzadéw (SID) - ICAO

RNAV RWY 11
RNAV RWY 29

Mapy standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) -

ICAO

RNAV RWY 11

RNAV RWY 29

Mapy podejs¢ wedtug wskazan przyrzadow - ICAO
ILS CAT Il or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D)

VOR z RWY 29 (CAT A/B/C/D)

VOR y RWY 29 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D)

Trasy Dolotowe i Odlotowe VFR

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 11/29

Precision Approach Terrain Chart - ICAO

RWY 29

Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO
RNAV RWY 11

RNAV RWY 29

Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

RNAV RWY 11

RNAV RWY 29

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS CAT Il or LOC RWY 29 (CAT A/B/C/D)
VOR RWY 11 (CAT A/B/C/D)

VOR z RWY 29 (CAT A/B/C/D)

VOR y RWY 29 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 11 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 29 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes

EPWR AD 2.25|WYMAGANA  WIDOCZNOSC
PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA (VSS)

POWIERZCHNI ~ SEGMENTU

VISUAL SEGMENT SURFACE (VSS) PENETRATION

Brak penetracii.

No penetrations.
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