~PNNSN

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5625, +48-81-452-5625
fax: +48-22-574-5619, +48-81-452-5619
AFS: EPWWYQYX

e-mail: ais.poland@pansa.pl
http://www.ais.pansa.pl

AIC 06/24

Obowigzuje od / Effective from

03 OCT 2024

2.

WDROZENIE FF-ICE R1

Wprowadzenie
FF-ICE (Informacje dotyczace Lotu i Przeptywu Informacji dla Wspdlnego
Srodowiska) jest koncepcjg ICAO, ktdrej zadaniem jest wyeliminowanie lub
zmniejszenie ograniczen wynikajacych z biezacego formatu planu lotu ICAO
(FPL 2012), ma takze na celu objecie przysztego $rodowiska okreslonego w
Global ATM Operational Concept (Doc 9854).
FF-ICE dotyczy informacji o locie i przeptywie informacji niezbednych do
powiadamiania, zarzadzania i koordynacji lotéw miedzy czlonkami $rodowiska
ATM w ramach wspdinego $rodowiska.
FF-ICE/R1 (Wydanie 1) odnosi sig¢ do danych i procedur przed odlotem. Jest to
pierwszy krok w kierunku petnego wdrozenia FF-ICE ktéry rozpocznie przejscie na
nowe sposoby wymiany informacji wymagane przez TBO (Trajectory Based
Operations), utatwione przez SWIM (System Wide Information Management -
Ogolnosystemowe Zarzadzanie Informacjg w lotnictwie cywilnym).
Wymagania techniczne i operacyjne w ninigjszym Biuletynie wynikajg z
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/116 (pierwszy wspdiny projekt
lub CP1) oraz Programu Wdrozenia SESAR 2022 (SDP2022).
Dane dotyczace planu lotu FF-ICE muszg by¢ stosowane w celu podniesienia
jakosci informacji dotyczacych planowanych trajektorii lotu we wszystkich
systemach, stosujgcych FPL 2012.
FF-ICE/R1 zostanie wdrozony jako wymaganie dla interesariuszy (Instytucja
zapewniajaca ATM/ANS, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, Network Manager)
operujacych w FIR/UIR panstw cztonkowskich UE oraz w Szwaijcarii i Norwegii, a
takze w obszarach tranzytu oceanicznego FIR Shanwick, gdzie planowanie lotu
jest wymagane dla lotéw IFR.
Celem niniejszego biuletynu jest:

a) powiadomienie uzytkownikow przestrzeni powietrznej o wymaganiach FF- ICE;

b) zapewnienie uzytkownikom przestrzeni powietrznej waznych informacji o
$rodkach zapewniania zgodnosci z wymaganiami FF-ICE;

¢) wskazanie gdzie szuka¢ dodatkowych informacji i wsparcia.
Korzysci z FF-ICE
FF-ICE/R1 pomoze w zniesieniu wielu ograniczen FPL 2012, pozwalajac
Instytucji zapewniajacej ATM/ANS, zoptymalizowa¢ ich zasoby, umozliwiajac
uzytkownikom przestrzeni powietrznej wykonywanie lotéw blizej do ich
preferowanych trajektorii oraz bedzie elementem utatwiajagcym przyszte TBO
(Trajectory Based Operations).
Wdrozenie (obowiazkowe dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej) Ustugi
Sktadania Planu Lotu FF-ICE utatwi uzytkownikom przestrzeni powietrzne;
wymiane bardziej szczegdtowych informacji o trajektori z EUROCONTROL
Network Manager (NM) i ANSP (Instytucja zapewniajgca ATM/ANS). Na
podstawie znanych ograniczen, trasy lotu, beda oferowane wczesniej z wiekszg
doktadnoscig w celu optymalizacii lotow.
Wdrozenie (opcjonalnie dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej) Ustugi
Prébnej FF-ICE pozwoli uzytkownikom na przetestowanie trajektorii
alternatywnych bez koniecznosci ich wykonywania, dzieki czemu, uzytkownicy
przestrzeni powietrznej bedg w stanie oceni¢ wykonalno$¢ lotu przed
zgtoszeniem zmiany do ztozonych plandw lotow.
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FF-ICE R1 IMPLEMENTATION

Introduction

FF-ICE (Flight & Flow Information for a Collaborative Environment) is a concept
from ICAO that is guided by the requirement to eliminate or reduce the limitations
of the current ICAOQ flight plan format (FPL 2012) and to accommodate the future
environment detailed in the Global ATM Operational Concept (Doc 9854).

FF-ICE refers to flight and flow information necessary for the notification,
management and coordination of flights between members of the ATM
community within a collaborative environment.

FF-ICE/R1 (First Edition) primarily refers to pre-departure data and procedures.
This is the first step towards full FF-ICE deployment and initiates the transition to
the new types of information exchanges required by TBO (Trajectory Based
Operations) and enabled by SWIM (System Wide Information Management).

The technical and operational requirements in this circular derive from European
Commission Implementing Regulation (EU) 2021/116 (Common Project One or
CP1) and the SESAR Deployment Programme 2022 (SDP2022).
FF-ICE flight plan data must be used to enhance the quality of the planned
trajectory information in all systems that currently use FPL 2012.

FF-ICE/R1 will therefore be introduced as a requirement for stakeholders (Air
Navigation Service Provider, airspace users, Network Manager) operating in the
FIRs/UIRs of EU Member States, Switzerland and Norway and the oceanic
transition areas of Shanwick FIR, where flight planning is required for IFR flights.

The intention of this circular is to:
notify airspace users of the FF-ICE requirements;

provide airspace users with high level information on the means to comply with
the FF-ICE requirements;

indicate where to find additional information and support.
FF-ICE benefits

FF-ICE/R1 will help to overcome many limitations of FPL 2012, allowing ANSPs
to optimise their resources, airspace users to fly closer to their preferred
trajectories and is an enabler for future TBO (Trajectory Based Operations).

Implementation of the FF-ICE Filing Service (mandatory for airspace users) will
enable the airspace users to share more detailed trajectory information with the
EUROCONTROL Network Manager (NM) and ANSP (Air Navigation Service
Provider). Airspace users will therefore, based on known constraints, be offered
opportunities to optimise flight operations earlier and more accurately.

Implementation of the FF-ICE Trial Service (optional for airspace users) will allow
users to test out alternative trajectories without committing to them; with this,
airspace users will be able to assess the feasibility, before reporting a change to
filed flight plans.
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Wymagania i zalecenia dla uzytkownikow przestrzeni powietrznej

Dane planu lotu FF-ICE musza by¢ wymieniane w celu podniesienia jakoSci
informacji dotyczacych planowanych trajektorii lotu, a przez to poprawy
planowania lotu i oceny ztozonosci operacii.

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej beda stosowa¢ Ustuge Skiadania Planu
Lotu zapewniang przez NM w celu wsparcia wymiany informacji FF-ICE.
Stosowanie Ustugi Prébnej nie jest obowigzkowe, natomiast rekomendowane jest
usprawnienie systeméw tak, aby uzytkownicy przestrzeni powietrznej mogli
skorzysta¢ z wyzej wymienionej ustugi.

Wymagania zgodnosci z FF-ICE dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
Dla uzytkownikdw przestrzeni powietrznej korzystajacych z ustugi NM B2B,
stosowanie (obowiazkowej) Ustugi Sktadania Planu Lotu oznacza:

a) Stosowanie Ustugi Sktadania Planu Lotu NM B2B do sktadania/aktualizacji/
skasowania planu lotu FF-ICE (nazywanego takze eFPL) oraz otrzymywanie
natychmiastowej odpowiedzi o statusie ztozonego planu lotu.

b) Stosowanie Ustugi Publikacji Danych NM B2B lub stosowanie Ustugi Zapytania o
Dane NM B2B w celu zapewnienia, ze bedg otrzymywane odpowiedzi o
aktualizacji statusu ztozenia planu lotu.

Dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej stosowanie Ustugi Prdbnej
(opcjonalnie ale zalecane) oznacza stosowanie Ustugi Prébnej NM B2B. Ustuga
ta jest podobna do ustugi interfejsu zapytania/odpowiedzi Ustugi Sktadania Planu
Lotu NM B2B, z wyjatkiem tego, ze Ustuga Prébna nie bedzie przechowywana
przez system NM. Dlatego tez przewiduje si¢, iz stosowanie Ustugi Prébnej NM
B2B bedzie proste i niskobudzetowe.

Obszar zastosowania

FIR/UIR panstw czlonkowskich UE oraz Szwajcarii i Norwegii, a takze obszary
tranzytu oceanicznego FIR Shanwick, gdzie planowanie lotu jest wymagane dla
lotow IFR.

Gorna przestrzen powietrzna:

Amsterdam FIR (EHAA), Barcelona UIR (LECB), Bratislava FIR (LZBB), Brindisi
UIR (LIBB), Brussels UIR (EBUR), Bucuresti FIR (LRBB), Budapest FIR (LHCC),
Canarias UIR (GCCC), FIR Praha (LKAA), France UIR (LFFF), Hannover UIR
(EDWV), Hellas UIR (LGGG), Helsinki FIR (EFIN), Koebenhavn FIR (EKDK),
Lisboa FIR (LPPC), Ljubliana FIR (LJLA), Madrid UIR (LECM), Malta UIR
(LMMM), Milano UIR (LIMM), Nicosia FIR (LCCC), Polaris FIR (ENOR), Rhein
UIR (EDUU), Riga FIR (EVRR), Roma UIR (LIRR), Shannon UIR (EISN), Sofia
FIR (LBSR), Sweden FIR (ESAA), Switzerland UIR (LSAS), Tallinn FIR (EETT),
Vilnius UIR (EYVL), Warszawa FIR (EPWW), Wien FIR (LOVV), Zagreb FIR/UIR
(LDZO).

Dolna przestrzen powietrzna:

Amsterdam FIR (EHAA), Athinai FIR (LGGG), Barcelona FIR (LECB), Bordeaux
FIR (LFBB), Bratislava FIR (LZBB), Brest FIR (LFRR), Bremen FIR (EDWW),
Brindisi FIR (LIBB), Brussels FIR (EBBU), Bucuresti FIR (LRBB), Budapest FIR
(LHCC), Canarias FIR (GCCC), Praha FIR (LKAA), Helsinki FIR (EFIN),
Koebenhavn FIR (EKDK), Langen FIR (EDGG), Lisboa FIR (LPPC), Ljubljana
FIR (LJLA), Madrid FIR (LECM), Malta FIR (LMMM), Marseille FIR (LFMM),
Milano FIR (LIMM), Muenchen FIR (EDMM), Nicosia FIR (LCCC), Paris FIR
(LFFF), Polaris FIR (ENOR), Reims FIR (LFEE), Riga FIR (EVRR), Roma FIR
(LIRR), Shannon FIR (EISN), Sofia FIR (LBSR), Sweden FIR (ESAA),
Switzerland FIR (LSAS), Tallinn FIR (EETT), Vilnius FIR (EYVL), Warszawa FIR
(EPWW), Wien FIR (LOVV), Zagreb FIR/UIR (LDZO).

Shanwick FIR: NOTA (Northern Atlantic Transition Area), SOTA (Shannon
Oceanic Transition Area) oraz BOTA (Brest Oceanic Transition Area).

Dla lotéw wykonywanych w nie wymienionych powyzej FIR/UIR w ramach IFPZ
(Strefa Systemu Zintegrowanego Wstepnego Przetwarzania Planéw Lotéw),
EUROCONTROL Network Manager bedzie zapewniat ustuge ttumaczenia z
eFPL na FPL 2012. FF-ICE/R1 nie jest obowigzkowy do wdrozenia dla FIR/UIR
nie wymienionych powyzej.

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej objeci zakresem stosowania

Wymagania dla uzytkownikdw przestrzeni powietrznej okreslone w pkt. 4 majg
zastosowanie do wszystkich lotéw GAT (Ogolny Ruch Lotniczy) wykonujacych
loty zgodnie z Przepisami Dla Lotéw Wedlug Wskazan Przyrzadéw (IFR) w
obszarze objetym wdrozeniem koncepcji, tacznie z uzytkownikami przestrzeni
powietrznej niemajacymi statej siedziby w UE.

Wymaganie to obejmuje loty wojskowe GAT, natomiast nie obejmuje lotéw OAT
(Operacyjny Ruch Lotniczy).
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Requirements and recommendations for airspace users

FF-ICE flight plan data must be exchanged to enhance the quality of the planned
trajectory information, thus enhancing flight planning and complexity
assessments.

Airspace users shall apply the Filing Service provided by NM in support of
information exchange of FF-ICE.

Airspace users are not mandated to use the Trial Service but are recommended
to upgrade their systems to be able to use abovementioned service.

FF-ICE compliance requirements for airspace users

Use of the (mandatory) Filing Service for airspace users applying the NM B2B
services means:

Use of the NM B2B Filing Service to file/update/cancel FF-ICE flight plans (also
referred to as eFPLs) and to receive an immediate submission response and
filing status.

Use of the NM B2B Data Publication Service or the NM B2B Flight Data Request
Service to ensure that submission response and filing status updates can be
received.

For airspace users, apply of the Trial Service (optional but recommended) means
use of the NM B2B Trial Service. This service is similar to the request/reply
interface of the NM B2B Filing Service, with the exception that Trial Service data
will not be retained by the NM system. Use of the NM B2B Trial Service by is
therefore expected to be a straightforward and low-cost development.

Area of applicability

The FIRs/UIRs of EU Member States, Switzerland, Norway and the oceanic
transition areas of Shanwick FIR, where flight planning is required for IFR flights.

Upper airspace:

Amsterdam FIR (EHAA), Barcelona UIR (LECB), Bratislava FIR (LZBB), Brindisi
UIR (LIBB), Brussels UIR (EBUR), Bucuresti FIR (LRBB), Budapest FIR (LHCC),
Canarias UIR (GCCC), FIR Praha (LKAA), France UIR (LFFF), Hannover UIR
(EDWV), Hellas UIR (LGGG), Helsinki FIR (EFIN), Koebenhavn FIR (EKDK),
Lisboa FIR (LPPC), Ljubljana FIR (LJLA), Madrid UIR (LECM), Malta UIR
(LMMM), Milano UIR (LIMM), Nicosia FIR (LCCC), Polaris FIR (ENOR), Rhein
UIR (EDUU), Riga FIR (EVRR), Roma UIR (LIRR), Shannon UIR (EISN), Sofia
FIR (LBSR), Sweden FIR (ESAA), Switzerland UIR (LSAS), Tallinn FIR (EETT),
Vilnius UIR (EYVL), Warszawa FIR (EPWW), Wien FIR (LOVV), Zagreb FIR/UIR
(LDZO).

Lower airspace:

Amsterdam FIR (EHAA), Athinai FIR (LGGG), Barcelona FIR (LECB), Bordeaux
FIR (LFBB), Bratislava FIR (LZBB), Brest FIR (LFRR), Bremen FIR (EDWW),
Brindisi FIR (LIBB), Brussels FIR (EBBU), Bucuresti FIR (LRBB), Budapest FIR
(LHCC), Canarias FIR (GCCC), Praha FIR (LKAA), Helsinki FIR (EFIN),
Koebenhavn FIR (EKDK), Langen FIR (EDGG), Lisboa FIR (LPPC), Ljubljana
FIR (LJLA), Madrid FIR (LECM), Malta FIR (LMMM), Marseille FIR (LFMM),
Milano FIR (LIMM), Muenchen FIR (EDMM), Nicosia FIR (LCCC), Paris FIR
(LFFF), Polaris FIR (ENOR), Reims FIR (LFEE), Riga FIR (EVRR), Roma FIR
(LIRR), Shannon FIR (EISN), Sofia FIR (LBSR), Sweden FIR (ESAA),
Switzerland FIR (LSAS), Tallinn FIR (EETT), Vilnius FIR (EYVL), Warszawa FIR
(EPWW), Wien FIR (LOVV), Zagreb FIR/UIR (LDZO).

Shanwick FIR: NOTA (Northern Atlantic Transition Area), SOTA (Shannon
Oceanic Transition Area) and BOTA (Brest Oceanic Transition Area).

For flights operated in other FIRs/UIRs within the IFPZ (Integrated Initial Flight
Plan Processing System Zone) in addition to those listed above, the
EUROCONTROL Network Manager will provide an eFPL to FPL 2012 translation
service. For the FIRs/UIRs not listed above FF-ICE/R1 is not mandated to be
implemented.

Applicable airspace users

The requirements for airspace users set out in paragraph 4 apply to all GAT
(General Air Traffic) operating under IFR (Instrument Flight Rules) in the area of
applicability, including non-EU based airspace users.

This includes military GAT but does not include OAT (Operational Air Traffic).
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8.

12,

Sktadanie planéw lotéw FF-ICE za posrednictwem Biur Odpraw Zatég

Informacje dostepne beda w aktualnym dokumencie EUROCONTROL - LLSIP
POLAND.

Termin wdrozenia

Wymagania okreslone w niniejszym biuletynie bedg stosowane od dnia 31
grudnia 2025.

Odstepstwa

Niniejsze kategorie sq zwolnione z wymagan niniejszego biuletynu:

loty VFR;

loty OAT.

Podstawa prawna

- European SWIM Registry

- EUROCONTROL Network Manager IFPS Users Manual

- NM B2B Reference Manual

- Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/116 (Pierwszy wspdlny projekt)
Dodatkowe informacje

W celu uzyskania dodatkowych informacji nt. FF-ICE, nalezy nawigza¢ kontakt z
EUROCONTROL Support FF-ICE: email: fiice@eurocontrol.int.

Dodatkowe informacje dotyczace polityki, planowania i implementacji FF-ICE R1
w Polsce dostepne bedg w aktualnym dokumencie EUROCONTROL - LLSIP
POLAND.

Niniejszy AIC zastepuje AIC 03/24.

ZESTAWIENIE BIULETYNOW INFORMACJI LOTNICZEJ WAZNYCH W DNIU
03 OCT 2024:

01/24, 02/24, 04/24, 05/24, 06/24.

- KONIEC -

AIC 06/24

Filing of FF-ICE flight plans via ATS reporting offices
Information will be available from EUROCONTROL - LLSIP POLAND document.

Date of applicability

The requirements set out in this circular shall be applicable from 31 December
2025.

Exemptions

The following categories are exempt from the requirements of this circular:
VFR flights;

OAT flights.

Legal basis

- European SWIM Registry

- EUROCONTROL Network Manager IFPS Users Manual

- NM B2B Reference Manual

- Commission Implementing Regulation (EU) 2021/116 (Common Project One)
Additional information

For additional information on FF-ICE, please contact the EUROCONTROL FF-
ICE Support by email: fiice@eurocontrol.int.

Further information on the policy, planning and implementation of FF-ICE R1 in
Poland are available from EUROCONTROL - LLISIP POLAND document.

This AIC replaces AIC 03/24.

LIST OF AERONAUTICAL INFORMATION CIRCULARS BEING IN FORCE ON
03 OCT 2024:

01/24, 02/24, 04/24, 05/24, 06/24.

-END -
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